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 الإهداء 
على النبي المصطفى وعلى آله وصحبه  الصلاة والسلامالحمد الله وكفى و 

 المستكملين شرفا  
رحمه االله الغالي أبيروح إلى   
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مصداقا لقوله صلى االله عليه و سلم " إذا مات بن آدم إنقطع عمله إلا من  

  "جارية أو علم ينتفع له أو ولد صالح يدعو له صدقة"ثلاث 
 العمل أهدي هذا 

إلا ببذله النفس و النفيس  المنزلةإلى والدي العزيز الذي لم أكن لأرتقي لهذه 
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 نور الهدى  ،  صلاح الدين،  الباقيوحيد عبد ،  بشرى 

 إلى كافة أفراد عائلة هازل كبيرها وصغيرها 
 إلى كل الأصدقاء و كل من يعرفني من قريب أو بعيد 
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  :مقدمة

أصبح النقل في وقتنا الحالي، من العوامل الرئیسیة التي تساعد في تحدید السعر النهائي للمنتج، لذا     

بأقل تكلفة ممكنة. فلا وجود   بات أمرا جوهریا لكل دولة تبغي استیراد أو تصدیر سلع ذات جودة الأسعار

   التنافسیة للمنتجات لتجارة دولیة من دون أنظمة نقل فعالة تضمن 

من أجل ذلك، أصبح نقل البضائع یتم من أماكن الإنتاج في بلد ما إلى أماكن الإستهلاك في بلد آخر      

، عن طریق استخدام أكثر من واسطة نقل مختلفة. وهو ما یسمى بالنقل متعدد الوسائط، الذي یعد ولید  

فأضحى جزء الدولیة.  التجارة  حاجة  لإشباع  مثالیة  ووسیلة  الحدیثة،  العملیات التكنولوجیا  من  یتجزأ  لا  ا 

الإقتصادیة المتكاملة، وإحدى المقدمات الأساسیة والهامة لمفهوم الإدارة اللوجستیة الحدیثة باعتباره النشاط  

الذي یربط بین المشروع الإنتاجي وبین الأسواق التي یتعامل معها. خاصة بعد شهد النقل الدولي للبضائع  

شرین تطورات جذریة نتیجة حدوث ما یعرف بثورة الحاویات التي فتحت خلال النصف الثاني من القرن الع

عیه بأن عملت على إلغاء اختلاف المسافات والحدود الدولیة والحواجز الجمركیة، ا باب العولمة على مصر 

بما یحقق تبادل البضائع والمعلومات إلكترونیا في لحظات. ففرض النقل متعدد الوسائط نفسه بدرجه كبیرة  

 .لما له من أهمیة حقیقیة ملموسة عالمیا

عند تنفیذ عقد نقل البضائع سواء عن طریق البحر، الجو، السكك الحدیدیة، الطرق البریة أو الملاحة      

النهریة تخضع كل واسطة نقل لقواعد قانونیة تنص علیها الإتفاقیات الدولیة والقوانین الوطنیة وهي أحكام  

اصطدمت بأهمیة النقل متعدد الوسائط وضرورة النظر إلى عملیة النقل من الباب إلى الباب على أساس  

 الشمول، إذ أن الصعوبات تطرح عند إرسال بضاعة من دولة إلى أخرى مع استعمال واسطة واحدة من

ستخدم أكثر من واسطة من  واحیانا قد توسائط النقل بسبب تعدد التشریعات الدولیة الخاصة بكل واسطة.  

 وسائط النقل بین دولتین مختلفتین على الأقل 

أن یرتبط    تماما، بمعنى  قد یتم النقل متعدد الوسائط بعقود مختلفة متلاحقة ومستقلة عن بعضها البعض     

كل ناقل مع المرسل بالعقد الذي قاما بإبرامه، ویلتزم كل منهما اتجاه الآخر بالإلتزامات التي توجبها طبیعة  

عقده، وعلى كل صاحب حق على البضائع المنقولة أن یصون حقوقه اتجاه كل ناقل من الناقلین المتعددین  

ذه ذلك الناقل. وهذا یؤدي إلى وجود فراغات شاغرة  التي یوجبها القانون، الذي یحكم النقل الذي أبرمه ونفّ 

 .بین كل مرحلة وأخرى، إذ لابد من توسط شخص بین كل ناقل وآخر

لذلك فإن الصورة المثلى للنقل متعدد الوسائط أن یتم بموجب عقد واحد یغطي عملیة النقل الدولي      

متعدد الوسائط بكل مراحله مع إصدار سند نقل واحد یستخدم في كل مرحلة، فیحكم بذلك النقل من بدایته 
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إلى نهایته. مع تحقیق أهم میزة على أساسها یتم اللجوء إلى النقل متعدد الوسائط، وهو وجود كیان قانوني  

یأخذ على عاتقه مهمة تنظیم هذا النقل عبر الوسائط المختلفة، حتى لا ینشغل أصحاب البضائع بالتعاقد 

الدارج تسمیته بمتعهد    –الشخص    مع الناقلین سواء في المجال البري أو البحري أو الجوي، فیستعین هذا

بناقل من الباطن لتنفیذه، وتنعقد مسؤولیته بمجرد هلاك البضاعة تلفها أو التأخیر    -النقل متعدد الوسائط  

 .في تسلیمها، بصرف النظر عن مرحلة النقل التي وقع خلالها الضرر

یسمح بالتعرف على    قبل ظهور الحاویات وتطور النقل متعدد الوسائط تبعا لذلك، كان نقل البضائع     

الشحن الذي یسبق كل مرحلة، وبالتالي یسمح    مرحلة وقوع الضرر، نتیجة انقطاع الحمولة بالتفریغ وإعادة

بالتعرف على الناقل المسؤول وعلى النظام القانوني المطبق. إلا أنه وباستخدام الحاویات أصبح الضرر لا  

یُكتشف إلا لحظة تفریغ الحاویة بغیة التسلیم دون إمكانیة التعرف على مرحلة النقل التي تضررت خلالها  

خاصة إذا لم یظهر على الحاویات أي آثار للصدمة على هذا الأساس وفي حالة تعدد مراحل  البضاعة  

النقل لتعدد الوسائط فإنه عند تسلیم البضاعة المخالفة لبیانات سند النقل، یقوم المرسل إلیه بتفریغ الحاویة  

خیر قد تسلم البضائع  وإخطار الناقل الأخیر من أجل التحفظ على حالة البضائع. ومع افتراض أن هذا الأ 

في حالة مطابقة لبیانات المرسل، لعدم إدراج أي تحفظ من قبله على حالة البضاعة ولا من قبل الناقلین  

السابقین. فإنه یفترض وقوع الضرر بین یدیه أي في مرحلة النقل التي قام بتنفیذها، بالرغم من أن هذا  

المیناء إلى محطة السكة الحدیدیة مثلا بعد أن تكون  من    - الناقل قد قام بنقل البضائع لمسافة قصیرة  

البضاعة قد مرت بمراحل نقل في وسائط متعددة، فیجد الناقل الأخیر نفسه مسؤولا عن عملیة النقل من  

 . الباب إلى الباب 

التقنیة لطالما كان النقل    الناحیةإن النقل متعدد الوسائط هو نظام مادي موحد ومتكامل، ذلك أنه من       

متعدد الوسائط عن طریق التألیف بین وسائط النقل التقلیدیة. فالمضاف الجدید لیس نظام النقل ذاته ، ولكن  

النظام القانوني الذي یحكم ویربط بین الأنظمة أحادیة الواسطة كلها أو بعضها في عقد واحد هو عقد النقل 

    یحكمه.   یتمثل في عدم وجود نظام دولي  النقل،یطرحه هذا النمط من    متعدد الوسائط. إلا أن الإشكال الذي

الراهن تشكیلة معقدة من    من فهو بحق نظام نقل موحد بحاجة إلى نظام قانوني موحد . إذ یتألف النظام  

التى   الدولیة  النقل الإتفاقیات  الجوى،  النقل   ، البرى  النقل  البحرى،  "النقل  الأحادي  النقل  لتنظم  وضعت 

بالسكك الحدیدیة " ومن مجموعة متنوعة ومتعارضة من القوانین، فلا یعتمد نجاح تطویر خدمات النقل 

لى  متعدد الوسائط على البنیة التحتیة الأساسیة للنقل وتوفیر معدات نقل متطورة وملاءمة فحسب. ولكن ع

وضع آلیات فعالة تضمن كفاءة وإستغلال البنیة الأساسیة، من خلال تطویر القوانین والأنظمة المستخدمة  

لتنظیم التجارة والنقل والخدمات ، خاصة أن تأسیس بیئة فاعلة للتجارة الدولیة والنقل تحدیدا، یتطلب بیئة  
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قانونیة ملائمة تدعمها وتعكس التطورات الحاصلة فتوفر الطمأنینة لدى المتدخلین في عملیة النقل الدولي 

، كما أن القدرة على التنسیق تعتبر عنصراً حیویاً لكفاءة تیسیر التجارة والنقل. في حین أن وجود إطار 

جة تنوع واختلاف أحكام المسؤولیة  قانوني قدیم مجزأ ومعقد سیؤدي إلى الغموض وإلى منازعات مكلفة نتی

متعدد  النقل  عقد  إبرام  عند  مقدما  المسؤولیة  هذه  أحكام  وحدود  بأساس  التنبؤ  یعیق  مما  علیه،  المطبقة 

الوسائط. وهذا یؤدي بالضرورة إلى عدم القدرة على تحدید المخاطر عند إبرام عقد التأمین وهو ما یعاني  

 .نصوص قانونیة وطنیة ودولیة أحادیة الواسطة  منه النقل متعدد الوسائط جراء تطبیق

یأتي ذلك من منطلق أن القواعد القانونیة في العصر الحدیث، أصبحت أدوات لتنظیم المتطلبات التقنیة  

ویكتسب   التكنولوجي،  التطور  مع  لیتجاوب  التقنیة  القواعد  مع  للتكیف  القانون وسیلة  فأصبح  المعاصرة، 

 .خاصیة القانون العملي

إلى نظام قانوني    بالتالي فإن أهمیة البحث في أحكام النقل متعدد الوسائط یظهر من خلال الحاجة    

یحكم العلاقة بین صاحب البضاعة ومتعهد النقل بصورة مستقلة ومنفصلة عن العلاقات التي یبرمها هذا 

عن تعدد الأنظمة القانونیة التي تحكمها. فتتحقق  الناشئة  الأخیر بغیة تنظیم النقل ، وعن تعقد المشاكل  

النقل متعدد الوسائط والمتمثلة في وحدة عقد النقل، وحدة سند النقل ووحدة   الفلسفة القانونیة المبتغاة من 

 . تسویة المطالبات المسؤولیة، مما یحقق السرعة في 

على هذا الأساس فإن الهدف من البحث هو دراسة النقل متعدد الوسائط كفكرة قانونیة وإثبات أهمیة      

نظام دولي موحد نافذ یحكمه، ویأخذ في اعتباره الجوانب الإقتصادیة والقانونیة في عملیات هذا النوع من  

حكام منصفة بشأن مسؤولیة  النقل، كما یضمن تنمیته المنتظمة لمصلحة جمیع الدول، على أن یشتمل على أ

متعهد النقل متعدد الوسائط. فمن المستصوب جدا اتباع نهج جامع جدید یشمل جمیع وسائط النقل بصورة  

موحدة . وإذا ما تسنى شمول جمیع وسائط النقل في نظام جامع واحد فسوف یمثل هذا نهجا یحبذه كثیر 

 . من مستعملي خدمات النقل ومقدمیها

ن فلسفة النقل الدولي متعدد الوسائط تقوم على وحدة مراحل النقل وتكامل الخدمات التي تحتاجها البضاعة  إ

النهایة، ولا وجود لقواعد قانونیة تكرس هذه الوحدة من أجل ارتقاءه على أسس   البدایة إلى  المنقولة من 

 تشریعیة متینة  

هذا ما یستدعي التطرق إلى مختلف الإشكالات التي طرحها النقل متعدد الوسائط سواء المترتبة عن       

استخدام أداته المتمثلة في الحاویات التي غیرت من المفاهیم التقلیدیة. فكان لها أثر كبیر في تنفیذ عقود  

من بیوع واعتمادات مستندیة.   النقل على أساس التكامل. أو الناجمة عن استخدام أدوات التجارة الدولیة
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وكذا اختلاف سندات النقل التي تغطي مراحل النقل وانعكاسها على مسؤولیة متعهد النقل كأهم عنصر  

یحتاج إلى الوحدة أو تلك المترتبة عن تطبیق الإتفاقیات الدولیة أحادیة الواسطة عند قبولها استخدام واسطة  

طار عام للنقل متعدد الوسائط أخرى غیر الواسطة التي تنظمها وذلك باتباع منهج استقرائي بغیة وضع إ

هذه الإتفاقیات من أجل الوصول إلى الأصل الذي یحكمه بعد تفسیر مختلف النصوص المرتبطة به وكیف  

  واجهت الإتفاقیات ذات الطابع متعدد الوسائط هذا النقل عندما حاولت أن تحكمه برمته بعیدا عن التجزئة 

 .والتعدد 

وقد قامت الدراسات السابقة بالتطرق إلى نظام النقل متعدد الوسائط خلال من التركیز على أحكام اتفاقیة  

آملین دخولها حیز التنفیذ لما تضمنته من مزایا وحلول وتمت من    1980النقل الدولي متعدد الوسائط ل  

عند معالجتها لهذا النقل،    2008خلال هذه الدراسة محاولة تكملة ماسبق بما استحدثته قواعد روتردام ل  

مع تطبیق أهم نظام یعكس الدور الذي یقوم به متعهد النقل وهو الوكالة بالعمولة للنقل، للتعرف فیما إذا  

 .في تكریس أحكامه كان الحلُّ 

 ومن خلال هذا نطرح الإشكالیة التالیة :

 ؟   كیف نظم المشرع الجزائري النظام القانوني للنقل الدولي متعدد الوسائط

هذه  وللإجابة   التحلیلي  نااتبع   الإشكالیةعلى  الوصفي  البحث  أسلوب  الدراسة  بهدف وصف    المقارن  في 

 .وتشخیص الموضوع من مختلف جوانبه وكافة أبعاده مع دراسة التطبیقات الواقعیة 

ولغرض إعداد هذه الدراسة و تحقیق أهدافها إعتمدنا تقسیم خطة الدراسة إلى خطة ثنائیة من فصلین ،  
، الذي قسمناه إلى مبحثین ، المبحث الأول   النقل الدولي متعدد الوسائط  فهوممبجاء الفصل الأول موسوما  

مدلول ل  تطرقنا فیه  يالثان  المبحث ، أما    النقل الدولي متعدد الوسائط وتطوره التاریخي تناولنا فیه التعریف ب
، و تضمن هو الآخر  بعقد النقل متعدد الوسائط أما الفصل الثاني جاء معنونا  متعهد النقل متعدد الوسائط
تكلمنا عن تطبیقات  ، و في المبحث الثاني  النقل الدولي متعدد الوسائط بالحاویات  مبحثین ، المبحث الأول  

 .  النقل الدولي متعدد الوسائط
 



   

  
    

    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

    

 الفصل الأول :

مفهوم النقل ا�ولي 

 متعدد الوسائط 
   ــــ
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 تمهید : 
وجه   على  الحدیدیة  بالسكك  أو  الجوي  البحري  فالنقل  الوسائط  متعدد  وأبدا  دائما  كان  النقل  إن 
الخصوص، تسبقه أو تلحقه مرحلة نقل بواسطة أخرى. إلا أنه كمفهوم قانوني حدیث النشأة فرضته المزایا  

نقل التجارة الخارجیة في بعض الدول النامیة في ظل التي یحققها هذا النظام. بالرغم من ذلك یكاد یتم  
ترتیبات النقل أحادي الواسطة التي یؤدیها ناقلون متعددون بسبب المشاكل التي إمكانیة تطویر هذا النظام.  

غیرها من الدول   لكن الأمر لا یخلو من بعض التجارب التي حاولت الدراسة طرحها سواء في الجزائر أو
لذلك سنتطرق إلى  ، على اعتبار أن النقل متعدد الوسائط هو الرباط الذي یوثق حلقة اتحاد العربي  العربیة

 تعریف النقل الدولي متعدد الوسائط في المبحث الأول  
أدت التطورات في سوق النقل إلى ظهور وسطاء ومتعهدي نقل , كان دورهم في بدایة الأمر یقتصر  
على الأعمال الماجورة ثم تطوروا لیصبحوا متعهدي بضائع یتحملون مسؤولیة شاملة عن كل مراحل النقل  

قل ونعرف طبیعته  ویعتبر متعهد النقل الدولي الحلقة الأبرز في عملیة النقل حیث سنعرف على متعهد الن
 "المبحث الثاني". القانونیة من خلال 
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 . وتطوره التاریخي  النقل الدولي متعدد الوسائط تعریف المبحث الأول: 

یعرف النقل الدولي متعدّد الوسائط بأنه نظام متكامل للنقل الدولي ، یهدف إلى تیسیر التوسع المنتظم في  

. فهو نظام مادي للنقل یستدعى أن یحكمه نظام قانوني خاص بفعل الخصائص الممیزة    1التجارة الدولیة 

 له"المطلب الأول". 

وقد فرض تطوّره المزایا الكامنة في كل واسطة من وسائط النقل، للإستفادة منها في نقل البضائع بصورة  

یسهّل   قانون موحد  القانوني سعیا لإیجاد  التطور  الحاویات مما فرض ضرورة  ثورة  متكاملة، فضلا عن 

 تطبیقه. "مطلب ثاني". 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 1980ماي  24ورد في اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعددّ الوسائط لـ   1



النقل الدولي متعدد الوسائط  مفھوم                                                         لأول الفصل ا  
 

8 
 

 النقل الدولي متعدد الوسائط: تعریف الأول:  المطلب

نظرا للأهمیة البالغة لهذا الموضوع تعددت التعریفات التي تناولت موضوع النقل متعدد الوسائط و أوجبت 
أن یكون بواسطتي نقل مختلفتین على الأقل، كما أنه في حالة النقل  1 1980إتفاقیة الأمم المتحدة جنیف  

الدولي المتعدد الوسائط ، یشترط أن یكون مكان أخذ البضائع من قبل متعهد النقل في عهدته في دولة  
طرف في الاتفاقیة أو مكان تسلیمها متواجد بدولة طرفا فیها، وهذا عبر وثیقة نقل واحدة تمتد من تاریخ  

، إلا أنه قد یختلط الأمر فتتداخل أنواع النقل فیحدث   2 البضائع في عهدته إلى وقت خروجها منهادخول  
إلتباس في المفاهیم القانونیة ، فقد یحدث أن یكون هناك نقل بضائع بواسطتین مختلفتین على الأقل وعلى  
أساس عقد واحد وبموجب وثیقة واحدة إلا أنه لا یكون نقل دولي متعدد الوسائط ، وللتفصیل أكثر نتناول  

  وخصائصه في الأول ،  فرعتعددة للنقل الدولي متعدد الوسائط ، منها الفقهي و القانوني في الالتعریفات الم
 الثاني.  الفرع

 النقل الدولي متعدد الوسائط:  تعریفالأول :  الفرع

النقل الدولي متعدد الوسائط على أساس إدماج وسائط النقل من مكان القیام إلى مكان الوصول في   ینبني
النظام   بخلاف  وهذا  الحلقات،  ومتكاملة  متناسقة  واحدة  نقل  سلسلة  واسطة  كل  تستقل  حیث  التقلیدي، 

بإجراءاتها وبالقائمین على عقودها وأحكامها وتأمینها، وإنطلاقا من هذه الزاویة نتناول التعریفات التي وردت  
 بشأن النقل الدولي متعدد الوسائط فیما یلي: 

   : التعریف الفقهي للنقل الدولي متعدد الوسائط:أولا

لقد تصدى الفقه القانوني إلى وضع تعریف للنقل متعدد الوسائط بأنه " عبارة عن نقل البضائع بإستخدام  
في ظل وثیقة واحدة یتحمل بموجبها متعهد النقل متعدد الوسائط مسؤولیة النقل    عدة وسائط نقل مختلفة

 بأكمله. 

أین إعتبر أن النقل المشترك (وهو یقصد النقل    rené rodièreو من بین هؤلاء العلامة رینیه رودییر  
المتعدد الوسائط) هو النقل الذي یتحقق بواسطة عدة ناقلین، إثنین منهم على الأقل یخضعان لنظم قانونیة  

 .3  مختلفة

 
وكانت المفاوضات الخاصة بنصوص الاتفاقیة شاقة وطویلــة تصادمت فیھا   1980ماي  24الوسائط للبضائع في اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدد  - 1

دولة و ویرجع ھذا النجاح الى   81مصالح الدول الشاحنة مع مصالح الدول الناقلة غیر أ أنھا تكللت بالنجاح في الأخیر أین إعتمدت الوثیقة الختامیــة مـن طـرف 
 الحلول التوفیقیة المتوصل الیھا بین الطرفین بما فیھا الجزائر. 

 .1980من اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي المتعدد الوسائط للبضائع . سنة   02المادة  - 2
3 - Le transport combine est celui qui est réalisé par plusieurs voituriers dont deux au moi sont soumis a des 
régimes différents. Rondière droite des transport terrestre et aériennes p 833 n 728. 
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فیرى " أن النقل المشترك یقوم على توصیل    emmanuel du pontaviceأما الفقیه إمانویل دي بونتافیس  
البضائع بموجب مستند واحد و بإستخدام واسطتي نقل مختلفتین أو أكثر (بریة بحریة جویة نهریة) وأن  

  . 1 "المتعدد الوسائط تعریف النقل المشترك یعتبر مساویا لتعریف النقل

كما عرفه الدكتور محمود زنبوعة بأنه " تكنولوجیا جدیدة في مجال النقل مصمما لتسهیل انتقال السلع بین  
للمسؤولیة القانونیة، وهو نظام للنقل عبر الحدود یستهدف  نقطتین في بلدین مختلفین، بموجب نظام واحد 

 .2 "تسهیل تدفق حركة النقل باستخدام وسائط نقل مختلفة منسقة وفق منهج ثابت ومستقر

وتأسیسا على ما ورد من تعاریف، یمكن أن نعرف النقل المتعدد الوسائط بأنه " نقل دولي للبضائع بوسیلتین  
البضائع في عهدته   یأخذ  الذي  الوسائط،  النقل  متعهد  النقل من طرف  الأقل من وسائل  مختلفتین على 

 ". لإیصالها إلى المكان المتفق علیه، ویتحمل المسؤولیة عن جمیع مراحل النقل

وإذا كانت التعاریف التي أعطیت للنقل المتعدد الوسائط تكاد تكون متقاربة من حیث المضمون، فإن هناك  
خلط في المصطلحات المستعملة لدلالة علیها ذلك أن المفهوم القانوني للنقل المشترك یؤخذ على أنه مطابق  

وسائط " یعبر أیضا عن مفهوم النقل  لمفهوم النقل الدولي متعدد الوسائط، كذلك فإن مصطلح " النقل بین ال
) intermodal transportالدولي متعدد الوسائط ، هذا وتفضل منظمات الأمم المتحدة إستخدام تعبیر (

 compbinedفقد دأبت على إستخدام تعبیر (  CCIالذي إنتشر إستعماله دولیا أما غرفة التجارة الدولیة  

transport لثلاثة تعتبر مترادفة ولها ذات المعنى والمدلول القانوني ) لنفس الغرض، وهذه التسمیات ا 

 : التعریف القانوني للنقل الدولي متعدد الوسائط:   اثانی

یقوم مفهوم النقل المتعدد الوسائط على نقل البضائع باستخدام وسائل مختلفة بموجب وثیقة واحدة، یتحمل  
) من إتفاقیة  1على إثرها متعهد النقل متعدد الوسائط مسؤولیة النقل بأكمله، وتولت المادة الأولى (الفقرة (

لعام   للبضائع  الوسائط  المتعدد  الدولي  للنقل  المتحدة  بواسطتین   1980الأمم  بضائع  نقل   " بأنه  تعریفه 
في بلد ما، یأخذ    مختلفتین على الأقل من وسائط النقل، على أساس عقد نقل متعدد الوسائط من مكان

 .3"متعهد النقل المتعدد الوسائط فیه البضائع في عهدته إلى المكان المحدد للتسلیم في بلد أخر

) CCIالصادرة عن غرفة التجارة الدولي (  03المشترك  في حین عرفت وثیقة القواعد الموحدة لوثیقة النقل  
النقل متعدد الوسائط في المادة الثانیة فقرة (أ) بأنه" نقل البضائع عن طریق واسطتي نقل مختلفتین على  

  4"الأقل، من مكان تؤخذ فیه البضائع في العهدة ببلد ما إلى مكان معین للتسلیم في بلد مختلف
 

 .19ص  ،4العدد ،الدار البیضاء  ،المجلة المغربیة لنادي القضاة ،اثبات الھلاك الجزئي للبضائع في النقل الدولي متعدد الوسائط حكیم وردي،    1
  -العدد الثاني   - 22المجلد  –محمود زنبوعة ، أثر تفعیل النقل المتعدد الوسائط في تنمیة التجارة البینیة العربیة مجلة جامعة دمشق للعلوم الاقتصادیة والقانونیة   2 

2006  
 24الـدولي متعـدد الوسائط في  نص اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدد الوسائط للبضائع المعتمدة من قبل مؤتمر الأمم المتحدة المعني بوضع اتفاقیة للنقــل    - 3

 . 1980ماي 
 . 16، ص 2014، خریف 04حكیم وردي، اثبات الھلاك الجزئي للبضائع في النقل الدولي متعدد الوسائط، المجلة المغربیة لنادي القضاة " الدار البیضاء، العدد   4
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، فقد عرف    1الصادر عن الاتحاد الدولي لوسطاء العبور ومن یماثلهم   FIATAأما مستند النقل النموذجي  
النقل المتعدد الوسائط في شطره الثاني بأنه " نظام نقل یعتمد على تعددیة وسائط النقل مثلا بري بحري أو  

 freightبري ، بواسطة عدة ناقلین متنوعین، و یتعهد بموجبه مقدم البضائع (  –جوي    –سكك حدیدیة  

foard بتنفیذ أو اتخاذ الترتیب اللازم لتنفیذ كافة مراحل النقل ، من المكان الذي یأخذ فیه البضائع في (
حراسته إلى المكان المعین للتسلیم في سند الشحن المشترك ، ویظل مقدم البضائع مسؤولا في مواجهة  

 الشاحن عن أفعاله وأفعال الأشخاص الذین كلفهم بتنفیذ مراحل النقل ". 

) ترجمة معیبة فأطلقت combined transport(  2في حین ذهبت منظمة "الیونكتاد" إلى ترجمة مصطلح  
 عبر النقل المختلط " وعرفته بأنه " نقل البضائع بعدة وسائط نقل من . محطة المنشأ " علیه إسم 

حیث یقوم بتنظیم النقل بجمیع أجزائه ویتحمل    محطة أو محطات وسیطة حتى جهة الوصول النهائیة ،
 المسؤولیة الشاملة عنه في مواجهة الشاحن ' 

كما عرفته اتفاقیة النقل متعدد الوسائط للبضائع بین الدول العربیة في مادتها الثانیة بأنه " نقل بضاعة بین  
كثر، بعقد نقل واحد، و وثیقة نقل واحدة، وتحت مسؤولیة  دولتین عربیتین بإستخدام واسطتي نقل مختلفتین أو

 . 3شخص واحد (متعهد النقل)، من نقطة إستلامه البضاعة من المرسل حتى تسلیمها إلى المرسل إلیه" 

النقل المتعدد الوسائط ولو بدرجات   للنقل الأحادي الواسطة إلى  الدولیة المنظمة  ولقد تطرقت الإتفاقیات 
بالنقل الجوي الدولي الموقعة بمدینة  المتعلقة  القواعد  متفاوتة، فقد كانت الإتفاقیة الخاصة بتوحید بعض 

  31، من أول التشریعات الدولیة التي تعرضت للنقل المشترك، حیث نصت المادة  4  1929فارسوفیا سنة 
من الإتفاقیة على أنه " في حالة عملیات النقل المشترك التي یتم جزء منها بطریق الجو وآخر منها   1فقرة 

 بأیة وسیلة أخرى للنقل، لا تسري أحكام هذه الإتفاقیة إلا على النقل الجوي ". 

. موضوع النقل المتعدد  5 1956) لسنة CRMكما تعرضت إتفاقیة جنیف لنقل البضائع بالطریق البري (
الوسائط في مادتها الثالثة على أنه " إذا نقلت المركبة التي تحتوي على البضاعة في جزء من الرحلة عبر  
الممرات المائیة الداخلیة أو السكك الحدیدیة أو بطریق البحر أو الجو، دون أن تفرغ البضاعة من المركبة  

زاء الرحلة ". هذا ویلاحظ أن معاهدة بروكسل الخاصة بتوحید  فإن نصوص هذه الإتفاقیة تنطبق على كل أج

 
1 FIATA:  Fédération international des associations de transitaire et assimiles  الفدرالیة الدولیة لجمعیات وكلاء العبور وممثلیھم  

بـات الـطـرق (سیارات  ھـذا المـصــلـح یطلـق علـى النقـل متعـدد الوسائط الذي یستخدم وسیلتي نقل في نفس الوقـت كـان یستخدم السكك الحدیدیة في نقـل مـرك  - 2
 .Piggy – backالنقل المحملة بالبضائع وھو ما یعرف بنظام 

, دخلت حیز التنفیذ الفعلي یوم 2009/09/09بتاریخ    7123, قرار مجلس جامعة الدول العربیة رقم  2009اتفاقیة النقل متعدد الوسائط بین الدول العربیة لسنة    - 3
ة الھاشمیة والمملكة  بعد اكتمال النصاب بانضمام الجمھوریة العربیة السوریة الى عضویة الاتفاقیة باعتبارھا الدولة الثالثـة المنضمة بعد المملكة الأردنی  2011أوت    11

 لاتفاقیةمن ا 46العربیة السعودیة المادة 
 . والتي دخلت حیز التطبیق في 1929أكتوبر  12یقصد بھا الاتفاقیة المتعلقة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بالنقل الجوي الموقعة بمدینة فارسوفیا في  - 4

 . 1964سنة   26جریدة رسمیة رقم   1964/03/02المؤرخ في    74/64, صادقت علیھا الجزائر بمقتضى المرسوم رقم 1933فبرایر  13
دخلت  convention international des transports des marchandises par route 1956اتفاقیة جنیف لنقل البضائع بالطریق البري سنة  - 5

 .  2008والمعدلة ببروتوكول ماي  1978, المعدلة بروتوكول 1961حیز التنفیذ سنة 
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لم تتعرض للنقل المتعدد الوسائط ونفس الأمر بالنسبة    1  1924بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن لسنة  
 . 1978لبروتوكول تعدیلها لسنة 

وذلك    –دون النقل المتعدد الوسائط    –، فقد إكتفت بالإشارة إلى النقل المتتابع البحري    2أما إتفاقیة هامبورغ  
من الإتفاقیة حیث تكلمت عن حكم الناقل الفعلي الذي یعهد إلیه الناقل المتعاقد بتنفیذ جزء   11في المادة  

 . محدد من النقل المشمول بعقد النقل البحري فقط

وعلى هذا الأساس یتضح أن فكرة عقد النقل الدولي متعدد الوسائط یقوم على نظامین أحدهما قانوني خاص  
وبذلك یتعین توافر شرطین لكي یعتبر النقل متعدد    4وثانیهما مادي للنقل لیس بجدید  3جدید محدد إبتداءا  

 الوسائط: 

 / الشرط الأول وهو خاص بالنظام المادي للنقل ویشترط بموجبه : 01

النقل بإستخدام واسطتي نقل مختلفتین على الأقل، مثلا بحریة وسكك حدیدیة أو بحریة وجویة أو  یتم    أن  -
طرق بریة وجویة، وعلى ذلك لا یتوافر هذا الوصف في حالة البضائع التي تنقل مثلا من الإسكندریة إلى  

ة نقل واحدة فقط وهي  بیریه بطریق البحر، ثم من بیریه إلى نابولي بطریق البحر أیضا، وذلك لوجود واسط 
 البریة.

أن یكون النقل دولیا أي بین مكانین في بلدین مختلفین، فلا یعد كذلك نقل البضاعة الذي یتم من القاهرة    -
   .5إلى الإسكندریة برا، ثم إلى بورسعید بحرا، إنما یعد نقلا داخلیا أو وطنیا فحسب  

 / أما الشرط الثاني فهو یتعلق بالنظام القانوني الذي یحكم النقل أین یشترط بموجبه.02

 أن تصدر وثیقة نقل واحدة لتغطي كافة مراحل النقل.  -

أن تعقد المسؤولیة عن البضاعة خلال مراحل النقل جمیعها لشخص واحد یتولى تنظیم النقل، ویسأل في    -
 البضاعة عما قد یصیبها من الهلاك أو التلف أو التأخیر في تسلیمها. مواجهة أصحاب 

 
أي ثمانیة  1931وتعرف باسم قواعـد لاھـاي دخلـت حـیـز النفـاذ دولیـا عـام  1924معاھدة بروكسل الخاصة بتوحیـد بعـض القواعد المتعلقة بسندات الشحن لسنة  1

تعدیلاتھا بموجب المرسوم رقم  انضمت الیھا الجزائر دون  1979ثم عدلت مرة أخرى. سنة  1968أعوام . من التوقیع علیھا وعدلت بموجب بروتوكول فیسي سنة 
 1964سنة  28الجریدة الرسمیة رقم  1964مارس   02المؤرخ في  71/  64

بعد مصادقة  01/ 11/ 1992دخلت حیز النفاذ الدولي في  1978اتفاقیة الأمم المتحدة الخاصة بنقل البضائع بطریق البحر أصبحت تعرف بقواعد ھامبورغ  -  2
 وھي الدولة العشرین.  08/ 10/ 1991زامبیا علیھا بتاریخ 

", ھذه وتعتبر الاتفاقیة حجر الزاویـة  1980تم التوقیع على اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدد الوسائط وھي تعرف ب" اتفاقیة جنیف  1980ماي   24في  3
 دون النقل متعدد الوسائط.  متتابع البحريوالتي أشارت الى النقل ال 1978بالنسبة للنقـل الـدولي متعـدد الوسائط وتقـوم عـلـى نـفـس قـواعـد اتفاقیـة ھامبورغ  

شـكـل النقــل  ا تأخـذ مارسھ الانسان منذ زمن بعیـد فـفـي مصـر الفرعونیـة وفي عھـد الملكـة حتشبوسـوت سـجـل التـاریخ أول عملیـة نـقـل یمكن وصفھا بأنھـ - 4
شة الصومال حالیا على ساحل  الــدولي متعدد الوسائط في شـقـھ المـادي الحدیث فقـد أوفـدت خمس سـفـن كبیرة الى بلاد الأرواح بونـت التي یعتقد انھـا بـلاد الحب

ثیران وغیرھـا ) جلبـت ھـذه البضائع من داخل البلاد على  البحر الأحمر بغرض نقل التجارة ) بخور وتمر ومر وأبنوس وسن فیل وجلود الفھود وفھود حیة وقردة و
الى سواحل مصر ) نقب بحري ) وعندھا مرت   عائدة حمرالأ  رظھور الدواب ( نقل بري ) الى الشاطئ عند موقع رسو السفن ثم سلكت ھذه السفن طریق البح

أكثر تفصیل أنظر فاروق   بترعة جانبیة تربط البحر الأحمر بنھر النیل ( نقل نھري ) حتى بلغت محطتھا النھائیة بالقـرب مـن الأقصر الحالیة حیث أفرغت حمولتھا.
 ملش. 

 19. فاروق ملش، النقل متعدد الوسائط الأوجھ التجاریة والقانونیة، المرجع السابق، ص - 5
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 أن یحصل متعهد النقل على أجرة نقل شاملة تغطى كافة مراحل نقل البضاعة.  -

 ولا یرد النقل الدولي متعدد الوسائط إلا على البضائع فقط دون الأشخاص.  -

وقد حسمت إتفاقیة النقل الدولي متعدد الوسائط مسألة وحدات حمولة البضائع كالحاویة، والطبلیة وأداة النقل  
أو أي أداة تغلیف مشابهة، وقضت بإعتبارها من البضائع طبقا لمفهوم الإتفاقیة بشرط أن یكون المرسل هو  

 ).7فقرة  1الذي قدمها (المادة 

وقد یتصور البعض حتمیة وجود الواسطة البحریة في النقل الدولي متعدد الوسائط، غیر أن ذلك لیس بشرط،  
من إتفاقیة النقل الدولي متعدد الوسائط التي تولت تعریف    01ویستدل على هذا الرأي أن المادة الأولى فقرة  

فقرة   18لنقل متعدد الوسائط، كما أن المادة  هذا النقل، لم یرد بها ما یفید وجوب الواسطة البحریة، لإعتبار ا
على نقل بضائع بحرا أو في ....  من الإتفاقیة جاء بها " إذا كان النقل الدولي متعدد الوسائط لا یشمل   3

ممرات مائیة داخلیة مما یعني أن الواسطة البحریة لیست شرطا لكون النقل متعدد الوسائط. صفوة القول 
ینطوي على قیام شخص یسمى متعهد النقل متعدد الوسائط، بإبرام    1عدد الوسائط  أن جوهر النقل الدولي مت

عقد نقل دولي للبضائع، من مكان في بلد یأخذ فیه البضائع في حراسته إلى المكان المحدد للتسلیم في بلد 
النقل،  النقل مقابل أجرة شاملة، بإستخدام واسطتین مختلفتین على الأقل من وسائط  تنفیذ  آخر، ویتولى 

بصفته أصیلا ویتحمل مسؤولیة تنفیذ العقد في مواجهة أصحاب البضاعة، بموجب مستند واحد   ویتصرف
 2یثبت شروط النقل بكافة مراحله، ویسمى وثیقة النقل الدولي متعدد الوسائط 

 

 

 

 

 

 

 

 
المتضمن التدابیر المتعلقة    1982أبریل   17المؤرخ في    148/82من المرسوم رقم  03من تطبیقات النقل متعدد الوسائط في الجزائر ما نصت علیھ المادة  - 1

ند واحد ' على طریقتین " النقل المختلط المتعدد الكیفیات ھـو النقل المنفذ بمقتضى س784. ص 1982سنة  16بممارسة أعمال النقل البري جریدة رسمیة عدد 
 مختلفتین على الأقل یتحمل متعامل وحید مسؤولیة ضمان النقل من بدایتھ الى نھایتھ اتجاه المتعاقد" . 

 القانون رقم أین ضمنتھ نصوصھا الداخلیـة كـتـونـس بموجـب    1980استجابة بعض الدول العربیة لاتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي المتعدد الوسائط لسنة  - 2
 2018ماي  14قانون النقــل الــدولي متعدد الوسائط العماني  –المتعلق بالنقـل الـدولي المتعدد الوسائط للبضائع   1998مارس  11المؤرخ في   1998لسنة   21
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 : خصائص النقل الدولي متعدد الوسائط. الثاني  الفرع

كانت محاولة إرساء دعائم النقل متعدد الوسائط بتوقیع اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدّد الوسائط  

یعني النقل الدولي متعدّد  . حیث عرفته المادة الأولى من الاتفاقیة في فقرتها الأولى :  1980للبضائع سنة  

الوسائط نقل بضائع بواسطتین مختلفتین على الأقل من وسائط النقل ، على أساس عقد نقل متعدد الوسائط  

من مكان في بلد ما یأخذ فیه متعهد النقل متعدّد الوسائط البضائع في عهدته إلى المكان المحدد للتسلیم  

 1)آخر .. في بلد 

الدولي متعدّد الوسائط ینبني على أساس تعدد أو إدماج وسائط النقل من مكان القیام إلى وعلیه ، فإن النقل  

مكان الوصول ، أي من مكان المصدر إلى مكان المستورد النهائي للسلعة ، في سلسلة واحدة متناسقة  

، وهذا  ومتكاملة الحلقات ، كل حلقة منها تمثل واسطة من وسائط النقل المستخدمة في رحلة البضاعة  

 للنقل ، حیث تستقل كل واسطة نقل بإجراءاتها وبالقائمین علیها ، بعقودها وأحكامها  بخلاف النظام التقلیدي

 وبتأمینها. 

من خلال ما تقدّم ، یتبیّن أنّ النقل الدولي متعدّد الوسائط له عدة خصائص تتمثل في كونه نقلا دولیا  

 . ا)) ، وأنه یتم بواسطتي نقل مختلفتین على الأقل وفقا لعقد نقل واحد (ثانیینصب على البضائع (أولاّ

 
 : النقل الدولي متعدّد الوسائط نقل دولي للبضائع.  أوّلا

 یرتبط النقل متعدد الوسائط بنقل ذي طابع دولي، محله بضائع 

 الفقرة الأولى: عقد نقل دولي

الوسائط بالمعیار الجغرافي في تحدید صفة الدولیة ، أخذت اتفاقیة الأمم المتحدة بشأن النقل الدولي متعدّد 

السابقة الذكر لاعتبار النقل    1بمعنى نقل البضائع بین دولتین مختلفتین على الأقل ، فقد اشترطت المادة  

 2دولیا :

* أن یأخذ متعهد النقل متعدّد الوسائط البضائع في عهدته من مكان في بلد ما. * أن یتم تسلیم البضائع  

في بلد آخر وفقا للمكان المحدّد للتسلیم. ومن ثم إذا تم نقل البضائع بین مدن داخل الدولة الواحدة باستخدام  

خلیا ولا یدخل في عداد النقل الدولي متعدد  واسطتین على الأقل من وسائط النقل فلا یخرج عن كونه نقلا دا

 
" ، وتعتبر ھذه الاتفاقیة حجر الزاویة 1980تم التوقیع على اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعددّ الوسائط "اتفاقیة جنیف  1980ماي  24في   1

تدادا لھا. إلا أنھا  لتكون ام 1978بالنسبة للنقل متعددّ الوسائط ، وھي تقوم على نفس قواعد اتفاقیة نقل البضائع بحرا ، والمسماة بقواعد ھامبورج لـ 
 .) دولة ، الأمر الذي لم یتحقق بعد30لم تدخل حیز التنفیذ كاتفاقیة دولیة ، حیث یلزم انضمام ما لا یقل عن ثلاثین (

 " 1980الوسائط "اتفاقیة جنیف اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعددّ   2



النقل الدولي متعدد الوسائط  مفھوم                                                         لأول الفصل ا  
 

14 
 

الوسائط . بل لا یكفي أن یتم نقل البضائع بین دولتین مختلفتین لانطباق الاتفاقیة ، ولكن یشترط كذلك أن 

یكون مكان أخذ البضائع أو تسلیمها واقعا في دولة متعاقدة ، بمعنى لا تنطبق الاتفاقیة إذا كان مكان أخذ 

ها واقعین في دولتین غیر متعاقدتین ، وهو  متعهد النقل متعدّد الوسائط البضائع في عهدته ومكان تسلیمه ل

المادة   النقل متعدّد   02ما ورد في  من الاتفاقیة بنصها : "تنطبق أحكام هذه الاتفاقیة على جمیع عقود 

 الوسائط بین أماكن تقع في دولتین مختلفتین إذا :

أ) كان مكان أخذ متعهد النقل متعدّد الوسائط البضائع في عهدته وفقا لأحكام عقد النقل المتعدّد الوسائط  

 واقعا في دولة متعاقدة ، أو

مكان تسلیم البضائع من قبل متعهد النقل المتعدد الوسائط، وفقا لأحكام عقد النقل المتعدد الوسائط كان    )ب  

 ".واقعا في دولة متعاقدة 

فلم تشترط أن تكون    من الاتفاقیة محدّدا بدقة معیار الدولیة الذي أشارت إلیه الاتفاقیة،  2جاء نص المادة  

البضاعة أو مكان تسلیمها واقعا في دولة    اكتفت بوجوب أن یكون مكان أخذ الدولتان متعاقدتین ، وإنّما  

متعاقدة ، وهي بهذا لم تضیق في أحكامها كما أنها لم تتركها دون ضابط یحكمها ، بحیث تنطبق على كل 

دولتین، ولو لم تكونا متعاقدتین ، وإنما قیّدتها بأن یكون مكان التسلّم أو التسلیم واقعا في   نقل یقع بین أي

 دولة متعاقدة.

والمقصود بمكان التسلم أو التسلیم المكان المحدد في العقد، ولیس المكان الذي تم فیه التسلم أو التسلیم    

فعلا ، و هذا مع افتراض حدوث ظروف طارئة أو قوة قاهرة جعلت متعهد النقل یضطر إلى أن یتسلّم  

المرسل إلیه في دولة أخرى   البضاعة من المرسل في مكان غیر المكان المحدد في العقد أو أن یسلمها إلى

عندما توجب أن یكون    02. و هو ما تؤكده المادة    1غیر الدولة المحددة في عقد النقل متعدد الوسائط  

 مكان التسلم أو التسلیم في دولة متعاقدة وفقا لأحكام عقد النقل المتعدّد الوسائط.

أي أن یكون مكان    -لذكر  ا  هذا وكان قد ورد بمشروع الاتفاقیة شرطان آخران زیادة على الشرطین السالفي

أحدهما حالة صدور مستند النقل متعدّد الوسائط في دولة متعاقدة ،   –التسلم والتسلیم في دولة متعاقدة  

 على خضوع العقد لأحكام هذه الاتفاقیة.   وثانیهما حالة ما إذا نص مستند النقل

وقد انقسمت مجموعات الدول المختلفة بشأن نطاق التطبیق إلى فریقین ، فریق یرى التضییق من نطاق  

مع الربط بینهما بحرف "و" بمعنى أنه یتطلب لتطبیق    2و    1تطبیق الاتفاقیة ، وبالتالي الاكتفاء بالشرطین  

ان تسلم البضاعة ومكان تسلیمها  أحكام الاتفاقیة أن یقع النقل بین دولتین مختلفتین، وأن یكون كل من مك

 
    1 د. نادیة محمد معوّض ، مسؤولیة متعھد النقل متعددّ الوسائط ، الطبعة الثانیة ، مصر ، 2000 . ص 51 
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 متعاقدة، وذهب إلى هذا الرأي معظم دول المجموعة "ب" تمثلها الدول المتقدمة. أما واقعا في دولة

الفریق الآخر ، فرأى التوسیع من نطاق التطبیق أي الإبقاء على الشروط الأربعة مع الربط بینهما بحرف 

أي الدول النامیة ، ودول المجموعة "دال" وهي    77"أو " ، حیث ذهب إلى هذا الرأي دول مجموعة الـ  

 توفیقي یتلخص في الاكتفاء الدول الاشتراكیة ودولة الصین ، الأمر الذي استدعى تدخل رئیس المؤتمر بحلّ 

 .  1بالشرطین الأولین مع الربط بینما بحرف " أو " أي یكفي توافر أحدهما فقط لانطباق الاتفاقیة  

الموضوعي في   الجغرافي، أي  المعیار  النقل الأحادي  إن  اتفاقیات  به أیضا  الدولیة، أخذت  تحدید صفة 

 الواسطة على النحو التالي: 

 ، أو اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع لـ 1978 : تحدد المادة 2اتفاقیة هامبورج لـ 1978  *

تسري أحكام هذه الاتفاقیة   -1-) من هذه الإتفاقیة النطاق المكاني لسریان أحكامها حیث تنص:  02(

 على جمیع عقود النقل البحري بین دولتین 

 :مختلفتین

  أ) إذا كان میناء الشحن المنصوص علیه في عقد النقل البحري واقعا في دولة متعاقدة ، أو

  .ب) إذا كان میناء التفریغ المنصوص علیه في عقد النقل البحري واقعا في دولة متعاقدة

ج) أو إذا كان أحد موانئ التفریغ الاختیاریة المنصوص علیها في عقد النقل البحري هو المیناء الفعلي  

للتفریغ وكان هذا المیناء واقعا في دولة متعاقدة، أو د إذا كان صدور سند الشحن ، أو أیة وثیقة أخرى  

 مثبتة لعقد النقل البحري قد تم في دولة متعاقدة، أو 

ه) إذا كان منصوصا في سند الشحن أو الوثیقة الأخرى المثبتة لعقد النقل البحري على أن یخضع  
 العقد لأحكام هذه الاتفاقیة أو لقانون أصدرته أي دولة لتنفیذ هذه الأحكام.

 

تسري أحكام هذه الاتفاقیة دون اعتبار الجنسیة السفینة ، أو الناقل ، أو الناقل الفعلي أو الشاحن ، أو   -2

 المرسل إلیه ، أو أي شخص من أصحاب الشأن...".  

النقل البحري    خلال النص ، یتضح الاتجاه الصریح لاتفاقیة هامبورج وهو أن أحكامها تسريمن   على 

سلبي   أحدهما   ، لتطبیقهما  معیارین  الاتفاقیة  فقد وضعت  الداخلي.  البحري  النقل  دون  للبضائع،  الدولي 

والآخر إیجابي ، فأما المعیار السلبي فهو ألا تنطبق الاتفاقیة على النقل بین میناءین واقعین في دولة واحدة  

 
  1.تقریر عن أعمال مؤتمر الأمم المتحدة الدبلوماسي حول اتفاقیة النقل الدولي المتعددّ الوسائط للبضائع ما 1980  ، غیر منشور ، ص 5

، حیث أسفر المؤتمر عن إقرار اتفاقیة الأمم المتحدة  1978مارس  31إلى  6انعقد مؤتمر الأمم المتحدة لنقل البضائع بطریق البحر في الفترة من   2
ندات  بمدینة ھامبورج ، وقد حلت اتفاقیة ھامبورج محل اتفاقیة بروكسل المنظمة للنقل البحري بس 1978مارس  31لنقل البضائع بطریق البحر في 

 1979دیسمبر ا.21، وبروتوكول  1968فبرایر  23، وما تلاھا من تعدیلات وھي بروتوكول 1924الشحن لـ 



النقل الدولي متعدد الوسائط  مفھوم                                                         لأول الفصل ا  
 

16 
 

، ولو كانت من الدول المتعاقدة ولو كان النقل یخرج من نطاق الملاحة الساحلیة كما تسري الاتفاقیة دون  

اعتبار الجنسیة السفینة ، أو الناقل ، أو الناقل الفعلي ، أو الشاحن أو المرسل إلیه ، أو أي شخص من  

ضعت المعیار الإیجابي لتطبیقها  أصحاب الشأن ، لتهدر بذلك تماما المعیار الشخصي لصفة الدولیة ، وو 

، بقولها أنها تسري على النقل البحري بین میناءین في دولتین مختلفتین ، ثم فصلت حالات تطبیقها فأشارت 

 إلى حالات أربعة إذا توافرت واحدة منها بالإضافة إلى كون النقل بین میناءین مختلفین تنطبق الاتفاقیة.  

واقعا في   -میناء الشحن أو میناء التفریع    -الحالة الأولى : إذا كان أحد المیناءین المعینین في العقد    -

 دولة متعاقدة.

الحالة الثانیة: إذا نص في عقد النقل على الخیار بین جملة من الموانئ للتفریغ، ثم یحصل التفریغ في    -

میناء الشحن یقع في دولة   میناء منها، ویكون هذا المیناء واقعا في دولة متعاقدة ، وهذا على افتراض أن 

 غیر متعاقدة.

الشحن في دولة متعاقدة، بغض النظر عما إذا كان میناء الشحن أو میناء  الحالة الثالثة أن یصدر سند    -

 1مختلفتین  التفریغ واقعا في دولة متعاقدة، المهم أن یكون النقل واقعا بین دولتین

كلیا أو جزئیا    إتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طریق البحر  "

لمسألة تحدید نطاق    2008تعرّض الفصل الثاني من اتفاقیة روتردام    :2"  2008: قواعد روتردام  

سریان الإتفاقیة على كل عقد نقل   في هذا الشأن هي 05تطبیق الإتفاقیة . و القاعدة التي وضعتها المادة 

 بضائع بالبحر إذا وقع بین دولتین مختلفتین وتوافرت إحدى الشروط الآتیة:

 التسلیم المعین في العقد واقعا في دولة متعاقدة.إذا كان التسلم أو  -أ

إذا كان میناء التحمیل أو التفریغ المعین في العقد واقعا في دولة متعاقدة.و لاعبرة فیما یتعلق بتحدید   -ب 

 في عقد النقل.  نطاق تطبیق الإتفاقیة بجنسیة السفینة أو بجنسیة أي شخص له شأن

قواعد روتردام على وجود ضابط الانطباق العام المزدوج للمعاهدة، وذلك  من    05نستدل من خلال المادة    

البحر. وعلیه إذا كان النقل نقلا بحریا    بما أنها تحكم عملیة النقل التي تجري كلیا أو جزئیا عن طریق

 
ھامبرج ، دار النھضة العربیة  النقل البحري مع شرح نصوص اتفاقیة - تأجیر السفن  - د. علي جمال الدین عوض ، النقل البحري للبضائع "معاونو الناقل البحري  1  

 623-624.، ص1992، مصر ،

 
ل الدولي  بدأ فریق عمل مكلف من قبل لجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي "الأونسترال" إعداد مسودة إتفاقیة جدیدة أخرى تحكم عقود النق  2002في أفریل  2

شمل مرحلة نقل بحري داخل منظومة نقل دولي  للبضائع بالبحر كلیا أو جزئیا بدعوى إیجاد قانون معاصر وموحد یكفل النقل الحدیث بالحاویات من الباب إلى الباب، ی
المیناء إلى میناء آخر، مع السماح باستعمال سجلات النقل الإلكترونیة، وقد انتھى الفریق من أ   2008عمالھ في ینایر  دون أن یكون قاصرا على نقل البضائع من 

، واعتمدت الجمعیة العامة للأمم المتحدة  2008الإجتماع الذي عقد بنیویورك في جویلیة   ووافقت لجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي على مشروع الإتفاقیة في
واعتبر النصاب القانوني   -كتسمیة غیر رسمیة-لذلك سمیت بقواعد روتردام  09/23/ 2009. وتم التوقیع علیھا في مدینة روتردام بتاریخ  12/11/ 2008الإتفاقیة في  

 دولة على الأقل.  20انضمام لدخول الإتفاقیة حیز التنفیذ ھو 
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بالكامل تطبق الاتفاقیة إذا كان میناء الشحن ومیناء التفریغ واقعین في دولتین مختلفتین، أما إذا كان النقل  

یشتمل على جزء بحري وجزء آخر ،بري، جوي أو نهري، فهنا یجب استعمال ضابط الانطباق المزدوج، أي  

. على   1ء التفریغ في دولتین مختلفتین مكان التسلم ومكان التسلیم في دولتین مختلفتین ومیناء الشحن ومینا

أو میناء الشحن أو میناء "التفریغ واقعة في دولة    أن تكون إحدى هذه الأماكن مكان التسلم أو مكان التسلیم

منضمة إلى المعاهدة، بغض النظر عن جنسیة السفینة أو الأطراف. إلا أن الإتفاقیة أغفلت الشرط الوارد  

بقواعد هامبورج الخاص بتطبیقها إذا صدر سند الشحن في دولة متعاقدة وكذا الشرط الخاص بإخضاع  

سند الشحن أو الوثیقة المثبتة لعقد النقل بسریانها. وهنا تجدر الإشارة إلى أن  العقد للإتفاقیة إذا نص في  

لم تضع حكما یحسم النزاع الذي یمكن أن یحدث بینها وبین قواعد هامبورج في    2008إتفاقیة روتردام  

لدولة متعاقدة في الإتفاقیة الجدیدة والطرف الآخر تابعا    تابعا  الفرض الذي یكون فیه أحد طرفي عقد النقل

 لدولة متعاقدة في قواعد هامبورج حیث أن شروط إنطباق كل منهما متماثلة تقریبا. 

 

 

نصت المادة الأولى من اتفاقیة وارسو في    :2)1929اتفاقیة وارسو المتعلقة بالنقل الجوي لـ (*

فقرتها الثانیة على أنّ النقل " یعتبر دولیا في مفهوم هذه الاتفاقیة إذا كانت نقطتا القیام والوصول فیه طبقا  

لاتفاق المتعاقدین واقعتین إما في إقلیم طرفین سامیین متعاقدین وإما في إقلیم طرف واحد من الأطراف 

ص على حصول رسوّ جوي في إقلیم خاضع لسیادة دولة أخرى أو لإمارتها أو لانتدابها  المتعاقدة طالما ن

أو لسلطانها ، ولو كانت هذه الدولة غیر متعاقدة .". فطبقا لهذه المادة تلحق النقل الصفة الدولیة ، ویخضع 

 بالتالي لأحكام الاتفاقیة في الحالتین التالیتین : 

فیتعین لتطبیق    النقل بین طرفین سامیین متعاقدین في الاتفاقیة :الحالة الأولى : وقوع    -

اتفاقیة وارسو أن تقع نقطة القیام في دولة متعاقدة ، ونقطة الوصول في دولة متعاقدة أخرى ، أما إذا كانت  

إحدى النقطتین سواء نقطة القیام أو الوصول تقع في دولة غیر منضمة إلى اتفاقیة وارسو ، فلا یخضع 

ولا یتغیّر هذا الوضع ولو حدث رسو    -نى الجغرافي  وإن ظل هذا النقل دولیا بالمع   –هذا النقل لأحكامها  

 
 300  ، ص2011وجدي حاطوم، النقل البحري في ضوء القوانین والمعاھدات الدولیة، الطبعة الأولى، المؤسسة الحدیثة للكتاب، لبنان، ،  1

 
، وتعد ھذه الاتفاقیة التشریع    1933فبرایر    13، ودخلت حیز التنفیذ على المستوى الدولي اعتبارا من    1929أبرمت اتفاقیة وارسو في الثاني عشر من أكتوبر   2

توحید القواعد المنظمة للنقل الدولي نظرا    الرئیسي في مجال النقل الجوي الدولي ، ھذا التشریع الذي وحد القواعد القانونیة المنظمة للنقل الجوي ، حیث كان لابد من
ضى البروتوكول الموقع في لاھاي  لاختلاف الأنظمة القانونیة التي قد یخضع لھا ھذا النقل عندما تعبر الطائرة الحدود الدولیة من دولة إلى أخرى ، وقد تم تعدیلھا بمقت 

  ، ثم تممت أحكامھا بمقتضى الاتفاقیة الموقعة في "جوادا لاخارا"  1963أوت  01اعتبارا من ، والذي أصبح معمولا بھ على المستوى الدولي  1955سبتمبر  28في 
Guadalajara    واتیمالا سیتي ج، ثم أدخلت علیھا تعدیلات جوھریة بمقتضى بروتوكول    1964ماي    01والتي دخلت طور التنفیذ ابتداء من    1961سبتمبر    18في

 . 1975وبروتوكولات منتریال الأربعة لـ   1971!لـ  
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 متعاقدة.  جوّي أثناء الطریق في دولة

         الحالة الثانیة : النقل بین نقطتین واقعتین في إقلیم إحدى الأطراف السامیة المتعاقدة:  -

ویعد كذلك دولیا في عرف الاتفاقیة النقل الذي یتم بین نقطتین في إقلیم خاضع لدولة طرف سام متعاقد 

شریطة أن ینص على رسو جوي في إقلیم دولة أخرى حتى ولو لم تكن طرفا في الاتفاقیة ، ویقصد بالرسو  

ام والوصول ، ولا یهم ما إذا هو المحطة التي یكون من حق الناقل الهبوط فیها في المرحلة بین نقطتي القی 

كان الرسو لأسباب فنیة كالتزود بالوقود مثلا ، أو لأسباب تجاریة كشحن أو تفریغ بضائع ، مع افتراض 

، وبالتالي العبرة في ثبوت الصفة الدولیة للنقل بالمسار 1اتفاق الأطراف على هذا الرسو لتطبیق الاتفاقیة 

 الفعلي لرحلة الطائرة ، بل العبرة بالمسار التعاقدي أي بالمسار المتفق علیه بین الأطراف في عقد النقل.

وهي الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد   1999معیار الدولیة هذا هو نفسه الذي تبنته اتفاقیة منتریال لـ     

في فقرتها الثانیة "لأغراض هذه   01، والتي حلت محل اتفاقیة وارسو فنصت المادة  2النقل الجوي الدولي  

نقل تكون فیه نقطتا المغادرة والمقصد النهائي ، وفقا للعقد المبرم بین   النقل الدولي أيالاتفاقیة تعني عبارة 

الأطراف واقعتین إما في إقلیم دولتین طرفین ، أو في إقلیم دولة واحدة طرف، سواء كان أو لم یكن هناك  

ي  انقطاع للنقل ، أو كان هناك نقل من طائرة إلى أخرى ، وذلك إذا كانت هناك نقطة توقف متفق علیها ف

إقلیم دولة أخرى ، حتّى وإن لم تكن تلك الدولة طرفا ، ولا یعتبر نقلا دولیا لأغراض هذه الاتفاقیة النقل بین  

 نقطتین داخل إقلیم دولة واحدة طرف بدون نقطة توقف متفق علیها داخل إقلیم دولة أخرى ". 

  : ,"CIM-COTIF"19803  ماي    09* الاتفاقیة المتعلقة بالنقل الدولي بالسكك الحدیدیة لـ  
المادة   في فقرتها الأولى : "تهدف المنظمة بصورة أساسیة إلى إقامة نظام حقوق موحد قابل    02تنص 

للتطبیق على النقل الدولي المباشر للمسافرین والأمتعة والبضائع بین الدول الأعضاء التي تستخدم خطوطا  

) تعتبر  COTIF-CIMاتفاقیة (حدیدیة، وكذلك لتسهیل تنفیذ وتطویر هذا النظام. یتضح من هذه المادة أن  

من  النقل دولیا إذا تم بین الدول الأعضاء ، فهي وإن كانت قد أخذت بالمعیار الموضوعي إلا أنها ضیقت 

تطبیق أحكامها باشتراطها أن تكون كل الدول المنفذ النقل عبرها دول متعاقدة ، فهي لا تنطبق إلا  نطاق  
 

  463.464، ص2005الأولى، منشورات الحلبي الحقوقیة، لبنان، محمد فرید العریني، محمد السید الفقي، القانون البحري والجوي، الطبعة   1

ة على تفادي الآثار المترتبة أدى تعددّ الاتفاقیات والبروتوكولات الحاكمة للنقل الجوي على المستوى الدولي إلى إثارة التنازع بینھما ، لذلك عملت الجماعة الدولی 2
، انتھت أعمالھ بتوقیع اتفاقیة دولیة تعرف   1999  ماي  28إلى    10على تعددّ الآلیات الحاكمة للنقل الجوي الدولي ، فانعقد في مونتریال مؤتمر دولي في الفترة من  

  4حیز التنفیذ في    1999سنة. وقد دخلت اتفاقیة مونتریال    70باسم "الاتفاقیة الخاصة بتوحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة محل اتفاقیة التي بلغ عمرھا  
، الطبعة الأولى ،   )وقانون التجارة الجدید 1999في اتفاقیة مونتریال  ھشام فضلى ، مسؤولیة الناقل الجوي على الصعیدین الدولي والداخلي (دراسة:  2003نوفمبر 

 وما بعدھا.  10ص  2005دار الجامعة الجدیدة للنشر، 
) الدولیة المتعلقة بنقل البضائع بواسطة CIMوذلك بعد إبرام اتفاقیة (  1985ماي    01في برن ، ودخلت حیز التنفیذ اعتبارا من    1980وقعت ھذه الاتفاقیة سنة   3

والھدف من اتفاقیة    1970فبرایر    7) المتعلقة بنقل المسافرین والأمتعة بواسطة السكك الحدیدیة الموقع علیھما في برن بتاریخ  CIVالسكك الحدیدیة والاتفاقیة الدولیة (
)COTIF  تؤدي إلى ضمان انسیاب حركة البضائع المنقولة بواسطة السكك الحدیدیة بین    –من خلال التزام الدول المتعاقدة بنصوصھا    -) ھو إقامة نظام قانوني موحد

، ج.ر   1991أوت  10في  المؤرخ  1264-91الدول الأعضاء التي تستخدم خطوطا حدیدیة. وقد صادقت علیھا الجزائر "مع التحفظ" بموجب المرسوم الرئاسي رقم 
 1991/08/14.ل ـ  38رقم 
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 على خطوط السكك الحدیدیة للدول الأطراف في الاتفاقیة.

النقل الدولي متعدّد الوسائط هو عقد لنقل البضائع ، فهي عملیة    الفقرة الثانیة: عقد نقل البضائع :

نقل للبضائع من مخازن المصدر إلى مخازن المستورد من الباب إلى الباب ، فالبضاعة إذن هي المادة 

 التي یلتزم الشاحن بتسلیمها إلى متعهد النقل متعدّد الوسائط ، لیتمكن هذا الأخیر من تنفیذ 

الوسائط الذي یعطیه    العقد أو العمل على تنفیذه، وتثبت واقعة التسلیم وأوصاف البضاعة بسند النقل متعدّد 

   متعهد النقل متعدد الوسائط للشاحن.

إن اقتصار النقل متعدّد الوسائط على البضائع یستدعي تحدید المقصود منها. في هذا الصدد نصت الفقرة  

السابعة من المادة الأولى من اتفاقیة النقل الدولي متعدّد الوسائط : "تشمل البضائع أي حاویة أو منصة  

 قدمها المرسل". نقالة أو أداة نقل أو تغلیف مشابهة ، إذا

الملاحظ من خلال المادة، أنّ اتفاقیة الأمم المتحدة اعتبرت الحاویة والطبلیات وأداة النقل ، أو أي أداة  

 تغلیف مشابهة من قبیل البضائع ، بشرط أن یكون المرسل هو الذي قدّمها ، في حین أنّ الأمر یتعلق  

 

وما هي إلا طریقة   Emballage 1. فالحاویة هي عن مال یتخذ شكل التغلیف هبأدوات النقل ووسائل تغلف

، تختلف عن طرق التغلفة العادیة ، كونها مكلفة في تصنیعها ، علاوة على أنها    2جدید    تغلفة من نوع

من المادة الأولى من اتفاقیة النقل الدولي متعدّد   7معدة لإعادة الاستعمال لفترة طویلة. وقد جاءت الفقرة  

انت مجمعة في  ، عندما اعتبرت أن البضائع إذا ك 1978الوسائط تماشیا لما ذهبت إلیه قواعد هامبورج لـ 

حاویة أو منصة نقالة، أو غیرها من أدوات النقل والتغلیف فإنّها تشمل أداة النقل أو مواد التغلیف إذا قدّمها 

كالتالي : یشمل مصطلح البضائع الحیوانات الحیة ، وحیثما تكون    1من المادة    5الشاحن ، فجاءت الفقرة  

اة نقل مماثلة ، أو مغلفة ، تشمل البضائع أداة النقل أو  البضائع مجمعة في حاویة أو منصة نقالة ، أو أد 

 مواد التغلیف المذكورة إذا قدّمها الشاحن". 

قواعد روتردام ل   فقرة    2008من جهتها عرفت  الأولى  مادتها  بنقله    : 24البضائع في  الناقل  یتعهد  ما 

تشمل مواد الرزم وأي معدات وحاویات    بمقتض عقد النقل من سلع وبضائع وأشیاء، أیا كان نوعها، وهي

 "لا یوفرها الناقل، أو لا توفّر نیابة عنه

الحاویات من قبیل البضائع ،   -تماشیا مع اتفاقیة النقل متعدد الوسائط    -وبالتالي اعتبرت قواعد روتردام  

 
1 CA Paris; 10 Juin 1986, navire Hélène Delmas, DMF 1987, p 506 
2 CA Rouen, 2 chambre CIV, 23 Mai 1991, B.T 1991, p 607. 
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من نفس المادة الأولى كونها: أي نوع من الحاویات أو من الصهاریج    26إلا أنها عادت وعرفتها في الفقرة  

المسطحات القابلة للنقل ، أو من الحاویات البدالة، أو أي وحدة تعبئة مشابهة تستخدم في تجمیع البضائع    أو

وأي معداتملحقة بوحدة التعبئة تلك . " معتبرة بذلك الحاویات وحدة تعبئة لتجمیع البضائع. الملاحظ أن  

تدخل   التي  البضائع  تحدّد  لم  الوسائط  متعدّد  الدولي  النقل  فعلت اتفاقیة  كما  أحكامها  تطبیق  نطاق  في 

الاتفاقیات الأخرى، ویتعلق الأمر خاصة بنقل الحیوانات الحیّة ونقل البضائع على السطح ونقل الرسائل  

 والطرود البریدیة.

 

 .: النقل متعدّد الوسائط وفقا لعقد واحد  اثانی
 إذا كانت طبیعة هذا النمط من النقل تقتضي تعددا لوسائط النقل، فإن ذلك یكون وفق عقد واحد 

 : الوسائطالفقرة الأولى: نقل متعدد 
النقل متعدّد الوسائط في جوهره هو فكرة قانونیة مستحدثة ترتب آثارا تجاریة واقتصادیة ،         إن 

فمكوناته هي وسائط النقل التقلیدیة سواء كانت بحریة أو جویة أو بریة أو نهریة، ولكلّ واسطة قواعدها 
ا المستحدث فیها فهو التألیف بین  وأحكامها القانونیة التي تنظمها الاتفاقیات الدولیة أو القوانین المحلیة. أمّ 

. حیث یتم إدماج أكثر من  1واسطتین أو أكثر من وسائط النقل لتقدیم خدمة النقل من الباب إلى الباب 
واسطة من وسائط النقل بهدف نقل البضاعة من جهة منشئها إلى جهة الوصول النهائیة ، ومن هنا ظهرت 

 .الحاجة إلى وضع نظام قانوني یحكم النقل بأكثر من واسطة من وسائل النقل
من ثم كانت خاصیة أن یكون النقل متعدّد الوسائط شرطا ثالثا لتطبیق أحكام اتفاقیة النقل الدولي متعدّد  

. إلا أنه من أهم المسائل التي اختلف فیها الفقه في موضوع النقل الدولي متعدّد الوسائط    1980الوسائط لـ  
 le moyen de "و وسیلة النقل le mode de transport "التفرقة بین مدلول مصطلحي "واسطة "النقل

transport فیرى بعض الفقه ومن بینهم أحمد عبد المنصف أنّ واسطة النقل هى الوسط الذي یجري فیه ،
النقل. وأنّ الوسائط التقلیدیة للنقل هي البحر ، الجوّ ، والبرّ، أمّا ، والبر، أما وسیلة النقل فیقصد بها إما  

 .2رة، أو ترتیبات النقل كالحاویة والطبلیة طریقة النقل كالسفینة والسیّا 
بذلك یكون هذا الرأي قد استخدم مصطلح الواسطة للتعبیر عن الوسط أو البیئة التي یتم فیها النقل، أي 
البحر ، الجو والبر. وبالتالي فإنه یعتبر النقل البري وسطا واحدا سواء تم بالسكك الحدیدیة أو بالشاحنات  

اختلاف الرغم من  النهري على  بالطریق  هذا    أو  یعتبر على  منها. فلا  التي تحكم كلا  القانونیة  القواعد 

 
 211ص   2004الإسكندریة ،  ،  2004محمد غریب عبد العزیز ، النظام القانوني للنقل البحري والحاویات ، منشأة المعارف ،   1

 2.د.أحمد عبد المنصف محمود، اتفاقیة النقل الدولي متعددّ الوسائط ، مجلة الأكادیمیة العربیة للنقل البحري ، المجلد 8، العدد 15، ص 7
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الأساس النقل بالشاحنات الذي یسبقه أو یتبعه نقل بالسكك الحدیدیة أو باستخدام النهر، على أنه نقل متعدد 
 1الوسائط لاتحاد الواسطة وهى البر

بینما یرى جانب آخر من الفقه استخدام تعبیر "الوسائل" بدلا من "الوسائط". فیستعملون مصطلح ' النقل  
الدولي متعدّد الوسائل ' من بینهم الدكتور هاشم رمضان الجزائري ، معتبرا أنّ النقل الدولي متعدّد الوسائل  

یلة من وسائل النقل المختلفة ، على أن هو النقل الذي یتم بین دولتین أو أكثر وتستعمل فیه أكثر من وس
 2یكون الناقل بموجبه مسؤولا عن تنفیذ العقد كاملا  

 
نفس المصطلح یستعمله الدكتور "عبد القادر العطیر" فیعتبر أن الوسائل یعني حرفیا النقل بین  

الأشكال ، ویستعمل للتعبیر عن قابلیة الحاویات للتحوّل من سكة حدید إلى الشاحنة البریة إلى السفینة  
المختلفة : بریة ، بحریة  في أي ترتیب ، فهو النقل الذي یتم باستعمال وسیلتین أو أكثر من وسائل النقل 

، جویة أو نهریة وعلى أساس عقد نقل واحد یصدره الشخص أو "المنشأة" الذي ینظم هذه الخدمة والذي 
لا یعدو أن یكون نقلا مشتركا أو نقلا مخترقا باعتباره خدمة   -یعتبر مسؤولا عن تنفیذ العقد ، فهو حسبه  

فهي تسمیات تدلّ على مسمّى واحد رغم ما فیها من   غیر مجزأة تحرك البضائع من الباب إلى الباب ،
. وبالتالي یكون هذا الرأي قد أخلط بین مصطلحي "الوسائط  3اختلاف في المعنى من الناحیة الفنیة 

والوسائل"، لتكون تسمیة النقل متعدّد الوسائل غیر دقیقة، إذ أنّ العبرة في هذا النوع من النقل بواسطة  
 النقل المستخدمة، ولیس بوسیلة النقل. 

 الفقرة الثانیة: النقل وفقا لعقد نقل واحد
تشترط اتفاقیة النقل الدولي متعدّد الوسائط أن یبرم عقد نقل واحد لیحكم الرحلة بأكملها بدءا من أخذ 

المتعدّد الوسائط للبضائع في عهدته وانتهاء بتسلیمها إلى صاحب الحق في البضاعة ، وهو  متعهد النقل  
من الاتفاقیة باعتبارها أن النقل الدولي متعدّد الوسائط یعني : "نقل بضائع    1فقرة    1ما ذهبت إلیه المادة  

ط . فإذا أبرم الشاحن  بواسطتین مختلفتین على الأقل من وسائط النقل على أساس عقد نقل متعدّد الوسائ 
الناقلین ، وذلك بأن یبرم عقدا مع الناقل البحري عن مرحلة النقل البحري ، ویبرم مع الناقل    عدة عقود مع

الجوي عقد نقل جوي ، ویبرم مع الناقل البري عقد نقل بري ، فلا نكون عندئذ بصدد نقل دولي متعدد  
حتى لو تم استخدام وسائط نقل متعدّدة، فالنقل البحري    الوسائط. وإنما نواجه في هذه الحالة نقلا مجزا،

  4یحكمه عقد النقل البحري، والنقل الجوي یحكمه عقد النقل الجوي... وهكذا

 
 19.ص 1994.مصر  د. فاروق ملش ، النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط، رسالة لنیل درجة الدكتوراه في الحقوق)،   1

دراسة في ضوء الاتفاقیات الدولیة للنقل البحري والقانونین   –د. ھاشم رمضان الجزائري ، متى یعتبر الناقل البحري قد تسلمّ البضاعة في عقد النقل البحري للبضائع   2
 . 152، الكویت ، ص  1986العراقي والكویتي ، مجلة الحقوق ، جامعة الكویت ، السنة العاشرة ، العدد الأول ، مارس 

 
 64.63.، ص 1983د. عبد القادر العطیر ، الحاویات وأثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري ، رسالة دكتوراه جامعة القاھرة،  3

 93المرجع السابق ، ص نادیة محمد معوض ،  4
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تأكیدا لذلك ، ألغت الاتفاقیة جمیع المستندات المستخدمة لتغطیة كل مرحلة فلا ینبغي إصدار وثیقة  
ووثیقة نقل جوي لتغطیة النقل الجوي، وتذكرة نقل لتغطیة النقل البري،  شحن بحري لتغطیة النقل البحري ، 

حیث قامت بتوحیدها وقصرها على مستند واحد یحكم جمیع المراحل، ویغطى النقل بأكمله معتبرة مستند 
عدد  : "وثیقة تثبت عقد نقل متعدّد الوسائط ، وأخذ متعهد النقل المت  4فقرة    1النقل متعدد الوسائط في المادة  

 الوسائط البضائع في عهدته ، وتعهدا منه بتسلیم البضائع وفقا لشروط العقد المذكور.
 

 .المطلب الثاني: التطور التاریخي والقانوني للنقل متعدد الوسائط وأهمیته 
التجارة وظاهرة العولمة، أدّت إلى    الدولیة التي أعقبت مبدأ تحریر  التجارة  الهائلة في  إنّ التطورات 

ضرورة حدوث تكامل بین وسائط النقل المختلفة . ظهرت على إثرها خدمة النقل من الباب إلى الباب مما  
لوسائط الذي أصبح محور العملیات  أدّى إلى الانتقال من مرحلة النقل الأحادي الواسطة إلى النقل متعدّد ا

اللوجستیة ، مما جعله محورا لاتفاقیات وقوانین لتطویره ووضعه في إطاره التشریعي المناسب( الفرع الأول)، 
وهذا راجع إلى الأهمیة الخاصة التي یتمیز بها في عالمنا المعاصر ، وما یتوقع له من تطورات مستقبلا  

 (الفرع الثاني).

 .الفرع الأول : من نقل أحادي الواسطة إلى نقل متعدّد الوسائط
الناقلون ،   النقل الذي ینطوي على استخدام واسطة نقل واحدة حتى ولو تعدّد  النقل أحادي الواسطة هو 

 .لیصدر هؤلاء إما سندات شحن في حالة النقل البحري، أو تذاكر نقل جوي ، أو تذاكر نقل بري
التكنولوجیا المتجدّدة وفي   الثورة وذلك بفعل  انتقل من مرحلة التطور إلى مرحلة  النقل بكل وسائطه  هذا 

والدور الذي تلعبه الحاویات في النقل ، فبالنسبة للنقل البحري ، حدثت عصر تبادل المعلومات إلكترونیا  
تقنیة كبیرة ، لعل أهمها استخدام نوعیات جدیدة من السفن مستخدمة التطور الكبیر في مجال   تطورات 

 (palettes) الطاقة وفي سرعة تداول البضائع مثل سفن الحاویات وسفن حاملات الصنادل ، وسفن الطبالي
والسفن متعدّدة الأغراض ، وقد واكبت التطورات التقنیة في صناعة   (Ro/Ro) بالإضافة إلى سفن الدحرجة

السفن ، تطورات تقنیة في الموانئ فأنشئت محطات الحاویات ومحطات التجارة العابرة والأرصفة الخاصة  
 .لسفن البضائع الموحدة

بالنسبة للنقل الجوي ، تأثر بشكل كبیر بالتطورات التكنولوجیة ، فقد شهد تطورات تقنیة مذهلة ، شمل جسم  
 الطائرة من حیث القوة وكفاءة الأداء والسرعة، أدّى إلى تخفیض تكلفة النقل الجوي. 

النقل البري بشقیه النقل بالسكك الحدیدیة والنقل بالسیارات تأثر بدوره بالتطورات المتسارعة . فبالنسبة للسكك  

الحدیدیة ، أدخلت عربات سكك حدیدیة لها المقدرة على حمل حاویتین ، كما تستخدم السكك الحدیدیة الآن  

لسیارات ، فقد امتدت إلیها ید التطور أیضا  الحاسبات الآلیة لبرمجة خطوطها وتنسیق الحجز المسبق. أما ا

النوعیات المختلفة من البضائع ، كالمبردات وناقلات الصب والجاف  فظهرت أنواع من السیارات تلائم 
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. وعلیه فإنّ التوحید النمطي 1وناقلات المواد السائلة ، وناقلات العربات الصغیرة وغیرها من الأنواع المتطورة 

إلى تحقیق التكامل بین هذه الوسائط ، مما مكن من القیام   للبضائع الذي امتد لكل أنواع وسائط النقل أدّى

  بعملیات النقل متعدّد الوسائط وتقدیم خدمة النقل من الباب إلى الباب.

 
 ، خاصة أحكام تنظیم المسؤولیة في النقل الدولي للبضائع ، فمن  2كما شمل التطور الجانب القانوني 

سواء تم عن طریق البحر ، الجو ، السكك الحدیدیة ، أو الواسطة الطرقیة  - المعروف أن نقل البضائع  

الاتفاقیات الدولیة ، القوانین الوطنیة أو القواعد یخضع لأحكام خاصة بكل واسطة نقل تنص علیها  -

 الموحدة. 

الحدیدیة (  1893ففي سنة   بالسكك  النقل  لتنظیم  دولیة  اتفاقیة  اتفاقیة بروكسل CIMوضعت  تبعتها   ، (

ثم تلتها اتفاقیة النقل الدولي للبضائع    1924الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن عام  

. وقد أُدخلت على بعض هذه الاتفاقیات تعدیلات هامة ، لتتماشى  1956) في عام  CMRبطریق البر (

مع متطلبات التطور إلا أنّ هذه القواعد القانونیة التي تحكم كل واسطة نقل ، نشأت وتطوّرت بمعزل عن 

في    فإنه بافتراض أن البضاعة نقلت   - غیرها من الوسائط الأخرى، ذلك ومع ظهور النقل متعدّد الوسائط  

إحدى مراحل النقل بطریق الجو ، ثمّ في مرحلة أخرى بطریق البحر ، یكون على الناقل الجوي أن یصدر  

الشحن طبقا   البحري سند  الناقل  بینما یصدر  الجوي،  النقل  لتغطیة  تذكرة نقل جوي طبقا لاتفاقیة وارسو 

تحكم النقل أحادي الواسطة تختلف    لمعاهدة بروكسل لتغطیة النقل البحري ، كما أن القواعد القانونیة التي

من واسطة نقل إلى أخرى من حیث مسؤولیة النقل وحدود هذه المسؤولیة ، لذلك ، فإنّ المرسلین في النقل  

متعدّد الوسائط لم یكونوا متیقنین من القواعد القانونیة التي یتعین انطباقها على عملیة النقل بشكل عام.  

وثائق   من  عدد  إصدار  فإنّ  علىكذلك  ملائم  غیر  أصبح   ، ،   النقل  المتكامل  النقل  لعملیات  الإطلاق 

 . 3بالإضافة إلى أنه یؤدي إلى حرمان متعهد النقل من المزایا الاقتصادیة لطرق النقل الحدیثة  

الأمر الذي أبرز حاجة ملحة وضروریة لنظام عالمي جدید بقانون خاص به یسهل تبادل التجارة الدولیة. 

تم وضع المسودة الأولى للقواعد الدولیة لتحدید المسؤولیة في النقل متعدّد الوسائط ، وذلك    1965وفي عام  

حریة الدولیة ، وتم صیاغة مسودتین  تحت رعایة كل من المعهد الدولي لتوحید القوانین الخاصة واللجنة الب

 
 . 2004نادرة عبد الرحیم فرحان ، النقل متعددّ الوسائط في ظل العولمة ، مركز دراسات الشرق الأوسط وإفریقیا ،  1

 
مونتریال، متبوع بنقل بالسكك الحدیدیة ، و ذلك بمناسبة نقل بحري من لندن إلى    1876القضاء البریطاني كان قد أصدر حكما متعلقا بعملیة نقل متعدد الوسائط سنة   2

 من مونتریال إلى تورنتو :

Arrêt Mor V Harris,1876 1A.C.318 :Pierre Bonassies, le transport multimodal en Europe, revue Scapel,2001,p 197 
  ,16.17فاروق ملش ، النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط ،المرجع السابق ، ص 3
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قام مجلس التجارة والتطویر في مؤتمر الأمم   1973. وفي عام  1971وفي عام    1967أخرتین في عام  

) بتشكیل مجموعة عمل حكومیة مختصة بالنقل الدولي متعدّد الوسائط وأثمرت CNUCEDللتجارة والتنمیة (

دولة    51دولة منها    84الجهود بانعقاد مؤتمر الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدّد الوسائط بجنیف بمشاركة  

لا یقل  ، إلا أنها لم تدخل حیز التنفیذ كاتفاقیة دولیة حیث یلزم انضمام ما    1980/05/24نامیة بتاریخ  

 لم یتحقق. عن ثلاثین دولة ، الأمر الذي

ونظرا لعدم دخول الاتفاقیة حیز التنفیذ على مستوى الحكومات فقد قام القطاع الخاص بوضع قواعد خاصة 

بـ"قواعد الأونكتاد / غرفة التجارة الدولیة" ( ، حیث   1992استعمالها منذ  ) بدأ  CNUCED/CCIتعرف 

حازت هذه القواعد على اعتراف عالمي واسع لدرجة أنها أصبحت مرجعا في الكثیر من وثائق النقل العالمیة.  

 BIMCO .) وبولیصیة الشحن المعتمدة من مجلس الملاحة العالمیةFIATAمثل سند الشحن المشترك ( 

 .الفرع الثاني: أهمیة النقل متعدد الوسائط 

تأتي أهمیة هذا النظام استجابة للمتغیرات العالمیة في المجالات الاقتصادیة والتجاریة وتتجلى على       

 :الخصوص في

تعاظم الاتجاه نحو تحقیق تكامل وسائط النقل على المستوى العالمي وتعقد إدارة أنشطة النقل والتكلفة   -1-

الوسائط جزء من اللوجیستیة، فمن خلال خفض تكلفة لوجستیات ، حیث أصبح النقل متعدد  1اللوجیستیة  

النقل، یمكن خفض تكلفة السلعة في الأسواق، ویتأتي ذلك من خلال تدفق وتخزین البضائع وخدمات الشحن  

والمعلومات ذات الصلة من نقطة المنشأ إلى نقطة الاستهلاك لأغراض تتفق مع احتیاجات المستورد أو  

ن أنّ العملیة من بدایة انتقال السلع متضمنة من بدایة انتقال السلع متضمنة جمیع خدمات  المورّد والتأكد م

الشحن على أن تتم بسلاسة وبساطة شدیدة ، وإجراءات سهلة ، وتكون المسؤولیة عن انتقال السلعة إلى  

صورة متكاملة    المكان المناسب في الوقت المناسب ، كما أنّ استخدام أكثر من وسیلة من وسائل النقل في

في نقل البضائع یؤدي حتما إلى الاستفادة من المزایا التي تتمتع بها كل وسیلة من حیث التكلفة والسرعة  

والأمان ، ومن ثم فإن النتیجة النهائیة هي الحصول على خدمة نقل بتكلفة أقل ، وبجودة أعلى مع الاستخدام  

 .تصاد الأمثل لوسائل النقل مما یؤثر بالإیجاب على الاق

 
جات سواء  التعریف الخاص باللوجستیات والذي یتبناه مجلس إدارة اللوجستیات ھو: عملیة التخطیط والتطبیق والتحكم في التدفق الكفء والفعال للمنت 1

اللوجستیات مجلة بنك معلومات  السلع أو الخدمات وأیضا المعلومات من نقطة منشأھا حتى نقطة استھلاكھا بما یحقق متطلبات العمیل": محمد یحیى،  
 :. العنوان الإلكتروني 2006سبتمبر  3النقل البحري المصري، عدد 

http://www.emdb.gov.eg 
المتعلق بمكافحة التھریب المعدل والمتمم بالأمر   2005أوت    23المؤرخ في    06-05وھو الأمر رقم    2ویعرف قانون التھریب الجزائري في المادة  

إلى    ، الشبكة اللوجستیة الدولیة: "مجموع العملیات المتعلقة بحركة البضائع العابرة للحدود من منشأھا2006جویلیة    15المؤرخ في    2009-06رقم  
 وجھتھا النھائیة". 
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  : مدى في تتمثل الثورات الثلاث التي دفعت بالخدمات اللوجستیة في مجال النقل إلى أقصى

 .ثورة الحاویات  -

ثورة التسلیم في الوقت المحدد ویقصد به الاعتماد على تكنولوجیا الحاسوب في التنسیق بین برامج الإنتاج    -

وعملیات الشحن والنقل والتصدیر، بحیث یخرج المنتج مباشرة من خطوط الإنتاج إلى وسائل الشحن دون  

 المرور بمرحلة التخزین 

  .(E.D.I) ثورة نظام التبادل الإلكتروني للبیانات  -

هذه الثورات والمفاهیم الحدیثة للوجستیك أثر في مفهوم النقل، وجعله یتجاوز مجرد نقل البضائع من میناء  

إلى میناء إلى عملیات متكاملة من الباب إلى الباب، مع ضرورة التنسیق بین حلقات النقل من طرف بریة  

 .1وسكك حدیدیة وموانئ ونقل جوي وشبكات تبادل المعلومات ... الخ

من ثم فإن شبكة النقل المتعدد الوسائط هي التي تقوم بربط السفن ومحطات الموانئ والأماكن اللوجیستیة  

المعلومات  ونظم  البضائع،  وتسلیم  والتتبع،  التخطیط  الشبكة،  هذه  قلب  في  ونجد  والقطارات  والشاحنات 

المجال البحري الدولي، والبري،  الحدیثة اللازمة لتوفیر المصداقیة لمئات الآلاف من الشركات العاملة في  

 .والتصنیع والتجارة

یتیح النقل متعدد الوسائط الحصول على أسعار نقل لكل حاویة ولیس على أساس سعر كل نوع من   2-

 .البضائع، ویعتبر ذلك میزة مهمة لاسیما للبضائع ذات القیمة المرتفعة

یسمح بتتبع البضائع أثناء تحركها من الباب إلى الباب ومعرفة المكان الذي وصلت إلیه وذلك بواسطة   -3 

  .أنظمة تبادل البیانات إلكترونیا

القیاسي الدولي للحاویات أصبح مقبولا وهو الاتفاق على مقاییس مقبولة على نطاق    4- التوحید  مفهوم 

ووضع   اختیارها  وأسالیب  وتثبیتها  ومواصفاتها  الإجمالیة،  وحمولتها  بأبعادها،  ویتعلق  للحاویات  واسع 

بینها، وتوفیر منه  فیما  قابلیة الاستبدال  لما یحققه ذلك من  النقل  العلامات علیها  بین شبكات  ج مشترك 

المختلفة في مختلف البلدان، مما یعزز فعالیة النقل بمراحله المختلفة بأقل تكلفة ممكنة في مختلف البلدان  

 2وتأمین استخدام أمثل للاستثمار في السفن والحاویات  

ترتكز فلسفة استخدام النقل متعدد الوسائط كأسلوب لنقل البضائع من المصدر إلى الهدف على   -5-
حقیقة أساسیة وهي أن وسائط النقل المختلفة لها مجموعة من الخصائص تمیز كلا منها عن الأخرى، ومن  

 
 21نادرة عبد الرحیم ،فرحان المرجع السابق، ص 1
 1991أحمد التركي، ورقة النقل متعدد الوسائط حاضره ومستقبلھ، الإسكندریة،  2
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انبثقت أساسا من محاولة الاستفادة من ممیزات كل واسطة في إطار  النقل متعدد الوسائط  ثم فإن فكرة 
مشترك تجمع بینها جمیعا في سلسلة واحدة، معنى هذا أن الاعتماد على النقل متعدد الوسائط یهدف إلى  

وتكامل لتحقیق أفضل خدمة خلق سلسلة نقل من الباب إلى الباب تجمع بین وسائط النقل المتاحة في تناغم  
 نقل وبأقل التكالیف. 

 
قد یؤدي الجمع بین الوسائط في بعض الحالات إلى زیادة قدرة الصادرات على المنافسة فالآن  -6-

یستطیع بعض متعهدي النقل متعدد الوسائط مشغلي السفن أن یوفروا كثیرا من الوقت من خلال خدمات  
تخدام سفن  بحر / بر . على سبیل المثال فإن عملیة نقل متعدد الوسائط من هونج كونج إلى نیویورك باس

یوما، بینما تستغرق الرحلة البحریة الخالصة   16حاویات سریعة وقطارات التستیف المزدوج تستغرق حوالي  
مما یؤدي إلى الرفع ، مما یؤدي إلى الرفع من القدرة التنافسیة    1بین المینائین ثلاثة أسابیع على الأقل،

القدرة التنافسیة وربح الدول لرهان التصدیر، بتحقیق نجاعة أفضل في قطاع النقل، وذلك لمواجهة متطلبات 
 .التجارة الدولیة وتطورها والنهوض بالمبادلات الدولیة

 نخلص من كل هذا أن نظام النقل متعدد الوسائط أصبح العمود الفقري لعملیات 
تدفق البضائع من المنتج إلى المستهلك، عن طریق التحكم من قبل متدخل واحد في سلسلة كل العملیات  

 لنقل البضاعة من الباب إلى الباب.
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 
 . 17نادرة عبد الرحیم ،فرحان نفس المرجع السابق، ص 1
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 .متعهد النقل متعدد الوسائط  مفهومالمبحث الثاني: 

أدت التطورات في سوق النقل إلى ظهور وسطاء ومتعدي نقل، كان دورهم في بدایة الأمر یقتصر  
على أعمال الوكالة المأجورة، ثم تطوروا لیصبحوا متعهدي بضائع یتحملون مسؤولیة شاملة عن كل  

نات متماثلة  مراحل النقل من الباب إلى الباب وزاد هذا التطور عندما تنامى استخدام الحاویات بتجمیع شح 
لشاحنین مختلفین ونقلها إلى جهة واحدة بواسطة متعهدي النقل هؤلاء. ومن ثم امتد نشاطهم لكي یغطي  

أیضا التعهد للنقل متعدد الوسائط وأصبحوا یتمتعون بمراكز وطبیعة قانونیة خاصة، متخذین أشكالا  
، لنبین فیه من هو متعهد النقل  مختلفة. لذا سوف نتعرض في هذا المبحث لمتعهد النقل متعدد الوسائط

الطبیعة القانونیة للنشاط الذي یمارسه "مطلب أول"، والأشكال القانونیة التي یتخذها   ومتعدد الوسائط 
 ."متعهدو النقل متعدد الوسائط، محددین بعد ذلك الخدمات المقدمة من قبلهم "مطلب ثاني

   المطلب الأول: تعریف متعهد النقل متعدد الوسائط والطبیعة القانونیة لنشاطه:

أمام التطور الحاصل في التجارة الدولیة، دعت الحاجة إلى لجوء التجار إلى سلسلة من الناقلین  
لتوصیل بضائعهم، إلا أن هذا الوضع أدى إلى خلق مشاكل عدیدة إزاء تعدد وسائط النقل المختلفة  

عملیة   وصعوبة تحدید المسؤول عن الضرر الأمر الذي خلق فكرة تولي مسؤول واحد یحمل على عاتقه
النقل بمختلف وسائطها (فرع أول) . إلا أنه ثار إشكال أي المهنیین في سوق النقل یمكن أن یستجیب  

 .الوسائط (فرع ثاني) لطبیعة نشاط متعهد النقل متعدد 

 :الفرع الأول: تعریف متعهد النقل متعدد الوسائط 

النقل متعدد  على مختلف التعریفات التي وردت بشأن متعهد من خلال هذا الفرع ، سیتم التعرف 
 الوسائط.

 1980تعریف اتفاقیة جنیف  1-

متعهد النقل متعدد الوسائط بأنه: "أي شخص یبرم بالأصالة    1980عرفت اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لسنة  

عن نفسه، أو عن طریق شخص آخر ینوب عنه، عقد نقل متعدد الوسائط، ویتصرف بصفته أصیلا، لا  

الوسائط، ویتحمل مسؤولیة  بالوكالة أو بالنیابة عن المرسل أو الناقلین المشتركین في عملیات النقل متعدد  

 . وعلى ذلك فمتعهد النقل متعدد الوسائط هو شخص سواء كان طبیعیا أم اعتباریا یتعهد بتنفیذ 1تنفیذ العقد"

 عملیة نقل متعدد الوسائط، ویتحمل مسؤولیة تنفیذ تلك العملیة.

 
 .  1980اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ   من  2فقرة  1المادة  1

 



النقل الدولي متعدد الوسائط  مفھوم                                                         لأول الفصل ا  
 

28 
 

وهذه الصورة الجدیدة لمتعهد النقل متعدد الوسائط، قد جاءت خلافا للصورة التقلیدیة للناقل البحري مثلا 

یتعهد بنقل البضائع بحرا من مكان إلى آخر مقابل أجر، ویصدر سند شحن للشاحن، في وقت الذي كان  

كان یتم النقل في مراحله الأولى بوسائل تقلیدیة، قد لا تتحقق معها السلامة والأمان الكافي للبضائع المنقولة  

ظهور الحاویات كوسائل  قبل عوارض رحلة النقل بوجه عام. ومن ثم فإن التطور الحاصل في وسائل النقل و 

 أكثر أمانا وملائمة للبضائع المختلفة، وسرعة تداول البضائع عبر وسائط النقل 

المختلفة ساهم في دفع متعهد النقل متعدد الوسائط إلى تنظیم شبكة نقل متكاملة تحوي في طیاتها وسائط  

وبالتالي فإن متعهد النقل متعدد الوسائط طبقا    الناقلین بأقل الأسعار.  من   مع  عدد   النقل المختلفة، والتعاقد 

 "هو  1980لاتفاقیة جنیف لـ 

الشخص الذي یبرم عقد نقل دولي للبضائع من مكان في بلد یأخذ فیه البضائع في حراسته، إلى المكان 

المحدد للتسلیم في بلد آخر، لیتولى تنفیذ النقل مقابل أجرة شاملة باستخدام واسطتین مختلفتین على الأقل 

النقل، فیتصرف بصفته أصیلا ویتحمل مسؤولیة تنفیذ العقد في م واجهة أصحاب البضاعة، من وسائط 

بموجب مستند واحد یثبت شروط النقل بكافة مراحله ، یسمّى وثیقة النقل الدولي متعدد الوسائط. وهو تعریف  

ومتعهد النقل متعدد   لعقد النقل متعدد الوسائط،  1980یمكن استنباطه بالتنسیق بین تعریف اتفاقیة جنیف  

الوسائط. حیث جاء في تعریفها لهذا العقد أنه "عقد یتعهد بموجبه متعهد النقل متعدد الوسائط، في مقابل  

 1دفع أجرة النقل بتنفیذ نقل دولي متعدد الوسائط بنفسه أو عن طریق الغیر 

مقدمي   -2 لجمعیات  الدولي  الاتحاد  عن  الصادرة  المعتمدة  الشروط  تعریف 

لسنة    FBLأوردت هذه الشروط الصادرة في شأن سند الشحن متعدد الوسائط    :FIATA   (2البضائع  

تعریفا لمقدم أو متعهد البضائع أو ما یسمى بوكیل الشحن أو وكیل العبور أنه: "متعهد النقل متعدد    1992

الوسائط الذي یتولى إصدار هذا السند، موضحا علیه اسمه ویتحمل كامل المسؤولیة عن تنفیذ عقد النقل  

یتضح أن دور متعهد أو مقدم البضائع   متعدد الوسائط بصفته متعهدا أصیلا لهذا النقل". من هذا التعریف

  » الوسائط  متعدد  شحن  سند  یصدر  مركزه  FBLعندما  ویتطابق  النقل،  لهذا  أصیلا  متعهدا  یصبح   ،«

متعهد النقل متعدد الوسائط، دون أن یكون هناك فارق فني أو قانوني بین دور كل    زالقانوني، مع مرك

 
 . 1980من اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ    3فقرة   1المادة  1
2(2)   »FIATA  "حكومیة، تمثل صناعة  منظمة غیر ھي 1926ماي   31ي فیینا النمسا في فالمؤسس   الاتحاد الدولي لجمعیات وكلاء الشحن وھي »: "الفیاتا

شركة شحن ولوجستیات ویطلق علیھا "مھندسو النقل. كما أن لھا وضع استشاري مع المجلس الاقتصادي والاجتماعي التابع للأمم المتحدة (   40.000تغطي حوالي 
ECOSOC  ومؤتمر الأمم المتحدة للتجارة والتنمیة «CNUCED  ولجنة الأمم المتحدة للقانون التجاري الدوليCNUDCI  : "توحید صناعة  -من أھداف "الفیاتا

تقدیم  -تمثیل وحمایة مصالح الصناعة من خلال المشاركة كاستشاریین في اجتماعات الأجھزة الدولیة التي تتعامل مع النقل،  -وكالة الشحن على مستوى العالم، 
): بنك EDIتجارة الإلكترونیة بما في ذلك التبادل الإلكتروني للبیانات (التدریب المتخصص لوكلاء الشحن وحل مشاكل المسؤولیات التأمینیة وتقدیم أدوات ال

 http://www.emdb.gov.eg: 2008فبرایر   20معلومات النقل البحري المصري، المجلة الإلكترونیة، عدد 

http://www.emdb.gov.eg/
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وقد ورد هذا التعریف حیث یعترف ضمن هذا الشروط، في صدر السند بأن مقدم البضائع هو متعهد    1منهما 

یحتوي على شروط معدّلة   1992بموجب إصدارها لسند شحن متعدد الوسائط سنة    -للنقل متعدد الوسائط  

ل الشرط من خلا  1984) . بعد ما كان السند لـ  1984لكي یحل محل "سند الشحن للنقل المشترك" لسنة 

جوهر التزام مقدم البضائع هو أن یتولى بنفسه النقل، أو یعهد بالتنفیذ باسمه لشخص    أن  یعتبر  »،2رقم «

آخر ، من مكان تلقیه البضاعة في حراسته حتى مكان التسلیم المبین في السند، أي أن مقدم البضائع  

) یصبح ناقلا. وبعد ما أصبح باستطاعة مقدم البضائع أن یتكفل  FBLعندما یصدر سند للنقل المشترك (

بخدمة نقل تامة ومتكاملة، فیتولى تخطیط وتنفیذ عملیات نقل البضاعة متمتعا في ذلك بمرونة وحریة أداء 

واسعة للوفاء بحاجات عملائه وحمایة مصالحهم، وأصبح علیه أن یقبل المسؤولیة في مواجهة أصحاب  

 مع الوضع، وغیرت السند   FIATAیبها من الهلاك أو التلف أو التأخیر. تأقلمت منظمة  البضاعة عما یص 

من سند الشحن للنقل المشترك" إلى "سند الشحن متعدد الوسائط" یحتوي على شروط جدیدة على أساس  

  CNUCED / CCI(2قواعد (

وموقفها أن دور مقدم أو متعهد البضائع عرف تطورا ملحوظا،   FIATAیتجلى من خلال تعریف منظمة  

فبعدما كان دوره یقتصر على أعمال الوكالة المأجورة، مثل الأعمال القانونیة والمادیة المتعلقة باستلام أو  

تسلیم البضاعة، وربط مراحل النقل المختلفة باسم ولحساب الشاحنین ودون أیة مسؤولیة تشغل ذمته إلا عن  

ائه الشخصیة. بدأ متعهد البضائع یستخدم الحاویات لتجمیع حمولات متماثلة لشاحنین مختلفین ومتجهة  أخط

إلى جهة واحدة ومع مزید من التطور والمرونة في مواكبة حاجات المتعاملین معهم، أصبح یقبل مسؤولیة  

احن، وبموجب وثیقة نقل  شاملة عن كل مراحل النقل من الباب إلى الباب بصفته أصیلا في تعامله مع الش

 )، تغطي رحلة البضاعة عبر وسائط النقل المختلفة، لیؤدي بذلك دور متعهد النقل متعدد FBLواحدة مثلا: (

 الوسائط.

 

 

 

 

 
 .391فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط، المرجع السابق، ص  1
 398.المرجع السابق، ص  2
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الوسائط: النقل متعدد  لنشاط متعهد  القانونیة  الطبیعة  الثاني:  سبق وأن أشرنا إلى أن    الفرع 

یقوم بإبرام عقد نقل متعدد الوسائط ویتصرف بصفته أصیلا، فهو  متعهد النقل متعدد الوسائط هو شخص  

منظم للنقل من الباب إلى الباب یتحمل عبء إیصال البضاعة من مخزن البائع إلى مخزن المشتري. ولهذا 

الغرض، فإنه یختار وسائل النقل الملائمة لإیصال البضاعة، ویراقب مختلف مراحل النقل، كما یضمن  

متعدد الوسائط    وره هذا أدى إلى التداخل في المراكز القانونیة عندما یمارس متعهد النقلوصول البضاعة. د 

الباب إلى الباب؟ خاصة وأن هذا   نشاطه فمن هم المهنیون الذین یمكن إسناد إلیهم مهمة تنظیم النقل من

 النشاط غیر منظم من قبل القانون الداخلي.

 للنقل بصفته متعهد للنقل متعدد الوسائط: الفقرة الأولى: الوكیل بالعمولة 

أهم نظام تمكّن من التأقلم مع النقل متعدد الوسائط هو الوكالة بالعمولة للنقل حیث أصبح تنظیم هذا النوع 

 من النقل هو العلامة الرئیسیة للوكیل بالعمولة للنقل المعروف في الجزائر، مصر، وفرنسا.

وتحت مسؤولیته   ففي       باسمه  الباب  إلى  الباب  من  النقل  یتولى  الذي  الشخص  الوكیل     فرنسا  هو 

للنقل، أما التشریعات الأجنبیة الأخرى، فهي لا تعرف إلا          الألماني و  Spéditeurle1'بالعمولة 

Freight Forwarder    البریطاني وExpéditeur  L’    البلجیكي الذي یطلق على الشاحن والوكیل بالعمولة

هؤلاء المهنیین، وإن كانت التزاماتهم قریبة من التزامات الوكیل بالعمولة للنقل في فرنسا، إلا  في آن واحد  

أنه لا تشابه بینهما في المسؤولیة، حیث لا یسألون إلا عن أفعالهم الشخصیة، فیتشابهون بذلك مع وكیل  

عرفه التشریعات الأجنبیة  العبور ولیس مع الوكیل بالعمولة للنقل الذي نعرفه أما الشخص الوحید الذي ت

والذي یتشابه مع الوكیل بالعمولة للنقل، فهو متعهد النقل متعدد الوسائط الذي یقوم الوكیل بالعمولة للنقل  

مثله بتنظیم عملیة النقل برمتها وتحت مسؤولیته وبسبب هذا التشابه في الالتزامات وفي ،المسؤولیة فإنه  

قل متعدد الوسائط، في الحیاة العملیة وأمام القضاء على الوكیل بالعمولة غالبا ما یطلق هذا الاسم "متعهد الن

 .2للنقل عندما یتولى تنظیم عملیة نقل متعدد الوسائط 

بمقتضاه الوكیل بالعمولة للنقل    "اتفاق یتعهد طبقا للتعریف القضائي الفرنسي فإن الوكالة بالعمولة للنقل هي

تجاه موكله بإنجاز الأعمال القانونیة التي یستلزمها نقل البضائع من جهة إلى أخرى باسمه وتحت مسؤولیته  

بالقدر الكبیر من الحریة التي یتمتع بها الوكیل بالعمولة في تنظیم    ولحساب العمیل، وتتمیز هذه الوكالة

 
1 Loi du 25 juin 1998, adoptée par la Bundestag de la république fédéral d'Allemagne relative au droit du 
transport: chapitre V du § 453 au §466. 

 13، ص  2003سوزان على حسن مسؤولیة متعھد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجدیدة، مصر،   2
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 .1عملیة النقل بالطرق والوسائل التي یختارها، كما أنها تتمیز بشمولها النقل من أوله إلى آخر

 لحساب  بهذا التعریف استطاعت محكمة النقض الفرنسیة إبراز العناصر الأساسیة المكونة

لعقد الوكالة بالعمولة للنقل . وهي تعاقد الوكیل بالعمولة للنقل باسمه الشخصي موكله وتمتعه بقدر كبیر  

من الحریة في اختیار الوسائل والطرق وكل ما هو ضروري لإتمام عملیة النقل بالشروط المتفق علیها كما  

 .لة للنقل والنقل من الباب إلى الباب أن أهمیة هذا التعریف تظهر في كونه یربط بین مفهوم الوكالة بالعمو 

. أما 2من الناحیة التنظیمیة والقانونیة فإن القانون التجاري الفرنسي یعرف الوكیل بالعمولة بصفة عامة 

 3توجیه النقل الداخليالوكیل بالعمولة للنقل فیعرفه قانون 

 :الفقرة الثانیة وكیل العبور بصفته متعهد النقل متعدد الوسائط

النقل متعدد الوسائط مهنة وكیل   هي    إن المهنة الأخرى التي تعدّلت لتستجیب لضرورات نشاط متعهد 

وقد كان یعتقد أن مهمة وكیل العبور ستندثر مع ظهور النقل متعدد الوسائط،  .le transitaire العبور

حیث أن دور وكیل العبور على ممر الزمن، كان یظهر في أماكن تفریغ الحمولة في حین أن النقل متعدد 

ظام،  الوسائط یتمیز بعدم تفریغ البضائع، لكن هذا غیر صحیح، فقد استطاع وكلاء العبور التأقلم مع هذا الن 

وسیطروا على تقنیاته حاویات، دحرجة، وحدات متحركة " وأصبحوا أهم منفذي النقل متعدد الوسائط، فمیلهم 

 .من أجل السیطرة على النقل البري للبضائع نحو إیصال البضاعة، جعلهم یبحثون عن دور لهم

وكیل العبور أنه وسیط یكلف بتلقي البضاعة من الناقل البحري، واتخاذ ما یلزم    Rodièreیعرف الفقیه  
لإعادة إرسالها لتكملة رحلتها بمعرفة ناقل بحري أو نهري أو بري أو جوي، لذلك فإن مهمته تتناول الأعمال  

بلوغها غایتها  القانونیة والأعمال المادیة لحساب موكله للوصول بین جزئي الرحلة الواحدة للبضاعة بهدف 
ومن ثم فإن الأصل في وكیل العبور أنه یتولى بصفة رئیسیة تلقي البضاعة من عمیله وإرسالها   4النهائیة 

 
1 Cass .16 Févr. n 086-18.3009-1988. BT . 1988, p 491 : Lamy transport Tome 2, édition 2004, page 4: «< la 
commission de transport, convention par lequelle le commissionnaire s'engage envers le commettant à accomplir 
pour le compte de celui-ci des actes juridiques nécessaires au déplacement de la marchandise d'un lieu à un autre 
se caractérise par la latitude laissée au commissionnaire d'organiser librement le transport par les voies et 
moyens de son choix sous son nom et sous sa responsabilité ainsi que par le fait que cette convention porte sur le 
transport de bout en bout ». 
2 Art L 132.1, alinéa 1 : « le commissionnaire est celui qui agit en son propre nom ou sous un nom social pour la 
compte d'un commettant. >> 
3 Décret n° 90-200 du 5 mars 1990 relatif à l'exercice de la profession de commissionnaire de transport,J.O N° 
56 du 7 mars 1990, p 2800 modifié par le décret n° 99-125 du 15 Avril 1999 et par celui du 24/10/2002 ,n° 202-
1312 et enfin modifié par le décret n° : 2004-548 du 14 juin 2004 
4 << Le transitaire : c'est un intermédiaire chargée de recevoir les marchandises des mains du transporteur et d'assurer la 
réexpédition par les soins d'un autre transporteur fluvial, ferroviaire, aérien, il accomplit à cette fin des opérations d'ordre 
juridique, il prend » : R.Rodière, E.du Pontavice, droit de 

le compte de son client pour livraison transport, op.cité, p 260. 
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وكیل عادي عن   فهو  البري  للناقل  البضاعة  بتقدیم  البري  نظیره  یقوم  بعدها  البحریة،  الواسطة  باستخدام 
أصحاب البضاعة یلتزم باتخاذ إجراءات باسم ولحساب عمیله لإبرام العقود اللازمة لنقل البضاعة أو تداولها  

أمین أو غیرها، بحیث تنصرف آثار  مع الغیر، سواء كان هذا الغیر ناقلا أو شركة شحن وتفریغ أو شركة ت
 تلك العقود مباشرة إلى موكله.

لذلك فإذا كان الوكیل بالعمولة للنقل ضامن لمن یحلون محله من مقدمي الخدمات الذین قام باختیارهم  
متمتعا في ذلك بقدر كبیر من الاستقلال ویتحمل مسؤولیة ثقیلة، فإن وكیل العبور هو وكیل عادي یخضع  

ولا عن خطاه الشخصي الواجب  للقواعد العامة للوكالة ویتبع التعلیمات الصادرة إلیه من عمیله فیكون مسؤ 
الإثبات وأخطاء تابعیه، كأن یهمل في المحافظة على البضاعة أو یقوم بتحمیلها على ظهر السفینة، أو  

 .1» غیر مناسبة أو نظیفة   Wagonعلى عربة « 

النادر أن نجد مساعدي النقل یتقیدون بالنظام الذي یحدد مهامهم، إما للتهرب من المسؤولیة أو   من  إلا أنه
 بهدف المكاسب المالیة، فقد نجد وكیلا للعبور یقوم بعملیات الوكالة بالعمولة للنقل أو نشاطات وكیل الحمولة 

الغموض    2 نوع من  وإضفاء  النقل،  المتدخلین في عملیة  بین مختلف  التمییز  الصعب  یجعل من  مما 
النقل متعدد الوسائط من ھذا التداخل والتعدي    القانوني على الخدمات المقدمة من قبلهم، وقد دعم تطور

قبل المتدخل  إلى ضرورة النظر إلى العقد المبرم من  Rodiere. لذلك یذهب الفقیه    3الاختصاصات   على
في هذا الإطار، وخاصة مع عدم وجود تنظیم خاص به، یقوم   4والالتزامات الناجمة عنه، ولیس إلى صفته 

 .5وظائف زیادة على نشاطھ   وكیل العبور بعدة

 
 

 
1 R.Rodière, E.du Pontavice, Droit maritime, op.cité, p 261. 

لك كوكیل للعبور أو في الجزائر، الجمع بین النشاطات الخاصة بمساعدي النقل وارد فقد تكون مؤسسة تمارس نشاطھا الرئیسي كوكیل للسفینة، وتعمل بالإضافة لذ 2
بھذه النشاطات في وقت واحد    la CNANتخص    571مؤسسة للشحن والتفریغ ھذا الاحتمال كان موجودا بصفة قانونیة قبل تعدیل القانون البحري، حیث كانت المادة  

 من القانون رقم  43نتیجة الاحتكار، وبعد تعدیل المادة بموجب المادة 

 ، أصبح القانون لا یمنع مؤسسة خاصة من ممارسة أكثر من نشاط: "النقل البحري ملكیة عامة، ویمكن أن یكون موضوع امتیاز". 98- 05
3 ' Jaques Bonnaud, les acteurs du transport maritime, revue Scapel n°3 1988, p 42 : <<... dans un transport multimodal, 
quand vous aurez bien identifié le rôle joué par chacun, vous ne serez pas au bout de vos peines, car certains acteurs trichent, 
jouent plusieurs rôle, non pas dans leur vie, mais dans le même transport et ce n'est pas toujours à l'affiche. » 
4 R.Rodière, traité général de droit maritime, affrètement et transports, Tome III, n° 980, p 116 «<l'erreur à éviter c'est de 
mettre l'accent sur les personnages, on peut éviter les confusions des professions si l'on porte l'attention non sur les 
entreprises mais sur les conventions qu'elles concluent et les obligations qu'elles assument, car ce qui importe, ce n'est pas 
l'étiquette, mais le contenu du contrat »>. 

مساعدي النقل البحري  المحدد لشروط ممارسة نشاطات   2009ماي   12المؤرخ في   13-09-9یحدد شروط ممارسة نشاط وكیل الحمولة المرسوم التنفیذي رقم   5
أھم ھذه الشروط الحصول المسبق على اعتماد یحدد المرسوم نموذجھ  2009ماي   17المؤرخة في   29وكیل الحمولة وكیل السفینة والسمسار "البحري" ج ر عدد 

وذلك لمدة   10فیھ الشروط المنصوص علیھا في المادة  ) لكل شخص طبیعي أو معنوي تتوافر9) ویسلم من قبل الوزیر المكلف بالبحریة التجاریة (المادة (8(المادة (
 ). 20سنوات قابلة للتجدید (المادة  10
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   المطلب الثاني: الأشكال القانونیة لمتعهد النقل متعدد الوسائط وخدماته:

أهم ما تمخضت عنه ثورة تعددیة وسائط النقل، ظهور شركات متخصصة تقدم خدمات النقل الدولي متعدد  

متكاملة من وسائط النقل المختلفة، وقد كان ظهورها في صور شتى، تصنف  الوسائط من خلال شبكة  

أساسا في فئتین رئیسیتین (فرع أول). استعراضها یطرح مسألة الخدمات التي یمكن أن یقدمها متعهد النقل  

 متعدد الوسائط تبعا لذلك (فرع ثاني). 

 الفرع الأول: الأشكال القانونیة لمتعهد النقل متعدد الوسائط: 

مع اتساع نطاق عملیات وسطاء النقل، وتعاظم أحجام البضائع التي یتعاملون بها، استطاعوا الحصول من 

الناقلین الفعلیین على تخفیضات ملموسة في أجور الشحن، إلى أن تمكنوا من حجز فراغات دائمة أو حتى  

یتمتعون بإمكانیة الحصول على أجرة  خطوط عملیاتهم، وأصبح هؤلاء    سفن بأكملها من السفن الجوالة على

منخفضة تتناسب مع حجم البضاعة المشحونة. ولما تمكن هؤلاء الوكلاء من التحكم بمختلف حلقات عملیة  

ثم اضطلعوا بدور الناقلین     النقل والسیطرة علیها، أصبح في مقدورهم إصدار سندات شحن خاصة بهم، ومن

. لیقسّم هؤلاء  1البحریین، ولم یكتفوا بدور الوكیل، وأصبح یطلق علیهم اسم متعهدي النقل متعدد الوسائط  

إلى مجموعتین رئیسیتین، تضم المجموعة الأولى الشركات التي تملك سفنا خاصة بها، وتضم المجموعة  

 الثانیة الشركات التي لا تملك سفنا خاصة بها.

 VO-MTO الفقرة الأولى متعهدو النقل متعدد الوسائط المشغلون للسفن

ظل ملاك السفن یقومون بنقل البضائع من میناء إلى آخر قاصرین مسؤولیتهم عنها على المرحلة البحریة 

الممتدة بین الشحن والتفریغ ومع انتشار النقل بالحاویات امتدت خدمات ملاك السفن لتشمل عملیات النقل  

تى الجوي، وأصبح بإمكانهم تقدیم  من الباب إلى الباب، فمدوا خدماتهم لتشمل أیضا النقل البري، النهري وح 

خدمات متكاملة للنقل متعدد الوسائط، باستخدام وسائل نقل بریة أو جویة إما مملوكة للشركة، أو أنها لا 

. لتكون بذلك    2تملكها ولا تشغلها، بل تستخدمها عن طریق التعاقد من الباطن مع ناقلین أحادي الواسطة

مؤهلة لمهنة متعهدي النقل متعدد الوسائط في إطار تنظیم إداري عالي الكفاءة باستخدام المتابعة الإلكترونیة  

 .لمسارات الحاویات ضمانا للسیطرة على تحركاتها وتتحمل إصدار مستند نقل متعدد الوسائط

 
 .5أحمد فرحات، ، المرجع السابق، ص  1
 426فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط، المرجع السابق، ص 2
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النقل المشغلون للسفن إلى   من أجل السیطرة على المرحلة البحریة في النقل متعدد الوسائط ینضم متعهدو

 اتحادات الخطوط البحریة المنتظمة 

Les consortiums maritimes كون أن خدمات هذه الاتحادات، لم تعد تنحصر في 

النقل البحري من المیناء إلى المیناء، بل وسعت مجال عملیاتها لیشمل المناطق الداخلیة فأدخلت خدمات  

 1  النقل متعدد الوسائط، تلبیة لحاجات الشاحنین 

إذن ومن أجل مواجهة تكالیف النقل بالحاویات والاستغلال أو التشغیل، قامت شركات النقل المنتظم بالتجمع  

كما سبق القول على مرحلة النقل البحري في النقل متعدد -من أجل السیطرة    consortiumsفي اتحادات  

الوسائط عن طریق التشغیل الجماعي للسفن، بحیث یقوم المجهزون بتشغیل مشترك للسفن، وبموجبه یتمكن  

 2كل منهم من الشحن على سفنه البضاعة التي یجدها، أو یجدها المجهزون الآخرون.

في إطار هذا الاتحاد السفینة لا تؤجر لا من قبل الاتحاد، ولا من قبل الأعضاء فكل شریك أو عضو  

، ویتم إصدار سند شحن من قبل الاتحاد ولكن  3یحتفظ باستغلال سفینته ویصبح ناقلا للبضاعة الموجودة

یتضمن أسماء مختلف الأعضاء، فیكفي الإشارة في السند إلى اسم الشركة التي تقوم بالنقل أو اسم السفینة  

 le consortiumالناقلة، حتى یكون الناقل مسؤولا عن نقل البضائع المدونة في سند الشحن أو المشار إلیها  

noyau  وإما أن العضویة في هذا الاتحاد تعطي لكل عضو صفة المؤجر لحیز على السفینة یضعها .

تحت تصرف الاتحاد، ومستأجر الحیز على السفن الأخرى للاتحاد، وذلك في صورة أماكن للحاویات على  

 intégré -le consortium semi   4متنها 

عقد إیجار جدید    le contrat d'affrètement d'espaceویعد عقد إیجار حیز متاح على السفینة :  

، وإن كان یعتبر    6الإیجار الزمنیة    ، یضم عناصر الإیجار على أساس الرحلة ومشارطة5hybrideوهجین  

أقرب إلى الإیجار على أساس الرحلة، باعتبار أن مشارطة الإیجار هذه تسمح بأن یرد على جزء فقط من  

سعة السفینة، في حین یرد عقد الإیجار الزمني على السفینة بأكملها فلا یتصور أن ترد المشارطة الزمنیة  

 
 .280نادیة محمد معوض، المرجع السابق، ص  1

2 Isabelle Corbier, Armateur, Rép.com, Dalloz, octobre 2002, p 16. 
3 'CA paris, 2 Déc, 1985 DMF 1986, p 551,cité par : Isabelle Corbier op cité, p 17. 
4 I.Corbier, art, p.cité, p17 
5 BIMCO - Spécial circular, n° 7, Novembre 1993, Slothire : « the feature of a Slot  
charter party as a contract of carriage is unique in the sence that where as the slot charter party is not à time 
charter party no a voyage charter party, it bears some similarity to both types of contract, As such, a slot 
charter party can be said to be a « hybrid » type of contract >>. 
6 R.Rodière, E.du pontavice, Droit maritime, op.cité, p268 : « il y a trois types... 
fondamentaux des contrats d'affrètement mais ces trois types principaux d'affrètement qui sont décrits dans la loi n'épuisent 
pas la diversité de la matière et il peut exister des variantes combinant deux types principaux en question, soi des Variantes 
apportant des éléments à des contrat éprouvés ». 
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على جزء من السفینة، لأن سیطرة المستأجر على السفینة هي سیطرة مانعة، لا تقوم مع مزاحمة مستأجر  

آخر له فیها. وتوجد الآن مشارطة إیجار نموذجیة متعلقة بإیجار فراغات على السفینة تم وضعه من قبل  

 .  BIMCOالبیمكو 

في إطار هذا الإتحاد إذن هناك نماذج مختلفة من اتفاقات استئجار الحیز المتاح، أبسطها هو تبادل نفس  

 .1 العدد أماكن الحاویات على سفن الحاویات 

الخدمات عن طریق استخدام    الاتفاق المتبادل لاستئجار الحیز المتاح هي زیادة تواتر  من  أن الفائدة  والواقع

 2الحیز المتاح لدى الناقلات الأخرى الداخلة في الاتفاق 

یكون كل عضو ناقلا بالنسبة لكل سفن الاتحاد، متخذا صفة المالك بالنسبة للسفینة التي یضعها تحت  

نصرف الاتحاد ومستأجرا لحیز على السفینة بالنسبة للسفن الأخرى للاتحاد فیتم إصدار سند شحن واحد 

 .3 امل السند یظهر علیه اسم الناقل الظاهر، أي الذي یظهر بمظهر الناقل في مواجهة الغیر ح

».    NVO-MTOالفقرة الثانیة: متعهدو النقل متعدد الوسائط غیر المشغلین للسفن: «  

 »:   NVOCCوالناقلون العامون غیر المشغلین للسفن «  

البحریة، حیث تنظم  الرحلة  تحت هذا الشكل شركات النقل التي لا تمتلك، ولا تشغل السفن التي تنفذ   یندرج

من الباطن مع الناقل البحري الفعلي على الرحلة    النقل متعدد الوسائط أو النقل من الباب إلى الباب بالتعاقد 

» أو    NVO-MTOالنقل متعدد الوسائط غیر المشغلین للسفن «    البحریة، لذا فإنه یطلق علیهم متعهدي

  NVOCCs(4المشغلین للسفن ( الناقلون العامون غیر

ضمن هذه الفئة قد نجد متعهدي نقل یمتلكون وسیلة واحدة من وسائل النقل كالشاحنات مثلا فتأخذ إحدى  

شركات النقل البري الشاحنات على عاتقها تعهد النقل متعدد الوسائط، وتقوم بإسناد المرحلة البحریة من  

متعهدو النقل أیة وسیلة من وسائل النقل  النقل أو غیرها من المراحل إلى ناقلین من الباطن. وقد لا یمتلك 

وكلاء  و  ، یندرج ضمن هذه الفئة وكلاء العمولة بالنقل  5  ولكنهم یمارسون أعمالا أخرى ذات علاقة بالنقل

العبور فیتعاقدون من الباطن على النقل بجمیع وسائطه لعدم امتلاكهـ وسیلة نقل، وهذا بغیة بسط نشاطهم  

الوسائط. كما أن هناك طائفة أخرى یكون فیها متعهدو النقل غیر مالكین أیة  كي یشمل النقل متعدد 

 وسیلة نقل 

 
1 La cross charter partie ou le Swap agreement. 

 282نادیة محمد معوض، المرجع السابق، ص  2
3 I.Corbier, art, p.cité, p17. 

 . 285نادیة محمد معوض، المرجع السابق، ص   4
 . 328فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط ، المرجع السابق، ص  5
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ولكن یقتصر نشاطهم على تقدیم خدمات النقل متعدد الوسائط، أي أنهم أقاموا نشاطهم ابتداء على تعهد  

، وذلك بالاعتماد على شبكة متكاملة الشركات المتخصصة مثل الوكلاء 1النقل متعدد الوسائط ) الوسائط  

بالعمولة للنقل، شركات نقل بري شركات نقل هذا الشكل ،الأخیر یمكن أن یمنح للدول النامیة، بما فیها  

الجزائر، مجالا أفضل للمشاركة في النقل متعدد الوسائط، كونه لا یحتاج إلى رؤوس أموال كبیرة بسبب  

 لاستثمار في امتلاك وسائل ومعدات النقل.عدم ا

من جانب آخر، وتبعا لحاجات الخدمات المقدمة تنوع من قبل وسطاء النقل والتطور الذي عرفه النقل  

» على ید اللجنة البحریة الفیدرالیة في  NVOCCبالحاویات ظهر مفهوم الناقل العام غیر المشغل للسفن «

تعریف    1984» حیث تولى قانون نقل البضائع بحرا الأمریكي لسنة  FMCالولایات المتحدة الأمریكیة « 

 » بأنه الشخص الذي یعرض على الكافة، النقل المائي لبضائعهم  common carrierالناقل العام « 

فیما بین الولایات المتحدة الأمریكیة ودول أجنبیة، نظیر أجر معلوم،   )(أي عن طریق البحر أو النهر

على أن یتحمل مسؤولیة النقل من نقطة تلقیه البضاعة إلى نقطة الوصول، وبشرط أن یتم النقل كله أو  

 في جزء منه بواسطة سفینة. 

نفس التعریف   ثم یتولى نفس القانون تعریف الناقل العام غیر المشغل للسفن" بأنه ینطبق علیه      

السابق، باستثناء قیامه بتشغیل السفن التي تنقل البضاعة بطریق البحر أو النهر وأنه بذلك الناقل العام  

، ومن ثم فهو شاحنا في علاقته مع یصبح یعتبر متعهدا للنقل متعدد الوسائط قادر على  2 المشغل للسفن

 طریق إبرام عقود من الباطن.  ممارسة نشاطاته التجاریة بكل حریة عن

إلى ضرورة اعتباره   NVOCCویذهب الفقه الغالب في فرنسا في ظل عدم وجود تشریع خاص بـ     

وكیلا بالعمولة للنقل باعتباره منظما للنقل من الباب إلى الباب. لكنه إذا عهد فقط بتنفیذ النقل البحري  

تحول إلى ناقل بحري متعاقد، فإذا لم یقم بإصدار سند شحن باسمه كان وكیلا بالعمولة للنقل، كونه لا  

 .3  یقوم بنقل البضائع، وإنما یعهد بنقلها

 

 

 

 
 . 924فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط ، المرجع السابق، ص  1
 431.-430مشار إلیھ لدى فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعددّ الوسائط المرجع السابق، ص 2

3  Lamy transport, Tome 2, 1997, p 885 : « le NVOCC : désigne les sociétés de transport qui ne disposent pas de navires 
propres, mais affrètent des cales ou navires auprès d'armement classique et délivrent à leurs clients des connaissements 
maritimes établis à leurs propre nom ». 
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مرتبط بتنظیم نقل البضائع بالحاویات فیقوم باستئجار حیز على السفینة، ویوفر حاویات   NVOCCنشاط 

لتقدیم خدمات منتظمة، فلا یكون إلا مستعملا لأماكن أو فراغات على السفینة، وإن أصدر سند شحن،  

ما یمیزه  فسیقوم بشحن حاویات على سفینة لا یملكها، ولا یتحمل مسؤولیتها كمستأجر لها بأكملها. إذن 

هو قدرته التجاریة الحجز فراغات على السفینة من أجل نقل البضائع المحتواة. فهو لا یدخل في مفهوم  

 . 1مساعدي النقل التقلیدیین، ولا المجهزین الناقلین  

شحن أو سند نقل، یغطي   بأنه كل شخص طبیعي أو معنوي یصدر سند  NVOCCالـ  FIATAوتعرف   

 .2  السفینة لصالح الزبون، ویتحمل مسؤولیة إرسال البضاعة من البدایة إلى النهایة " إیجار حیز على 

مكانا له بین الناقل والوكیل بالعمولة للنقل، حیث أنه وبخلاف الناقل، لا یتكفل بنقل    NVOCCلذلك یجد  

للنقل   بالعمولة  الوكیل  مفهوم  یأخذ  أنه  كما  باستئجار حیزه،  قام  الذي  السفینة  إلا في جزء من  البضاعة 

ال یظهر بمظهر  یختلف عنه في كونه  أنه  إلا  بنفسه.  النقل  بتنفیذ  یقوم  أنه لا  ناقل في مواجهة باعتبار 

  . فهو یقدم خدمات النقل البحري ومراحل النقل التي تسبقه أو   3  الشاحن، وإن كان لا یعتبر الناقل الفعلي

 تلیه . 

من جانب آخر فإن حتى تعریف الناقل البحري لا یتوقف على معیار ملكیة السفینة الناقلة للبضاعة، وإنما 

یتوقف على عقد النقل المبرم بین الطرفین أي أن الناقل البحري هو : من یأخذ على عاتقه مسؤولیة تقدیم  

 4خدمة النقل البحري  

لا یختلف عن ذلك الذي یصدره الناقل البحري،    NVOCCالنقل البحري وعلیه فإن سند الشحن الذي یصدره  

فیتضمن خانة خاصة تبین أصحاب الحق على البضاعة الذین یجب التوجه إلیهم عند الوصول، فالعلاقة  

تربط   الناقل، ویتمتع    NVOCCالتي  بالتزامات  یلتزم  النقل،  إذن تحكمها قواعد عقد  البضاعة  وأصحاب 

 بحقوقه. 

 بتجمیع الحاویات، وتقدیم خدمة النقل من الباب إلى NVOCCكما قد یقوم 

  NVOCCالمجهز و    الباب، فیعهد بالحاویات لشركات النقل البحري لتنفیذ النقل، في هذه الحالة، العلاقة بین 

 
1 Yacouba Cissé, le commissionnaire de transport, le Non vessel operating common carrier, le consortium maritime : sont-ils 
transporteurs maritimes ?,revue générale de droit, N° 34- 2004, p 415. 
2 FIATA : «NVOCC : toute personne ou entreprise qui émet un connaissement ou un document de transport équivalent 
couvrant l'affrètement d'espace pour le compte de son client et qui assume la responsabilité de l'expédition qu'elle traite d'un 
point d'origine à un point de destination ». 
3 I.Corbier, art, p.cité, p19, « il (NVOCC) fait figure de transporteur maritime à l'égard de ses chargeurs, même s'il n'est pas 
ensuite le transporteur effectif ». 
4 Yacouba Cissé, art p.cité, p 417. 



النقل الدولي متعدد الوسائط  مفھوم                                                         لأول الفصل ا  
 

38 
 

وإن كان یصعب في    .1شاحن آخر   هي علاقة بین المجهز والشاحن، فیتلقى من المجهز، سند شحن كأي

وكیل العبور عندما یتصرف كوكیل بالعمولة للنقل    والوكیل بالعمولة للنقل أو   NVOCCالواقع التفرقة بین  

le transitaire- commissionaire  ففي قضیة أمام القضاء الأمریكي، تتلخص وقائعها في أن وكیل .

 باعتبارها  Tokai / Trident Amberأصدر سند شحن، ورد فیه اسم السفینة  Yokkaichiالعبور 

كلف من قبل المرسل   Yokkaichiالسفینة التي قام وكیل العبور باختیارها لنقل البضائع، لكن وكیل العبور  

في جرجیا بالولایات المتحدة الأمریكیة،    Savannahفي الیابان إلى میناء    Kobeبتنظیم النقل من میناء  

 Yokkaichiمن جهته قام بإصدار سند شحن، أین ظهر    Tokai shipping Co LTDالناقل البحري  

ونتیجة أضرار   Agent du chargeurباعتباره تابعا للشاحن    NVOCCناقلا عاما غیر مشغل للسفینة :  

الفعلي   الناقل البحري  فاعتبر    Tokai shipping Co.LTDأصابت البضاعة رفع الشاحن دعوى على 

یتصرف في مواجهة الناقل البحري باسم ولحساب الشاحن، أما الناقل   NVOCCالقاضي الأمریكي أن الـ  

شاحنا، ذلك أنه في أغلب عقود النقل، یجهل الناقل البحري الفعلي هویة    NVOCCالبحري الفعلي فاعتبر  

 .2فتكون علاقة تبعیة   NVOCCالشاحن، أما العلاقة بین الشاحن و 

 الفرع الثاني: خدمات متعهد النقل متعدد الوسائط:

إن وظیفة متعهد النقل متعدد الوسائط، وطبیعة الخدمات التي یقدمها یمكن أن تختلف بین متعهد وآخر، 

لیس فقط من حیث حجم الأعمال التي یقبلها، بل أیضا بسبب ما تفرضه فلسفة النظام الاقتصادي السائد 

الأمر الذي یجعله یلتزم   في الدولة التي یمارس فیها نشاطه، مما ینعكس على قوانین النقل بكل وسائطه.

 بالأنظمة القانونیة السائدة.

فعالة احتیاجات أصحاب ومهما یكن فإن وظیفة متعهد النقل متعدد الوسائط هي أن یلبي بطریقة 

البضاعة من تقلیل لتكالیف الإنتاج والتوزیع خفض أمثل لزمن رحلة البضاعة و تدقیق أكثر لوقت التسلیم  

 3المتفق علیه، لذلك یمكن تلخیص الخدمات التي یقدمها متعهد النقل متعدد الوسائط فیما یلي  

تجمیع الشحنات / الحاویات إلى أن تصبح حجم اقتصادي، فیقوم المرسل بتسلیم الحاویات، في  -

ساحات الحاویات التي یستخدمها المتعهد. وقد یقوم بعض المتعهدین بتقدیم خدمات نقل مساعدة بین  

لنقل متعدد اساحات الحاویات وبین مخازن المرسل لجمع الحاویات المشحونة بالبضائع، لذلك یقوم متعهد 

طاقة التخزین  الوسائط بحجز المساحات اللازمة من  

 
1 I.Corbier, art, p.cité, p19. 
2 1992 American Maritime cases 1025, 1031 – 32, 4th circuit, 1992 : Yacouba Cissé, art, p.cité, p 418. 

 10.السید التوني، المرجع السابق، ص فتحي 3
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إصدار متعهد النقل متعدد الوسائط مستند النقل متعدد الوسائط وتسلیمه إلى المرسل. القیام بالتأمین   - 

اللازم لتغطیة مسؤولیته عن ضمان فقد أو تلف أو هلاك البضائع المسلمة إلیه تبعا لشروط عقد النقل  

 .1متعدد الوسائط 

یحقق السرعة والأمان وقلة التكلفة، الأخذ بعین الاعتبار  اختیار أنسب المسارات والوسائط للرحلة ما  -

طبیعة القوانین التي تجري في ظلها عملیات النقل. فباعتباره متخصصا في مجال النقل، متعهد النقل  

اقتصادا وفعالیة، لذلك فهو یتمتع بحریة اختیار    متعدد الوسائط قادر على الجمع بین أكثر وسائط النقل

جهة القیام إلى جهة الوصول وكذا اختیار وسائط النقل  من المسارات التي سوف تسلكها البضاعة . 

والناقلین المتوسطین، هذا ما لم یكن للمرسل تعلیمات خاصة في هذا الشأن فیلتزم متعهد النقل بالاستجابة  

 2  إلیها. غیر أنه لا یتعین على متعهد النقل الحصول على موافقة المرسل على خطته في نقل البضاعة

حجز الفراغات على وسائط النقل من خلال الناقلین من الباطن المتعاقد نقل البضائع، فعندما یمارس 

فهو من وجهة نظر المرسل یتخذ دور الناقل،   متعهد النقل متعدد الوسائط وظیفته، یتخذ دورا مزدوجا،

وهو من وجهة نظر الناقل من الباطن أحادي الواسطة یتخذ دور الشاحن. لذلك حاجة متعهد النقل متعدد  

الوسائط إلى التعاقد من الباطن على مراحل النقل المتعاقبة وخدمات التخزین وغیرها، هي سمة من سمات  

 .3النقل متعدد الوسائط بذاته 

القیام بإخطار المرسل أو المرسل إلیه خلال عملیة النقل بوضع البضائع في كل مرحلة من مراحل الرحلة   -

النقل متعدد الوسائط یتولى هذه  التأكید أن متعهد  المتابعة الإلكترونیة لمسارات الحاویات. مع  باستخدام 

ونظرا لما یتمیز به دور متعهد النقل متعدد الوسائط    .المهام بصفته أصیلا لا وكیلا عن صاحب البضاعة

 :من أوجه متعددة، لابد أن تتوافر فیه بعض المقومات أهمها

بالاتفاقیات   المناولة وكذلك  بكافة وسائطه من أسعار وتكالیف  النقل  القائمة في سوق  بالأوضاع  الإلمام 

عبور  ودول  معها  یتعامل  التي  الدول  في  الداخلیة  والتشریعات  والإقلیمیة  الثنائیة  النقل  واتفاقات  الدولیة 

 .البضائع

المسارات التي یخدمها في الدول أن تتوافر لدیه شبكة دولیة من الفروع أو الوكلاء أو المرسلین على   -

 .المختلفة، یتبادل معهم البیانات إلكترونیا

توافر المقدرة المالیة التي تمكنه من مواجهة حالات الطوارئ التي قد یتعرض لها نتیجة فقد أو تلف أو   -

 
 . 292نادیة محمد معوض، المرجع السابق، ص   1
 421.فاروق ملش النظام القانوني للنقل الدولي متعدّد الوسائط، المرجع السابق، ص 2

 423المرجع  السابق، ص 3
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 .1تأخر البضاعة 

شركات تابعة تقوم بالأنشطة  إقامة هیكل تنظیمي متكامل في صورة شركة قابضة مثلا یندرج تحتها عدة  

 التي تخدم هدف الشركة وهو تقدیم خدمة النقل متعدد الوسائط و تشمل الأنشطة التالیة: 

النقل البري، الشحن والتفریغ النقل الجوي، النقل بالسكك الحدیدیة، المستودعات والتخزین، النقل البحري  

تطبیق قواعد إدارة    -التخلیص الجمركي، وهذا من أجل تقدیم خدمات نقل مجمعة ومتكاملة عن طریق:  

استه إلى مكان  إنتاجها  للبضائع من مكان  النقل  توفیر خدمة  المحدد  اللوجستیات وهي  الوقت  لاكها في 

 .وبتكلفة معقولة

 .إدماج التكنولوجیات الحدیثة للإعلام والاتصال في البنیة الأساسیة للنقل متعدد الوسائط

ربط وسائط النقل ببعضها عبر مناطق خدمات لوجستیة لتجمیع البضائع وتخزینها ولفها، وإعادة شحنها   -

 .2وتوزیعها وتقدیم خدمات ذات قیمة مضافة للبضائع (خدمات إداریة، فنیة، مالیة ...)

الكاملة  والدرایة  الجمركیة  الإجراءات  في  متخصصین  أفراد  على  بالفروع  العمالة  تشتمل  أن  وجب  لذلك 

بالقوانین والتشریعات والمستندات المطلوبة لتسهیل إنهاء الإجراءات الجمركیة على المنافذ المروریة نظرا  

یلة نتیجة الإجراءات الروتینیة  لأن هذه المرحلة على درجة من الأهمیة لما تستنفذه من وقت ومجهودات طو 

 .المحددة بالإدارات الجمركیة وساعات العمل

كما یجب أن تكون لدى الشركات التابعة بمقر عملها البیانات الكافیة عن قائمة شبكة الطرق البریة ومسافتها 

بالمنطقة التي   بالبلد أو  النقل المطبقة والساریة  ومواصفاتها واشتراطات حمولة السیر علیها، مع بأسعار 

ضافة إلى وجوب ربط الشركة القابضة  تعمل بها. وینطبق نفس الشيء بالنسبة للنقل الجوي والبحري بالإ 

بالشركات التابعة بشبكة إلكترونیة لتبادل المعلومات حتى یكون المسؤولون بالشركة القابضة على درایة بما  

 . 3یجري بالشركات التابعة أو الفروع للتدخل في الوقت المناسب 

 

 

 

 
 .11فتحي السید التوني، المرجع السابق، ص  1
 4محمد عبد الفتاح عید إنشاء شركة عربیة قابضة للنقل متعدد الوسائط ورقة عمل مقدمة للاتحاد العربي لغرف الملاحة البحریة، ص  2
 . 6محمد عبد الفتاح عید المرجع السابق، ص   3
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 خلاصة الفصل الأول  

تلخیص المحتوى  في الفصل الأول الذي یتناول مفهوم النقل الدولي متعدد الوسائط ومتعهد النقل، یمكن  
 :على النحو التالي

 :مفهوم النقل الدولي متعدد الوسائط .1

o   النقل الدولي متعدد الوسائط یشیر إلى نقل البضائع عبر حدود دولیة باستخدام أكثر من
 .وسیلة نقل، مثل البر، البحر، الجو، والنقل البري والبحري الجوي

o  یتطلب هذا النوع من النقل التعامل مع تحدیات فریدة مثل تنسیق الجداول الزمنیة، وتحدید
 .المسؤولیات، والتعامل مع التشریعات الدولیة والمحلیة المختلفة

 :متعهد النقل .2

o  یُعرف متعهد النقل كالشخص الذي یتعهد بنقل البضائع أو الأشخاص من مكان إلى آخر
 .وفقاً لاتفاقیة نقل

o  المتعهد بالنقل یتحمل مسؤولیة نقل البضائع بأمان وفقاً للشروط المتفق علیها، ویجب أن
 .یلتزم بالقوانین والأنظمة المتعلقة بالنقل في البلدین المغادر والوصول

 .هذه النقاط تمثل مقدمة أولیة مهمة لفهم النقل الدولي متعدد الوسائط ودور متعهد النقل في هذا السیاق
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 تمهید : 

متعدد    النقل  أصبح  الحاویات  بظهور  أنه  إلا  بالحاویات،  النقل  نظام  قبل  الوسائط  متعدد  النقل  عرف 

الوسائط لصیقا بهذا النظام ، حیث یتطلب هذا النمط من النقل أن تنقل البضاعة داخل الحاویة في أكثر  

النقل بالحاویات. ذلك أن الحاویة إما أن من مرحلة. وأصبحت مشاكل النقل متعدد الوسائط تمثل مشاكل  

تعبأ كاملة لحساب شخص واحد والمرسل إلیه واحد، وفي هذه الحالة قد یعبئها المرسل نفسه ویسلمها للناقل  

في مكان التعبئة فیصدر له هذا الناقل سند نقل متعدد الوسائط یعترف فیه باستلامه الحاویة ویتعهد بنقلها  

ان الوصول وقد یتولى هذا الناقل القیام بجمیع عملیات النقل الداخلیة فنجد ناقلا  من مكان القیام إلى مك

واحدا یتعامل معه المرسل. إلا أنه قد یحدث أحیانا أن یقوم الوكیل بالعمولة للنقل بتعبئة الحاویة، وهنا  

 یتعامل المرسل مع الناقل ومع الوكیل بالعمولة 

 المبحث الأول : النقل الدولي متعدد الوسائط بالحاویات 

إن النقل بالحاویات لم یعد خیارا، وإنما حتمیة عالمیة في وجه المبادلات التجاریة الدولیة، فمن الناحیة    

العملیة الیوم، كل أنواع البضائع تقریبا "الجافة، السوائل، الغازات" یمكن نقلها بالحاویات في إطار النقل  

بنوعیة   البري  أو  الجوي  العملي  البحري  الشرط  الحاویات  كانت  ثم  النهري ومن  والسككي وحتى  الطرقي 

الأساسي للنقل متعدد الوسائط باعتبار أن تحویة البضائع، كانت من أجل تسهیل تجمیع البضائع المختلفة، 

 la ruptureوحمایتها من التلف والهلاك، بفعل الصدمات وخاصة تفادي تفریغها وإعادة شحنها مرة أخرى "

de charge   حیث تتعرض البضائع في هذه الفترة للضیاع، الهلاك، أو السرقة. كذلك ومن أجل تسهیل"

 النقل متعدد الوسائط مجال استخدام الحاویات، 

للتقییس   الدولیة  المنظمة  على}  ISO{أصدرت  تساعد  أنظمة  بمثابة  هي  المخاطر    مواصفات  مواجهة 

 والحوادث التي یمكن أن یواجهها النقل البحري بالحاویات، 

النقل   عملیة  في  الأبرز  العنصر  تعتبر  الحاویة  القانونيإذن وجب  و لأن  اطارها  .  "أول  مطلب "  تحدید 

 ثاني".   مطلب "العملیات المتعلقة بتنفیذ عقد النقل الدولي متعدد الوسائط بالحاویات  والتعرف على
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 المطلب الأول : الإطار القانوني للحاویات 

وإذا كان النقل بالحاویات، قد شمل النقل البري "الطرقي والسككي" تلبیة لتطور النقل متعدد الوسائط، إلا أن  

، وإنما تلقت porte conteneursالتطور لم یشمل الشاحنات والعربات المستخدمة كحاملات للحاویات  

مركبات النقل البري بعض التعدیلات من حیث الطول، العرض والارتفاع، لتسهیل شحن أو تفریغ الحاویات  

التحمیل على ظهر   الموحدة أو المطابقة للمقاییس. أما التطور الذي شمل النقل البري، فیتمثل في تقنیة

، مما سمح بتحمیل الشاحنات، التي تعتبر هي نفسها حاملات الحاویات على ظهر   ferroutageالقطار  

 1القطار 

نظرا لخصوصیة الحاویة إذن وجب الإحاطة بها ، و ذلك یستدعي الوقوف عند مفهومها المادي، وطرح 

مختلف التعریفات التي نسبت إلیها ، وكذا تحدید مفهومها القانوني "فرع أول . والتعرف على أنواعها المختلفة  

 وما تقدمه من إمتیازات للنقل متعدد الوسائط "فرع ثاني".  

 الفرع الأول: مفهوم الحاویات مادیا وقانونیا : 

، واستخدمت على شبكة  1846إن فكرة النقل بالحاویات لیست جدیدة، فقد نشأت بالسكك الحدیدیة عام  

السكك الحدیدیة البریطانیة في العشرینیات، إذ كان الشاي ینقل في صنادیق معدنیة عبر السكك الحدیدیة  

ینقل بذات الطریقة حتى الآن الجدید في الأمر أنه أضح  البریة، ومازال  ى الآن نوعا ممیزا من  والطرق 

 التكامل بین وسائط النقل المختلفة لتحقیق ما یعرف باسم النقل من الباب إلى الباب.

) من طرف الغرفة التجاریة BICما یعرف باسم المكتب الدولي للحاویات (  1933كما أسس في فرنسا عام  

وقد استخدمت الحاویات   الدولیة لتنظیم عملیات النقل بالحاویات في السكك الحدیدیة بین الدول الأوروبیة.

بإرسال حاویة تحتوي على    john woolamوولام    ، عندما قام جون 1949لأول مرة في النقل البحري عام  

 أدوات ریاضیة عبر البحر الإیرلندي، 

للنقل  متكاملة  خدمات  قدمت  أول شركة  تكون  أن  المحتمل  ومن  بالحاویات،  للنقل  أسس شركة ملاحیة 

 بالحاویات.

بالولایات المتحدة شركة ملاحة بحریة للنقل بالحاویات عام    Malcolm Mcleanكما أسس مالكولم ماكلین  

شركة حاویات في العالم ثم اندمجت في   ، وأصبحت أكبرSea land Service، أصبحت تسمى  1956

) 06عن بناء ست (  Sea landأعلنت شركة    1965. وفي عام  2  في التسعینات   Maerskشركة میرسك  

 
1 Paulette Veaux- Fournerie, Daniel Veaux- op.cité,p 11 

بإشراف د.عبد القادر فتحي  المنظمة العربیة للتنمیة الإداریة المفاھیم الحدیثة في إدارة خدمات النقل واللوجستیات إعداد فریق من خبراء المنظمة   2
 . 222. ص    2009 2لاشین، الطبعة ، 
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حاویة، وذلك للنقل بین أمریكا وأوربا، وفي    1260سفن متخصصة في نقل الحاویات تستوعب كل منها  

بدأ تسییر أول خط حاویات بین أمریكا وأوربا میناء روتردام" حیث كانت عملیة نقل الحاویات    1966عام 

) وفي ذات العام قررت الیابان دخول سباق  Port / port container Serviceتتم من میناء إلى میناء (

، ومنذ ذلك الحین والنقل بالحاویات  1النقل بسفن بالحاویات، ثم تبعتها في ذلك العدید من الدول المتقدمة  

 المتعددة التي تترتب علیه. یتزاید بمعدل كبیر نتیجة للمزایا

 الفقرة الأولى: المفهوم المادي للحاویات : 

 لأن  أي وعاء أوشيء یصلح  تعددت التعریفات الواردة بشأن الحاویات إلى درجة أن بعض الشراح اعتبروها

 » أن هذا التعریف والوارد أیضا بالقوامیس  Rodièreوقد اعتبر العمید «  . 2نضع أشیاء بداخله  

 الصغیرة التي توضع بداخلها، فضفاض إلى درجة یمكن أن نعتبر معها العلبة 3الفرنسیة   

عیدان الكبریت حاویة، ثم یستطرد الفقیه قائلا: لو اعتبرنا هذه نكتة، وأردنا أن نكون أكثر جدیة، فقد یكون  

 .  4صندوق النقل، وحقیبة السفر، وحقیبة الید، مما یدخل ضمن تعریفهم للحاویة  

"الحاویة"   مستعملا عبارة وعاء الشحن أنه سحارة أو ما یشابه ذلك یستعمل في    -ویعرف إبراهیم مكي 

تجمیع بضائع بداخله سائبة، أو مغلفة تغلیفا بسیطا بقصد نقلها من مكان إلى مكان بوسیلة من وسائل 

 . 5ا للاستعمال مرات عدیدة النقل أو بأكثر من وسیلة دون الحاجة إلى تكرار التفریغ والتعبئة، ویكون صالح

ویؤكد إبراهیم مكي أنه أشار في تعریفه إلى أن الحاویة تستخدم في النقل بوسیلة أو أكثر من وسائل النقل    

"السفینة والقطار والطائرة واللوریات"، إذ أن ذلك من أهم ما یحسب حسابه عند تصمیم وصنع الوعاء لأن  

ط ، مستعملا عبارة النقل المختلط كما  أهم استعمالات الحاویة، إنما تكون في النقل متعدد الوسائط الوسائ

 
 223المنظمة العربیة للتنمیة الإداریة، المرجع السابق، ص. 1

2 Ex A.tinayre, « un Machin pour mettre des trucs dedans. Winnie : « A useful thing to put thing in >> : des 
définitions cité par Henri Schdee- le contenue juridique du conteneur- DMF 1967, p 602 et s. 

 11مشار إلیھ لدى، إبراھیم مكي، المرجع السابق، ص.
3 << le conteneur est un récipient de capacité et de formes diverses, utilisé pour la manutention, le stockage ou 
le transport de matières en Vrac ou de lots d'objets dond il permet de Simplifier l'emballage « le grand 
dictionnaire encyclopédique : larousse T.4 », 

4 Voir de « caisse métallique « le petit Robert », ou de grand contenant pour le transport des marchandise « Grand Robert, 
Directionnaire historique de la langue Française ». 
5 R.Rodière-un faux problème celui des containers :DMF 1968,p709 : « ....J'avais dit qu'une boite d'allumettes répondait aux 
critères dégagé par la définition proposé, plus sérieusement, il faisait remarquer que les définitions de dictionnaires 
conviendraient tout aussi bien(ou tout aussi mal) à une malle, une cantine ou une valise. ». cité par Paulette Veaux- Fournerie, 
Daniel Veaux- op.cité,p09 
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 سبق التنویه إلیه. 

 أما المعاهدات الدولیة، فقد أوردت بدورها تعریفات للحاویة على الوجه الآتي: 

الحاویة   تعرف الحاویة بقولها،:    "1  1972تعریف الاتفاقیة الدولیة لسلامة الحاویات لـ    -1-

 وحدة من معدات نقل البضائع صالحة للاستخدام المتكرر ذات متانة تكفي 

للمناولة في الموانئ وعلى السفن مصممة خصیصا لنقل البضائع بوسیلة أو أكثر من وسائل النقل ودون  

عملیة إعادة تحمیل وسیطة، ولكي تجري رصرصتها و/ أو مناولتها بسرعة، بحیث تكون مزودة بتجهیزات  

 ارجیة الأربعة.ركنیة لهذه الأغراض، وذات حجم تكون فیه المساحة المحصورة بالأركان السفلیة الخ 

 قدما مربعا" 150مترا مربعا على الأقل " 14) 1إما : (           

 مربعا. قدما 75أمتار مربعة على الأقل   7 -) 2أو (            

أنه یضم  "المركبات" أو العبوات إلا    إذا كانت مزودة بتجهیزات ركنیة علیا ولا یشمل تعریف الحاویة العربات 

 .2 الحاویة المحمولة على هیاكل

 الفقرة الثانیة : المفهوم القانوني للحاویات : 

 un engineثار الخلاف حول التكییف القانوني للحاویات وما إذا كانت تعتبر وسیلة من وسائل النقل  

de transport  2/1كما ذهب إلیه نظام النقل الدولي للحاویات بالسكك الحدیدیة في المادة »RICO   ،«

لـ   هامبرج  قواعد  إلیه  ذهبت  بداخلها، كما  تتجمع  التي  البضاعة  ملحقات  وقواعد روتردام   1978أم من 

النقل لأنه عند وصف    2008 البضائع وهذا الأمر یؤثر على مسؤولیة متعهد  لتجمیع  أداة  إیاها  معتبرة 

 
اتفاقیة تطبق على الحاویات الموجھة للنقل    "يھو 06/ 1975/12ودخلت حیز التنفیذ في  1972دیسمبر   2» في  CSCأبرمت الاتفاقیة الدولیة لسلامة الحاویات »   1

الأول الاحتفاظ بمستوى عالي لسلامة الحیاة البشریة في النقل وتداول الحاویات من خلال إجراءات اختبار مقبولة، وما  الدولي باستثناء الموجھة للنقل الجوي ھدفھا  
خلال توحید لوائح السلامة الدولیة لتنطبق على كافة وسائل النقل البحري مما    من  یتصل بھا من شروط للقوة ، أما الھدف الثاني فھو تسھیل النقل الدولي للحاویات

 یسمح بتجنب تضارب لوائح السلامة المختلفة:

 . 11، ص 2009أوت  35المجلة الإلكترونیة لبنك معلومات النقل البحري عدد  -) تعریفات CSC( 1972الاتفاقیة الدولیة للحاویات الآمنة 
2 CSC Art 2 : « on entend par « conteneur » un engin de transport : 

a) de caractère permanent et de ce fait, assez résistant pour permettre un usage répété. 

b) Spécialement conçu pour facilité le transport des marchandises, sans rupture de charge pour un ou plusieurs mode de 
transport. 

c) conçu pour être assujetti et/ou manipulé facilement des pièces de coin étant prévues à cet effet. 

d) de dimensions telles que la surface de limitée par les quatre angles inférieurs extérieurs soit : 

1- d'au moins 14 m2 (150) pieds carré). 

2- d'au moins 7 m2 (75 pieds carré) si le conteneur est pour vu de pièces de coin aux angles superieurs, le terme « conteneur 
ne comprend ni les véhicules ni l'emballage il comprend toute fois les conteneurs transportés sur des châssis 
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 الحاویة 

وسیلة نقل، سوف یلتزم متعهد النقل بدفع تعویض كامل عن الضرر لأنه لا یحق له الاستفادة من التحدید  

القانوني للمسؤولیة إلا في حالة الضرر الواقع على البضائع نفسها أما إذا اعتبرنا أن الحاویة وسیلة تغلفة  

تها بالضرر لمتعهد النقل بالاستفادة حالة إصاب  -فإن الحاویة نفسها، تعتبر في مقام البضاعة، بذلك في  

من التحدید القانوني للمسؤولیة. إلا أنه لا یمكن اعتبارها وسیلة نقل مستقلة، باعتبار أنها تحتاج إلى وسیلة  

  CICEنقل لنقلها عبر الواسطة البحریة البریة أو الجویة، وهو ما قضت به محكمة المجموعة الأوروبیة  

بمناسبة تقدیر المصاریف المتعلقة بنقل بضائع تم شراءها في هونج كونج، وتم نقلها بطریق البحر إلى  

هامبرج بألمانیا ثم بطریق البحر حتى فرانك فورت، فقد كان على المحكمة تقدیر ما إذا كانت الحاویة وسیلة  

أجابت المحكمة بطریقة واضحة  نقل أم وسیلة تغلفة حتى تتمكن من تحدید كیفیة حساب مصاریف النقل و 

  28من قواعد المجموعة الأوروبیة الصادرة بتاریخ    2فقرة    15أن الحاویة لیست وسیلة نقل طبقا للمادة  

 .1والمتعلقة بقیمة البضائع في الجمارك " 1980ماي 

عدة مناسبات، منها    ، ، وهو ما ذهب إلیه القضاء الفرنسي في   2فالحاویة إذن ما هي إلا طریقة للتغلفة  

، التي اعتبرت الحاویات طریقة من طرق التغلفة  19/ 1979/12بتاریخ    ix en provenceحكم محكمة  

  1986جوان  10إلیه محكمة الاستئناف بباریس في  و كذلك ما ذهبت  3ن مثل أي حقیبة لأمتعة المسافری

الخاص بالحاویة المبردة، یفسر بأنه عیب في التغلفة، مما یعفي    عندما قضت أن الخلل في نظام التبرید 

  .4  الناقل من المسؤولیة 

 2008وقد تأكد هذا الأمر في حكم صادر عن محكمة النقض الفرنسیة في نوفمبر 

قضت فیه بأن مسألة وضع البضاعة في حاویة تمهیدا لنقلها عن طریق البحر تحكمها القواعد المتعلقة  

بتغلیف البضاعة، فتخضع لأحكام عقد المقاولة الواردة في القانون المدني لا إلى أحكام الشحن والتفریغ  

وضع البضاعة بشكل غیر ملائم مثلما یسأل عن    ومن ثم تثور مسؤولیة الشاحن عن الأضرار التي یسببها 

وفي حكم حدیث لمحكمة النقض الفرنسیة كذلك صادر في مارس    ,  5  الأضرار التي تنتج عن سوء التغلیف

 
1 'CJCE ;6 juin 1990 aff.c-17/89 BTL 1991 p 76, « le transport par conteneur ne peut être considéré comme un mode de 
transport au sens de l'article 15 §2, sous a) du règlement CEE du 28 mais 1980 relatif à la Valeur en douane des marchandises 
>>. 

 22، ص2004سوزان علي حسن ، عقد نقل البضائع بالحاویات دار الجامعة الجدیدة للنشر، مصر،   2
3 CA.Aix en provence, 2ch, 19 déc 1979- Navire Zim Ibéria -DMF 1980, p 731, conteneur est «<< un simple mode 
d'emballage comme l'est une valise pour les bagages d'un passager ». 
4 'CA paris, 10 juin 1986, navire Hélène Delmas DMF 1987, p 506, « la defaillance du système de refroidissement d'un 
conteneur frigorifique peut s'analyser en un defaut d'emballage, exonératoire de la responsabilité du transporteur. >> 

5 Cass (Ch. com.) - 25 Novembre 2008 - Navire Husky Runner N° 07 - 17.957 obs Yves TASSEL,DMF :02-2009, N°700 : « 
L'empotage en conteneur d'une marchandise destinée à être transportée par voie maritime, fût-ce dans un conteneur ouvert et 
fourni par le transporteur maritime, n'étant pas une opération qui réalise la mise à bord de la marchandise ni une opération de 



عقد النقل الدولي متعدد الوسائط                                                  الفصل الثاني               
 

48 
 

، طبقت المحكمة فكرة سوء التغلیف على حالة تبدیل الحاویات ونقل البضاعة من حاویة إلى أخرى  2009

ورفضت المحكمة تشبیه تبدیل الحاویات بتفریغ البضاعة، واعتبار الناقل مسؤولا عنه، وإنما اعتبرته متعلقا  

 . 1ن واعتبرته ضمن التزاماته بتغلیف البضاعة واختیار وعاء مناسب لها، ومن ثم وضعته على عاتق الشاح

الحاویات   كطریقة للتغلفة لا تخلو من الإشكالات القانونیة، فمن ناحیة في حالة رجوعإلا أن اعتبار الحاویة  

نقل الحاویة فارغة بعقد نقل، بحیث یسمح    فارغة لا یمكن اعتبارها إلا بضائع، ولذا یجب أن تتم عملیة

ینطبق في حالة الضرر  في حالة الضرر الاستفادة من التحدید القانوني للمسؤولیة الذي    -لمتعهد النقل  

الواقع على البضائع، هذا في حالة ما إذا كان الشاحن هو من یقدم الحاویة لمتعهد النقل، أما إذا كانت  

2مقدمة من قبل متعهد النقل فیتم استخدام الحاویات في هذه الحالة بموجب عقد إیجار 
 

، أي دون حمایة إضافیة،  en Vracمن ناحیة أخرى، فإن الحاویات تكون مشحونة إما ببضائع غیر معبئة  

أو أن البضائع معبئة في شكل طرود . ففي الحالة الأولى لا مناص أن الحاویة تلعب دور وسیلة التعبئة  

، باعتبار أن كل بضاعة    3والتغلیف، أما في الحالة الثانیة فیمكن اعتبارها وسیلة تعبئة من الدرجة الثانیة 

 .4  مشحونة داخل الحاویة معبئة بطریقة انفرادیة

، 5  إلى أن الحاویة إذا اعتبرت وسیلة تغلفة، فهي وسیلة تغلفة من نوع جدید   P.Bonassiesلذلك یذهب  

 6أن المفهوم المركب للحاویة، یجعلها وسیلة تغلفة وبضاعة في الوقت ذاته  R.Guillondوتضیف 

 :    الفرع الثاني: الشروط الخاصة بعقد النقل بالحاویات

الشروط لغایات عملیة    صفات   تطور النقل بالحاویات، خاصة في مجال النقل البحري أحدث عددا منإن  

یدل على    CTSیعبر عنها بمختصرات أنجلو سكسونیة، بعضها تعبر عن وممیزات الحاویة، مثلا مصطلح  

 یستعمل للتعبیر عن الحاویات بالمبردات.  CTRحاویة للبضائع الجافة ومصطلح 

 
reprise sous hangar et sur terre-plein qui en serait le préalable ou la suite nécessaire, n'est pas une opération de manutention 

maritime soumise aux dispositions des articles 50 et suivants de la loi du 18 juin 1966. ». 
1 Cass com, 10 mars 2009, Navire MV Panther, No 07-20084, DMF 04-2009, N°702, Obs p. Delebecque. 

 . 23سوزان علي حسن ، عقد نقل البضائع بالحاویات، المرجع السابق، ص  2

فلو كانت كذلك، لما  وھنا یذھب عبد القادر حسین العطیر إلى أنھ "لو صح القول بأن الحاویة شكل من أشكال التغلیف لما احتوت على سلع مغلفة، تغلیفا خاصا.  3
 16.، مصر، ص1983ري،  احتاج الشاحنون إلى تغلیف بضائعھم تغلیفا أولیا : عبد القادر حسین العطیر ، الحاویات وأثرھا في تنفیذ عقد النقل البح

4 Comme l'a justement remarqué une décision : TI cherbourg, 6 juill 1959, DMF 1960, p 46, « lorsque le conteneur est chargé 
de multiple colis, en provenance, d'expéditeurs parfois différent, pour divers destinataires, aucun de ceux-ci ne reçoit 
livraison du conteneur, mais seulement du colis qui lui a été expédié. » 
5 P.Bonassies, DMF 1994,p165 « S'il on veut voir dans le conteneur un emballage, il  s'agit forcément d'un amballage « qui 
n'est pas comme les autres » et son statut juridique reflétra ce particularisme ». 
6 Martine Remond Gouilloud, Droit Maritime, Ed pedone, 1993, n° 574, « le conteneur est complexe dans sa définition, C'est 

un emballage, mais aussi une marchandise ». 
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فنجد  النقل  أهمیة كونها مرتبطة بطریقة  أكثر  البضائع  1LCLوهناك مختصرات أخرى  أن  وتدل على   :  

المشحونة تشغل حیزا أقل من حجم الحاویة وهو نظام فعال للشحنات الصغیرة التي تشكل قسما صغیرا من  

الحاویة، بحیث یوفر استخدام الشحن الجزئي في أجور الشحن البحري. أي أن هذا الشرط یكون في حالة  

یل بالعمولة للنقل في  الحاویة المشتركة حیث أن البضاعة التي تخص مجموعة من الشاحنین تسلم إلى الوك

قاعدة أو محطة الحاویات ویقوم الوكیل بالعمولة للنقل بتعبئة البضاعة داخل الحاویة، حیث یتسلمها الناقل  

 2میناء الشحن  من القاعدة أو یقوم الوكیل بالعمولة للنقل تسلیمها له في 

أن مصاریف شحن وتفریغ البضائع من الحاویة محصل علیها من قبل    LCL changesكما یدل مصطلح  

 .3  الناقل بالنسبة للبضائع التي یتولى تجمیعها أو فكها

FCL4:  دون انقطاع. وما    هذا المصطلح على أن الحاویة معبئة بكاملها ببضائع متجانسة یتم نقلها  یعبر

  FCLیجري علیه العمل في حالة الحاویات المرسلة لشخص واحد 

للناقل وتسمى    تسلم الشاحن حاویة فارغة في مكان تعبئة البضاعة، حیث یقوم بتعبئتها، ومن ثم تُسلَّمهو  

داخل البلاد،  هذه الحالة "الحاویة تعبئة المصنع وعلى ذلك فإن الاستلام في هذه الحالة یحدث في مكان  

. فالناقل إذن یتسلمها كاملة دون أن یتدخل في شحنها أو تفریغها من البضائع، 5 ولیس في میناء التحمیل 

دون تحفظ یكون مسؤولا    FCLوینتج عن ذلك أن الناقل البحري الذي یأخذ على عاتقه مهمة نقل حاویة  

 عن تنفیذ عقد النقل من الباب إلى الباب بما فیها المرحلة البریة. 

FCL/FCL :6    یدل على أن الناقل لا یلتزم بالضرورة بإیصال الحاویة إلى میناء الشحن، أو بتنفیذ النقل

اللاحق للمرحلة البحریة، فیتلقى الحاویة مشحونة بالبضائع ومحكمة الغلق وبالتالي لا یكون مسؤولا عن  

 
1 << less than container load : c'est-à-dire lot de marchandises occupant un volume moidre que celui offert par le conteneur 
utilisé » : lamy transport -lexique des termes juridiques et techniques- Tome 2, 2009, p 53. 

 . 96عبد القادر حسین العطیر، الحاویات وأثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري، المرجع السابق، ص  2

3 LCL changes: <«< Frais de mise en conteneur (enpotage et / ou déchargement des marchandises (dépotage) perçus par les 
lignes pour les marchandises dont elles assurent le groupage et le dégroupage » : lamy transport -lexiques des termes 
juridiques et techniques, op- cite, p 53. 
4 FCL « Abréviation de «< full container load » c'est-à-dire conteneur chargé complet, le terme s'applique en fait à tout 
conteneur remis complet à la ligne ou livré complet par 

 
5 celle-ci sans intervention pour l'empotage ou le dépotage des marchandises » lamy transport, lexique des termes juridiques 
et techniques, op-cité, p 40. 

 . 96عبد القادر حسین العطیر، الحاویات وأثرھا في تنفیذ عقد النقل البحري، المرجع السابق، ص  6
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 .1  الأضرار الناجمة عن طریقة الشحن، كإصابة البضاعة برطوبة مفرطة

FCL/LCL :2    یعبر عن استیلام الحاویة من قبل الناقل في مخزن أو مكان الشاحن، ولكن یقوم بتسلیمها

 في میناء التفریغ لمرسل إلیهم مختلفین.

LCL/LCL3 : .ویقصد به استیلام الحاویة من میناء الشحن وتسلیمها في میناء الشحن 

LCL/FCL  4:  مختلفین وتسلم في    میناء الشحن والمعبأة ببضائع لمرسلینویقصد به استیلام الحاویة في

مخازن مرسل إلیه واحد، أي أن المرسل إلیه یتولى تفریغ الحاویة وهنا تطرح الإشكالیة بالنسبة للحالات 

 التي یقوم فیها الناقل بإصدار عدة سندات شحن،  

 
 

 

 
1 FCL/FCL : «< conteneur assurant un transport domicile / domicile, le transporteur maritine n'assurent pas 
forcément les pré et post acheminements terrestres » : lamy transport- lexique des termes juridique et 
technique, op-cité,p 40. 
'CA. Aix en provence, 2o ch, 6 avril 2000, Juris data no 2000-117284, p 24. 
2 FCL/LCL : « conteneur chargé à domicile mais délivré au port de débarquement ». 
lamy transport -lexique des termes juridique et technique, op-cité,p 40. 
3 LCL/LCL : « conteneur chargé au port d'embarquement et delivré au port de 
d ébarquement, op-cité, p 53. 
4 LCL/FCL: «< conteneur chargé sur le port d'embarquement, mais délivré à domicile ou au lieu convenu de 
livraison » : Ibid. 
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متعدد الوسائط بالحاویات. تنفیذ عقد النقل ب ة تعلقالمطلب الثاني: العملیات الم  

تبدأ عملیات النقل بالحاویات بتسلم متعهد النقل لهذه الأخیرة، ثم شحنها ورصها تبعا للطرق الفنیة   
التي   والبضائع  الحاویة  بالمحافظة على  ملزما  ذلك  بعد  النقل  متعهد  لیكون  الأول"  "الفرع  دولیا  المعروفة 

لسلامة ظهر في عقد النقل في وقت تحتویها أثناء عملیة النقل وضمان سلامتها، حیث أن مفهوم الإلتزام با
تقدمت فیه وسائل النقل الحدیثة وتضاعفت مخاطرها فنشأت هذه الفكرة في القضاء بموجب الحكم القضائي  

ویكون المدین به مهنیا محترفا اكتسب نتیجة احترافه خبرة عملیة لا یستهان    211/ 11/ 1911الشهیر ل  
بها، تدعو إلى ضرورة إلقاء الإلتزام على عاتقه الفرع الثاني". انتهاءا بفك الحاویات وإنزالها من على متن  

 وسیلة النقل من أجل تسلیمها إلى المرسل إلیه "الفرع الثالث".

 

 

 

  

 
1 Cass.civ.21 Novembre 1911.C.G.T.C/Zbidi Hamida Ben Mahmoud.D.P1913. P 249.note Sarrut : « Que 
l'exécution du contrat de transport comporte, en effet, pour le transporteur l'obligation de conduire le 
voyageur sain et sauf à destination, et que la cour d'Alger constate elle-même que c'est au cours de cette 
exécution et dans des circonstances s'y rattachant, que Y... a été victime de l'accident dont il poursuit la 
réparation >> 
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 .الفرع الأول: استیلام الحاویات وشحنها 

بمجرد انتهاء التحضیرات السابقة لعملیة النقل یقوم متعهد النقل بتسلم الحاویات من أجل شحنها على متن  

 .وسیلة النقل

 : الفقرة الأولى استیلام الحاویات

مكان  في حالة النقل بالحاویات، فإن استلام البضاعة من قبل متعهد النقل قد یكون قبل عملیة الشحن في 

ما داخل البلاد، لذا فإن عبارة تولي أمر البضاعة حلت محل كلمة "مشحون" التي لم تعد تلائم نظام النقل  

والزمان   المكان  في  المرسل  من  الحاویات  باستیلام  الوسائط  متعدد  النقل  متعهد  یقوم  وعلیه  بالحاویات 

إذ قد تتم تلك    -یام كما سبقت الإشارة  المحددین، ولا یشترط أن تتم عملیة التسلیم بإحدى موانئ نقطة الق 

واستلام   الحاویات.  بتعبئة  یقوم  أن  بعد  النقل  متعهد  بمستودعات  تتم  كأن  المیناء،  حدود  خارج  العملیة 

الحاویات على هذا النحو هو عمل قانوني بموجبه یتعین على متعهد النقل متعدد الوسائط أن یسجل الحالة  

من حیث الطبیعة العامة للبضائع أو العلامات الرئیسیة أو عدد الطرود  الظاهرة للبضائع على سند النقل  

أو وزن الحاویة، ویعتبر سند النقل قرینة على كون متعهد النقل قد أخذ في عهدته البضائع كما هي موصوفة 

 1 في السند 

ویعتبر القضاء الفرنسي في إطار النقل متعدد الوسائط الناقل متسلم الحاویة قد ارتكب خطأ في حالة عدم   

، أو سلامة الأختام الأصلیة للحاویة وعدم المساس بها. بالرغم من  2التحقق من سلامة البضائع المحتواة  

أن وجود هذه الأختام سلیمة، لا یشكل في حد ذاته ضمانة مطلقة لعدم العبث بالحاویة، ولا یثبت عدم  

 تعرض محتویاتها 

 

  

 
 .أسامة عبد العزیز إبراھیم، التنظیم القانوني للنقل بطریق الحاویات، رسالة دكتوراه ، جامعة الإسكندریة، 2003،ص  472 1

2 Cour d'appel de versailles, 12ème ch, 1ere sec, arrêt du 10 novembre 1994, Revue facilement pu Scapel, 
trimestre 1-1995, p 15 : « ... le transporteur terrestre qui aurait Vérifier le contenu du conteneur remis par le 
transporteur maritime non plombé et prendre les réserves qui s'imposait compte tenu de la défectuosité 
apparente du chargement, reste responsable des avaries par mouille constatées à l'arrivée par le destinataire. 
» 
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  2الحاویة  وأقفال أختام سلامة رغم النقل متعهد  مساءلة بعدم یقضي  أخرى ناحیة ومن1̧ للسرقة 

إلا أن الصعوبة تثور عندما تسلم الحاویة إلى متعهد النقل، بعد تعبئتها بواسطة المرسل فلیس من المعقول 

في شيء، والحاویة معدة للشحن أن یطلب من متعهد النقل إفراغها وبسط محتویاتها من البضائع بالكامل  

یة إلى مساندة متعهد النقل  على رصیف المیناء وذلك للتحقق من صحة لذلك اتجهت بعض الأحكام الفرنس 

دحض القرینة التي تقضي بالتطابق بین البضاعة المشحونة في الحاویة وتلك المذكورة     3في بیانات الشاحن 

في سند النقل، ولو لم یستطع إثبات العكس، إذ یكفیه عذرا في هذا المقام، إثبات استحالة أو صعوبة التحقق  

بیان  من  للتحقق  العادیة  الوسائل  توافر  عدم  إثبات  أخرى  بعبارة  أو  الحاویة  محتوى  عن  من  الشاحن  ات 

. ومع ذلك فقد سلكت أحكام أخرى مسلكا مغایرا متشددا اتجاه متعهد النقل یقر بخطئه في كل    4  البضاعة

. فإذا كان وزن الحاویة ینفع متعهد النقل في بعض الأحیان خاصة  5 مرة لا یقوم فیها بمراقبة وزن الحاویة

بالنسبة للحاویات التي تضم طرود فارغة، إلا أن متعهد النقل ملزم عند الوصول بتسلیم البضاعة الموجودة 

 داخل الحاویة بحالتها المذكورة في سندات النقل، وذلك بغض النظر عن وزن 

 

 

 

 

 

 

 
1 CA Rouen, 2och, Civ, 7 decem 2000, DMF 2001, p 585 obs, R.Achard. 

 67مشار إلیھ لدى محمد السید الفقي، تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر استخدام الحاویات، المرجع السابق، ص. 
2 CA. Aix- en provence, 14 sept 2001, B.T 2001, p 730 

 273مشار إلیھ لدى سوزان علي حسن، عقد نقل البضائع بالحاویات، المرجع السابق، ص.
3 Paulette Veaux Fourmerie, Daniel Veaux, op-cité, p 33 et obs Yves Tassel sous cass.com, 8 juin 1993, navire « 
Neptune Garnet » p.cité : « le conteneur impose un écran entre les yeux et les choses embarquées ... 
cependant, le transporteur devrait assister à l'émpotage lorsqu'il en a la possibilité ce qui est contraire à 
l'objectif assigné au conteneur qui est de permettre une forte accélération des cadences de chargement et 
donc un gain de temps pour le commerce maritine >>. 
4 CA paris, 5°ch, Sect A, 19 juin 1990, juris Data, N° 1990-022342 : 

 66مشار إلیھ لدى محمد السید الفقي، تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر استخدام الحاویات، المرجع السابق، ص 
5 Ca Rouen, 29 juin 1989, DMF 1991, p 638 : « le transporteur pouvait facilement constater les manquants, il lui 
suffisait sans ouvrir le conteneur, ni compter les sacs de comparer la masse constatés à l'embarquement et le 
nombre de sacs ou de cartons figurant sur le connaissement »>. 
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 :شحن الحاویات الفقرة الثانیة :

بغیة تنفیذ النقل یتم شحن الحاویة بطریقة ملائمة، وهي عملیة لا تكتمل ما لم یتم رصها مع غیرها من  

 .الحاویات 

یلتزم متعهد النقل بشحن الحاویة، وذلك بوضعها على وسیلة النقل مع تنفیذ بعض العملیات المادیة التي  

بتیار   الحاویة  تبرید  جهاز  كتوصیل  الصدد  هذا  في  الشاحن  تعلیمات  تنفیذ  أو  الحاویات  نوعیة  تتطلبها 

 كهربائي على السفینة أو توصیل الحاویة 

. مع شیوع النقل بالحاویات 1بمواطن وصول الهواء على السفینة، إذا كانت تحتوي على بضاعة تتطلب ذلك

"بالنسبة للنقل البحري" بدأت سواء على سفن عادیة أو على سفن صممت خصیصا لهذا النوع من النقل  

تظهر إلى العلن إشكالیة قانونیة حول مسؤولیة متعهد النقل في حال شحن الحاویات المعبئة بالبضائع على 

 .سطح السفینة، وما إذا كان له حق التمسك بتحدید المسؤولیة

من نطاق تطبیق أحكامها "الشحنة التي یذكر في عقد    1924تستبعد اتفاقیة بروكسل لسندات الشحن لـ  

، وسبب هذا الاستبعاد مردّه 2  النقل، أن نقلها یكون على ظهر السفینة، وتكون قد نقلت فعلا بهذه الطریقة  

البضاعة   یعرض  والبحریة مما  الجویة  للتقلبات  السفینة  نتیجة  تعرض  النقل،  بهذا  التي تحیط  المخاطر 

هو نص یجسد الحریة لا    2فقرة    1لأضرار بالغة، دون أن تبین الإتفاقیة النظام المطبق. وبذلك فإن المادة  

الشحن من    النقل وفقا للمعاهدة التمسك بما أدرجه في سند المنع من الشحن على السطح، فیجوز لمتعهد  

 3شرط إعفائه من المسؤولیة عن أي هلاك أو تلف یصیب البضاعة المشحونة على سطح السفینة 

أما قواعد هامبرج، فهي لم تستبعد من نطاق تطبیقها البضائع المشحونة على سطح السفینة، وإنما نصت  

على أن المبدأ هو منع شحن البضائع على السطح إلا في حالات معینة، وهي حالة موافقة الشاحن على  

ح، أو إذا وجد نص  ذلك، أو إذا كان العرف في میناء الشحن قد استقر على شحن بضائع معینة على السط

، كما في حالة بعض أنواع البضائع الخطیرة كالمتفجرات والبضائع سریعة الاشتعال.  4قانوني آمر یقرر ذلك  

 
 .79محمد السید الفقي، تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر استخدام الحاویات، المرجع السابق ص   1
 .فقرة "ج" من اتفاقیة بروكسل 1المادة  2
 .1978من معاھدة ھامبرج لعام  9المادة  3
من القا.ب. ج، "لا یجوز تحمیل البضائع على سطح السفینة إلا ضمن الشروط التي لا تحد من الرحلة وعندما یكون التحمیل في ھذه    774المادة   4

ا إذا كان  ة مالحالة نظامیا ومتعارفا علیھ بوجھ العموم، وفي حالة تحمیل البضائع على سطح السفینة یجب على الناقل إعلام الشاحن بذلك ماعدا في حال
 ."التحمیل قد تم بالاتفاق مع الشاحن
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فلم یسمح بالتحمیل على السطح إلا في حالة ما إذا كان ذلك متعارفا علیه ولا یحد    1أما المشرع الجزائري 

 من أمن الرحلة مع ضرورة إعلام الشاحن أو الموافقة المسبقة له. 

 الفرع الثاني: نقل الحاویات.  

یلتزم متعهد النقل متعدد الوسائط بنقل الحاویات وإیصالها إلى الجهة المقصودة والأصل كما سبق التفصیل  

هو تمتع متعهد النقل متعدد الوسائط بحریة واسعة في اختیار الوسائط والوسائل التي یراها ملائمة في تنفیذ 

تدخل   أو  الوسائط، دون علم  النقل متعدد  النقل متعدد عقد  المرسل مع متعهد  یتفق  أنه قد  المرسل، إلا 

الوسائط على تنفیذ تعلیمات معینة خاصة بمیعاد النقل، أو اتباع طریق معین فهنا لا یسع متعهد النقل سوى  

كما     2   تعلیمات المرسل  الالتزام بتلك التعلیمات وإلا عد مسؤولا مسؤولیة تعاقدیة نتیجة الإخلال باحترام

بصدد بضائع معینة، تطبیقا لذلك قضي بأن    یلتزم باحترام تعلیمات المرسل بشأن درجة الحرارة المطلوبة

الناقل الذي یقوم بنقل حاویات مبردة یكون مسؤولا عن الأضرار التي تلحق بالبضاعة والناتجة عن عدم  

احترام درجة التبرید الواردة في سند الشحن طیلة الرحلة ولا یستطیع الاستفادة من الإعفاء من المسؤولیة  

. وقضي بمسؤولیة الناقل  3 رر كان نتیجة خلل في نظام التبرید بالحاویات طالما لم یستطع إثبات أن الض

، أین قدم الشاحن الحاویة بنفسه وأصدر تعلیمات للناقل البحري، بأن   Ail بمناسبة تلف أصاب حمولة ثوم

. كما قضي بمسؤولیة متعهد    4  درجات فوق الصفر، لكنه لم یلتزم بذلك    4و    2تكون درجة الحرارة بین  

النقل إزاء عدم احترام المواعید التي الشاحن بصدد نقل شحنة مثلجات قد وصلت ذائبة لیس فقط بسبب  

 5   عطل جهاز التكییف ولكن أیضا بسبب تأخر وصول الشحنة عن المیعاد الذي حدده الشاحن

أن الصعوبة تثور بصدد تعلیمات معینة أمر بها المرسل متعهد النقل متعدد الوسائط لتنفیذها، وكانت    د یب

تلك التعلیمات من شأنها الإضرار بالبضاعة، فهل یلتزم متعهد النقل متعدد الوسائط بتنفیذ تلك التعلیمات  

بوصول البضاعة كاملة وسلیمة    صیلغیر مبال بالضرر الذي سیترتب؟ أم یخالفها اعتمادا على التزامه الأ

 6 وفي المیعاد المحدد، وأن له في سبیل ذلك حریة الاختیار دون تدخل المرسل

 
جوان   -مارس  16سنة  2و 1یعقوب یوسف صرخوه، الوضع القانوني لرص البضائع والحاویات على سطح السفینة ، مجلة الحقوق الكویتیة عدد  1
 ، مشیرا إلى القضیة الأمریكیة أمام محكمة استئناف الولایات المتحدة الأمریكیة، الدائرة الثانیة  1992، 
 . 480أسامة عبد العزیز إبراھیم، المرجع السابق، ص  2

3 T.com, Marseille, 5 mars 1993, Revue Scapel, trimestre 1-1995, p 19 :« le transporteur maritime qui prend en charge sans 
réserve un conteneur réfrigéré est résponsable des avaries par coulage lorsqu'il ressort du relevé du bord que la température 
de conservation fixée à 18° et mentionnée sur le connaissement, n'avait pas été respectée pendant le trajet maritime, il ne peut 
s'exonérer de ce manquement contractuel à ses obligations, faute d'avoir pu prouver le cas excepté tiré d'une anomalie de 
fonctionnament du système frigorifique ». 
4 C.A.paris, 5e ch, Sect. A, 13 déc 1995, DMF 1996, p 923, Obs, p.y. Nicolas. ) 
5 Paris 4 mars 1985, B.T, 1985, p 396. 

 . 83- 82، وتفصیلھا، ص   84مشار إلیھ لدى سوزان علي حسن مسؤولیة متعھد النقل متعدد الوسائط المرجع السابق، ص 
 481أسامة عبد العزیز إبراھیم، المرجع السابق، ص  6
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 الفرع الثالث: تفریغ الحاویات وتسلیمها. 

ینتهي النقل متعدد الوسائط بالتسلیم الذي یسبقه التفریغ كعملیة مادیة ممهدة له. بحیث یعد التسلیم مرحلة 

الحاویات،   تعرفها  التي  التقنیة  التطورات  كانت  وإن  تحدید مرحلة حدوثه،  الضرر، مع صعوبة  اكتشاف 

ي حدثت فیه، فمثلا بمناسبة  أحدثت بالنسبة للصدمات مثلا، جهازا یسجل قوة الصدمة وتحدید الوقت الذ 

» من جزر هاواي إلى كالیفورنیا بحرا، ثم من كالیفورنیا إلى ساحل الولایات المتحدة   Kiwisنقل حاویة فواكه  

الأمریكیة بواسطة السكة الحدیدیة، وأخیرا باستعمال الواسطة البحریة من الولایات المتحدة الأمریكیة إلى  

ز أن الصدمات  فرنسا تلقت الحاویة صدمات قویة، وظهر عند الوصول وجود تلف بالبضاعة، فأثبت الجها

 . مع ذلك، فإن هذه التقنیات المتقدمة، لا تحل كل الإشكالات. 1ید كانت في مرحلة النقل بالسكة الحد 

 الفقرة الأولى تفریغ الحاویات 

یقصد بالتفریغ في النقل متعدد الوسائط فك الحاویات وإنزالها من وسیلة نقل إلى وسیلة نقل أخرى بغیة  

تغییر واسطة النقل تمهیدا لتسلیمها إلى المرسل إلیه، ویعد التفریغ عملیة مكملة لعقد النقل ومقدمة لازمة 

 لتسلیم البضاعة إلى المرسل إلیه، ویتم ذلك غالبا 

وهو في سبیل   في محطات الحاویات أو الموانئ الجافة. لذا فمتعهد النقل ملزم بهذه العملیة ومسؤول عنها

ذلك یبذل العنایة المعتادة من ناقل متخصص محترف، إذ كثیرا ما یقع الهلاك أو التلف أثناء الشحن والتفریغ  

 إذا لم یتم بطریقة فنیة من وسیلة إلى أخرى، فهي عملیة تتعلق بسلامة البضائع المحتواة.

من ثم فإن الأصل أن تتم عملیة التفریغ تحت مسؤولیة متعهد النقل، ویتحمل بالتالي تبعة الأخطاء  

التي یرتكبها هو ، أو أحد التابعین له إذا استعان بمقاول أو شخص متخصص في عملیة التفریغ إلا أن  

الم أو  المرسل  الاتفاق على تحمل  إذ یجوز  العام،  بالنظام  یتعلق  الالتزام  التزامه هذا لا  إلیه عبء  رسل 

 بالتفریغ. 

 وعلیه یجب على متعهد النقل إنزال الحاویات في المدة المتفق علیها، وفي حالة عدم 

تحدید المدة یلتزم بالتفریغ في المدة التي یحددها العرف وعادة فإن طبیعة البضاعة ونوعها وكمیتها غالبا  

وإذا كان التفریغ على عاتق متعهد النقل، فبدیهي یتم تفریغ    2  ما تؤخذ بعین الاعتبار عند حساب مدة التفریغ

البضائع قبل تسلیمها، لذلك وفي إطار المرحلة البحریة عرضت قضیة على القضاء الجزائري، تتمثل في  

 
1  T.com, Nanterre, 5 janv 1989 : BTL 1990, p87. 

 28مشار إلیھ لدى سوزان علي حسن مسؤولیة متعھد النقل متعدد الوسائط، المرجع السابق، ص
لسلسلة العلوم الإنسانیة والاجتماعیة قیس شرایرة، مسؤولیة متعھد النقل عن تفریغ وتسلیم البضائع في عقد النقل المشترك متعدد الوسائل، مجلة أبحاث الیرموك   2

 . 434، ص   2010، الأردن،  2، عدد ،26مجلد ، 
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نقصان بضائع كانت مودعة داخل حاویة بمیناء الجزائر، ورفعت دعوى من المرسل إلیه ضد المؤسسة  

المینائیة بالجزائر، على أساس أنها سرقت وهي تحت حراسة ومسؤولیة هذه المؤسسة، فقرّر مجلس قضاء  

اسة البضائع المودعة  الجزائر مسؤولیة المؤسسة المینائیة باعتبارها صاحبة الاحتكار فیما یتعلق بأمن وحر 

من القانون البحري الجزائري، وأن اختلاس البضائع وقع خلال إقامتها    873على الرصیف، طبقا للمادة  

بتاریخ   التجاریة والبحریة أصدرت قرارا  الغرفة  بموجبه قرار    1993سبتمبر    27بالمیناء، إلا أن  نقضت 

بقى مسؤولا عن الخسائر اللاحقة بالبضائع حتى  مجلس الجزائر المشار إلیه أعلاه لكون الناقل البحري ی 

مع المؤسسة المینائیة وبالتالي لا  تسلیمها إلى المرسل إلیه، وأن الناقل هو الذي أبرم عقد تفریغ البضائع  

 توجد علاقة تعاقدیة بین المرسل إلیه وعامل الشحن والتفریغ  

 :الفقرة الثانیة: تسلیم الحاویات 

 .التي ینتهي بهاعقد النقل متعدد الوسائط  1  إذا كان التفریغ هو عملیة مادیة، فإن التسلیم هو العملیة القانونیة

المادتین  نص  تطبیق  الجزائریة  العلیا  المحكمة  تجسد  البحریة  المرحلة  إطار  القانون  من    739و 802في 

البحري الجزائري في العدید من قراراتها مؤكدة أن عقد النقل لا ینتهي إلا بالتسلیم إلى المرسل إلیه القانوني  

أو من یمثله والذي یطالب باستلامها بناء على نسخة من وثیقة الشحن أو وثیقة نقل أخرى، ولیس قبل ذلك 

 .2في أي حال منالأحوال 

إلى مصلحة   تسلیمها  أو  الوصول  إلى جهة  كاملة وسلیمة  المنقولة  البضاعة  ذلك وصول  یغني عن  ولا 

الجمارك، إذ لا تعتبر مصلحة الجمارك نائبة عن المرسل إلیه في استیلام الحاویات، ولا یغیر من هذه  

تسلیمه صاحبه"، ذلك أن معنى هذا النظام هو أن یقوم متعهد "النظرة أن تكون الحاویات قد خضعت لنظام

 مباشرة إلى صاحبها أو من ینوب عنه دون أن تدخل المخازن الجمركیة،  النقل بتسلیم الحاویات 

 
مادیة، في حین أن التسلیم   : "إن عملیة تفریغ الضالع لعتبر عملیة1999لـ    56نشرة القضاة عدد    1997/06/24قرار المحكمة العلیا الجزائریة الصادر بتاریخ   1

وفي قبولھا من طرف ھذا الأسبر، وتعرف    من القانون البحري یتمثل في عرض البضائع من الناقل أو ممثلھ إلى المرسل إلیھ أو ممخلھ  790القانون بتمعن المادة  
 :قرارات محكمة النقض الفرنسیة التسلیم كالآتي

*Cass.com. 17 novembre 1992, navire Rolline, DMF, 1993, p 563 note, p563, note  P.Bonassies « la livraison se définit comme 
l'opération par laquelle le transporteur remet   materiellement la marchandise à l'ayant droit, celui-ci étant en mesure d'en prendre 

possession de vérifier son état et. le cas écheant, de prendre toutes reserve utiles ». 

*Cass.com, 11 juin 2003, n° 01-15-663, Bull, civ, IV, n° 98 BTL 2003, p 454, « la  remise physique de la marchandise au 
destinataire ou à son représantant qui l'accepte ». 

من القانون البحري   739 : "حیث أن قرار مجلس الجزائر جاء محالفا من جھة لأحكام المادة12/20/ 1993مثلا قرار المحكمة العلبا الجزائریة الصادر بتاریخ  2
البي   790جھة أخرى یخالف مقتضیات المادة  لكون تلك المادة توضح أن عقد القل البحري ینتھي بتسلیم البضاعة إلى المرسل إلیھ، ولیس بتفریغھا بالمیناء، ومن

 تفریغھا تنص على أن التحفظات بلغ للدافل أو ممثلھ قبل أو في وقت تسایم البضاعة، ولیس في وقت
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وإذا كانت المرحلة بریّة، 1  وتكون في هذه الفترة في حراسة متعهد النقل وتحت مسؤولیته حتى یتم تسلیمها

في محله باعتبار أن النقل  التسلیم هو أیضا العملیة القانونیة التي یتم بموجبها التسلیم الفعلي للمرسل إلیه  

یكون من الباب إلى الباب، لأنه إذا لم یكن التسلیم واجبا في محل المرسل إلیه، فعلى متعهد النقل إخطار  

، فإذا امتنع المرسل إلیه عن التسلم  2المرسل إلیه بوصول الحاویات وكذا بالوقت الذي یستطیع فیه تسلمها 

وجب على متعهد النقل إخطار المرسل بذلك ویطلب منه التعلیمات اللازمة. ویجوز لمتعهد النقل أن یطلب  

من رئیس المحكمة المختصة ببیع البضائع المحتواة إذا كانت معرضة للتلف أو الهلاك أو نقص قیمتها،  

وعملیة التسلیم إلى المرسل إلیه شأنها في ذلك   .3لحة للاستهلاك كما یمكن له إتلافها إذا كانت غیر صا

شأن الاستیلام من المرسل تخضع في میعادها ومكانها وظروفها لما یحدده الاتفاق بین المرسل ومتعهد 

 النقل، إلا أن عملیة التسلیم في عقد النقل متعدد الوسائط، وإن كانت لا تنقضي إلا بتسلیم الحاویات إلى

المرسل إلیه فإن تعدد الوسائط والوسائل تبعا لذلك التي یتم خلالها نقل الحاویات، تفرض ضوابط خاصة 

لكل مرحلة بحیث تجعل متعهد النقل في مركز قانوني یوازي المرسل إلیه عقد النقل منعد د الوساط وإشكالباته  

لناقل آخر الأمر الذي یؤدي إلى خروج    الفانونیة والتطبیقیة وذلك باستیلامه الحاویات من ناقل، وتسلیمها

 .4عملیة التسلیم في هذا النوع من المفهوم التقلیدي لها 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ص  .269كمال مصطفى طھ المرجع السابق  1
من القاءت. ج: "ي حالة نقل شىء غیر مشروط تسلیمھ إلى الموطن، وحب على الناقل إخطار المرسل إلیھ بالوقت الذي یممكن لھ   45المادة  2

 ."تسلیمھ بمجرد ما یكون في استطاعة الساقل وضعھ تحث تصرفھ
 .من القا.ت. ج 46المادة  3
 435قیس شرایرة، المرجع السابق، ص  4
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 متعدد الوسائط .  الدولي النقلتطبیقات :  الثاني المبحث 

إن الملاحظ في النصوص الدولیة هو تعدد الاتفاقیات الدولیة المتعلقة بالنقل، وفي غالبها لا تنظم النقل إلا  

النقل   النقل متى كان بریا، في حین تنظم أخرى  النقل  في واسطة واحدة، فتنظم إحداها  البحري، وأخرى 

الجوي، وفي ظل الفراغ التشریعي یلجأ القضاة إلى نصوص هذه الاتفاقیات الدولیة المتعلقة بالنقل أحادي  

الواسطة لإیجاد حل مناسب للقضایا المطروحة والخاصة بالنقل الدولي متعدد الوسائط، بالرغم من أنها لا  

لنوع من النقل المطلب الأول". في حین تكون عملیة النقل  تعالج إلا جزءا بسیطا من الأمور الخاصة بهذا ا

تنفیذا لعقد ،واحد یجد فیه المرسل نفسه أمام مسؤول واحد عن النقل فكان لابد من اتفاقیة تنظم النقل متعدد 

 الوسائط برمته كوحدة متكاملة، وبطریقة مباشرة (المطلب الثاني). 

 النقل الدولي اتفاقیات في ظل متعدد الوسائط النقل الدولي المطلب الأول: 

. تتراوح الاتفاقیات الدولیة أحادیة الواسطة بین أقلها اهتماما بالنقل متعدد الوسائط ونخص بذلك 

الاتفاقیات الدولیة الخاصة بنقل البضائع بطریق البحر، وأخرى لا تعالجه إلا جزئیا وهي اتفاقیة النقل الدولي 

باهتم  اتفاقیة تخصه  وبین  الجوي.  النقل  واتفاقیة  الحدیدیة  بالنقل  بالسكك  الخاصة  الاتفاقیة  وهي  أكثر  ام 

الدولي للبضائع بطریق البر. وإذا كان لكل من الاتفاقیات الأحادیة مجال لانطباقها، إلا أنه واقعا قد تشترك 

في نفس الوقت أكثر من اتفاقیة في حكم عقد من عقود النقل أو مرحلة معینة من مراحله، فقد عقد نقل  

اتفاقیة النقل الدولي للبضائع بطریق البر، على الرغم من أن عملیة النقل   حاویات على شاحنة برمته إلى

تشتمل على مرحلة بحریة تقطعها الشاحنة على متن سفینة، كما یمكن بعد ذلك نقلها بالسكك الحدیدیة إلى  

لى  محطة الوصول. ومن ثم قد تكون أحكام متنوعة لأكثر من اتفاقیة دولیة مع اختلافها قابلة للتطبیق ع

 حكم عملیة النقل الواحدة، فینشأ بینها التنازع وهذا على أساس أن اتفاقیات النقل تنص 

المرتبطة بالنقل   صراحة على جواز انطباق أحكامها على عقود نقل متعدد الوسائط، سواء الاتفاقیات   یخضع

 ثاني). البري فرع أول أو بالنقل البحري أو الجوي (فرع 
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 لدولي متعدد الوسائط الفرع الأول: المعاهدات الدولیة المرتبطة بالنقل ا

بالنقل الدولي للبضائع بطریق السكك الحدیدیة بالاتفاقیة الخاصة  بالنقل    یتعلق الأمر  والاتفاقیة الخاصة 

 . TIRالدولي للبضائع بطریق البرّ، مع وجوب التطرق إلى الاتفاقیة الجمركیة للنقل البري الدولي 

 اتفاقیة النقل الدولي بالسكك الحدیدیة: أولا :  

باتفاقیة   المعروفة  برن  اتفاقیة  الحدیدیة  بالسكك  الدولي  النقل  على  أقدم   CIMینطبق  من  تعد  والتي   «
والتسمیة الكاملة لها هي   1890أكتوبر   14الاتفاقیات الدولیة الخاصة بالنقل، فقد تم التوقیع علیها بتاریخ 

) الحدیدیة  بالسكك  للبضائع  الدولي  بالنقل  الخاصة  الموحدة  الاتفاقیة    CIM-RU(1القواعد  وتخضع هذه 
، تعدیل  1961،  1952المراجعة وتعدیلات دوریة لتتلاءم مع التطور القانوني والاقتصادي، أهمها تعدیل  

الـ    1970فبرایر    7 في    COTIFوتعدیل  بروتوكول    2 1980ماي    9المبرم  بموجب  بدورها  والمعدلة 
لـ  COTIFوتتكون اتفاقیة  1999.4جوان  3لـ Vilnius. وأخیرا بموجب بروتوكول  3  1990دیسمبر 20

من ثلاثة أجزاء؛ الجزء الأول منها وضع اشتراطات عامة متعلقة بالاتفاقیة ذاتها، وهذا الجزء موجه    1980
،أما الجزئین الثاني والثالث فهي عبارة    OTIFأولا إلى الدول التي وقعت الاتفاقیة، والذي بموجبه أنشئت الـ  

القواعد المتعلقة بالعقد الدولى لنقل الركاب وأمتعتهم  " Appendiceملاحق، حیث یهتم الجزء الثاني "  عن
 5" فیهتم بنقل البضائع باستخدام هذه الواسطة  Appendice Bبواسطة السكك الحدیدیة، أما الجزء الثالث "

وطبقا للمادة الأولى، فإن    1890بموجب الصورة الأولى من اتفاقیة النقل الدولي بالسكك الحدیدیة لسنة  
الاتفاقیة تنطبق أحكامها على نقل البضائع بموجب تذكرة نقل بالسكك الحدیدیة یتم إصدارها بهدف نقل  

ن یقتصر النقل على الخطوط  البضائع على أراضي تابعة لدولتین على الأقل من الدول المتعاقدة، بشرط أ 
" یمعنى أنه لا یمكن تسجیل  OCTIالحدیدیة المودعة لدى المكتب المركزي للنقل بالسكك الحدیدیة ببرن "

خطوط السكك الحدیدیة إلا في القائمة الخاصة المودعة لدى المكتب المركزي للنقل بالسكك الحدیدیة ببرن.  
وعلیه فإن هذه الصورة من الاتفاقیة تستبعد النقل متعدد الوسائط من نطاق تطبیقها، إلا أنه بموجب تعدیل 

، أصبحت قواعد الاتفاقیة لا تقتصر على النقل بالسكك الحدیدیة وإنما یمتد نظامها  19526الاتفاقیة في عام  
إلى النقل الدولي الذي یشمل بالإضافة إلى النقل السككي مرحلة طرقیة ، مرحلة بحریة أو نقلا بالطرق  

 .  المائیة الداخلیة
 

1 'RU-CIM : Règles uniformes concernant le transport international ferroviaire de marchandise. 

 سویسر: – روسیا  -ھولندا -لوكسمبورغإیطالیا  -فرنسا  -النمسا بلجیكا   -دول أعضاء ألمانیا  9بین  1893 جانفي 1دخلت حیز التنفیذ بتاریخ 

Henri Bertrand, transports ferroviaires, rép. Dalloz,1998,p 01 
 .1985ماي  1دخل حیز التنفیذ بتاریخ  2
 .1996نوفمبر  1دخل حیز التنفیذ بتاریخ  3
 .31/ 2001/12ل  82، عدد 2001دیسمبر  26ل  433-01وقد صادقت علیھ الجزائر بموجب المرسوم  2006جویلیة  1دخل حیز التنفیذ بتاریخ  4

5 Henri Bertrand, Op. Cité, p 01. 
 .1956مارس  1دخلت حیز التنفیذ في   6
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 .: المعاهدات الدولیة المرتبطة بالنقل البحري والجويثانیا 

 .إلى الكیفیة التي عالجت بها اتفاقیات النقل البحري والجوي النقل المتعدد الوسائط هنانتطرق 

 :الفقرة الأولى: اتفاقیة بروكسل وهامبورج لنقل البضائع بحرا

 1924اتفاقیة بروكسل لـ 1-

نجد أنها لم تشر إلى النقل متعدد الوسائط ضمن نصوصها،    1924بالرجوع إلى نصوص اتفاقیة بروكسل 
. بالرغم ذلك فإنه إذا طبقنا الاستثناء الوارد في المادة  1968وهو ما سار على نهجه بروتوكول بروکسل لـ

، حیث یكون الضرر أثناء المرحلة البحریة دون أن یكون ناتجا عن خطأ الناقل البري  CMR من اتفاقیة  2
 .فإن مسؤولیة متعهد النقل تكون على أساس اتفاقیة بروكسل

 1978اتفاقیة هامبورج لـ   -2

أرادت قواعد هامبورج تجنب ما قد یثور من تنازع بینها وبین أي اتفاقیة أخرى، فسمحت من خلال المادة  
بالأخذ بعین الاعتبار استعمال واسطة أخرى إلى جانب عقد النقل البحري، إلا أنها تنص على    6الفقرة   1

   1بحرا أن مواد الاتفاقیة لا تنطبق إلا في خصوص الجزء الواقع فیه نقل البضائع

تشمل المرحلة البحریة الصرف، التي تحكمها قواعد هامبورج المدة التي تكون فیها البضائع في عهدة الناقل 
في میناء الشحن وأثناء النقل وفي میناء التفریغ إلا أن عقد النقل لا ینحصر في هذه المرحلة فقط، إنما 

  الصرف،هناك مرحلة سابقة للمرحلة البحریة 

ومرحلة لاحقة لها بمعنى أن عقد النقل البحري یجزاً إلى مراحل المرحلة الأولى تبدأ من الوقت الذي یضع  

عملیة الشحن حتى الانتهاء من   من بدءالشاحن البضائع تحت تصرف الناقل، أما المرحلة الثانیة فتبدأ  

تفریغ البضائع في میناء التفریغ حتى تسلیمها    تفریغ البضائع، في حین أن المرحلة التالیة فتبدأ من انتهاء

فعلیا إلى صاحب الحق باستلامها فهذه العملیات تشكل جمیعها مع المرحلة البحریة وحدة لا تتجزأ وهذا ما  

 2یعرف بمبدأ وحدة النقل البحري 

تسعى إلى الحفاظ على تطبیق قواعدها    1من المادة    6وعلیه فإن قواعد هامبرج من خلال الفقرة  

على الجزء الخاص بالنقل البحري، ولیست غایتها وحدة النظام القانوني المطلق على النقل متعدد الوسائط، 

اعد خاصة بالنقل متعدد مما لا یسمح بأخذ عقد النقل كوحدة متكاملة ویبقى تنظیمه مجزاً فهو لا یضع قو 

 الوسائط.

 
من اتفاقیة ھامبرج: "یقصد بمصطلح "عقد النقل البحري" عقد یتعھد الناقل بموجبھ بأن تنقل بضائع بطریق البحر من    6فقرة    1. المادة  43المرجع السابق، ص   1

عقد نقل بحري، إلا في حدود تعلقھ   میناء إلى آخر لقاء أجرة ، إلا أنھ لأغراض ھذه الإتفاقیة لا یعتبر العقد الذي یشمل نقلا بطریق البحر ، وكذلك نقلا بوسیلة أخرى، 
 بالنقل بطریق البحر 

 . 22وجدي حاطوم، المرجع السابق، ص 2
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 الفقرة الثانیة: اتفاقیات النقل الدولي للبضائع بطریق الجو: 

یتفق مع معالجته في نص    على نحو  1999من اتفاقیة مونتریال    38عالج النقل متعدد الوسائط نص المادة  

من اتفاقیة مونتریال تحت عنوان النقل بعدة "وسائط    38من اتفاقیة وارسو، وذلك حین قررت المادة    31المادة  

أنه في حالة النقل المتعدد الوسائط الذي یتم جزء منه بطریق الجو، وجزء آخر بأیة وسیلة أخرى للنقل،  

جوي شریطة أن یدخل هذا النقل في نطاق تطبیق الاتفاقیة، بمعنى  لاتسري أحكام الاتفاقیة إلا على النقل ال

أن تتوافر فیه الشروط اللازمة لانطباق أحكام الاتفاقیة والمنصوص علیها في المادة الأولى. وعلى هذا  

یخضع كل جزء من عملیة النقل متعدد الوسائط لأحكامه المقررة وفقا لطبیعته، وذلك بصرف النظر عما  

لیات النقل متعدد الوسائط هذه یتضمنها كلها عقد ،واحد أو اعتبرها المتعاقدان في اتفاقهم  إذا كانت عم

على أنه لیس في هذه الاتفاقیة ما یمنع الأطراف   38الفقرة الثانیة من المادة    حیث نصت 1   عملیة نقل واحدة

 في حالة النقل 

النقل متعدد  المرسل ومتعهد  بین  العلاقة  للنقل على  بالعمولة  بالوكالة  الخاصة  النصوص  بتطبیق  ینادي 

 الوسائط ولیس نصوص الاتفاقیات الدولیة التي لا تعالج إلا لائحة الناقل. 

 الثاني: الاتفاقیات الخاصة بالنقل الدولي متعدد الوسائط.  الفرع 

الاتفاقیات الدولیة الأحادیة الواسطة أنه وبالرغم من تعددها، إلا أن كلا منها تنظر إلى یتبین من خلال  

النقل متعدد الوسائط من منظارها الخاص، فلا تضع نصب أعینها إلا واسطة نقل وحیدة حتى حین تقبل  

احد باستعمال  الالتجاء إلى وسائط نقل أخرى، مما یؤدي إلى تنظیم مجزأ لعملیة نقل تكون تنفیذا لعقد و 

وسائط نقل مختلفة. لذا كان من الضروري أخذ النقل متعدد الوسائط بصفة موحدة مهما كانت وسائط النقل، 

. إلا أنه استعصى دخولها  1980وتجاوز النقل الدولي المجزأ، فكانت الاتفاقیة الدولیة للنقل متعدد الوسائط لـ  

، فلم یتم المصادقة علیها إلا من بعض الدول لتبقى  حیز التنفیذ لاختلاف المصالح وتعدد وجهات النظر

حبرا على ورق " الفرع الأول". في ظل هذه الظروف كان لابد من نصوص دولیة حدیثة تنظم هذا النوع  

من النقل فأثمرت الجهود الدولیة تبني اتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طریق  

ئیا بهدف إیجاد نظام عالمي یدعم تنفیذ عقود النقل البحري التي تشمل وسائط نقل أخرى  البحر كلیا أو جز 

 لتهتم هذه الاتفاقیة بصفة تكاد تكون مباشرة بعقود النقل متعدد الوسائط "الفرع الثاني".

 . 1980: اتفاقیة النقل الدولي متعدد الوسائط لـ الاولىالفقرة 

أثمرت الجهود المبذولة لوضع قواعد قانونیة موحدة لتنظیم النقل الدولي متعدد الوسائط عن توقیع اتفاقیة  

 
 . 57، ص2007، دار الفكر الجامعي، مصر، 1999عاطف محمد الفقي، تطور مسؤولیة الناقل الجوي وفقا لاتفاقیة مونتریال  1
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والتي أسست أحكامها على   1980ماي   24الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدد الوسائط للبضائع " في  

 . 1924ولیس معاهدة بروكسل لسندات الشحن لـ  1978أساس قواعد هامبورج  

إلا أن هذه   1911 -1913وترجع المحاولات الأولى لوضع قواعد دولیة للنقل المشترك إلى الأعوام 

) بمحاولة إحیاء CCIقامت غرفة التجارة الدولیة ( 1948المحاولات لم یكتب لها النجاح. وفي عام  

 الموضوع بهدف صیاغة سند شحن دولي للنقل المتتابع، إلا أن هذه المحاولات لم تفلح أیضا. 

» بمهمة إعداد   Unidroitقام المعهد الدولي لتوحید قواعد القانون الدولي الخاص «  1965في عام 

مشروع اتفاقیة خاصة بقواعد المسؤولیة خلال النقل الدولي المتتابع، وكان أساس هذا المشروع هو أحكام  

، تم إعداد اتفاقیة بشأن مستند النقل  1969. وفي عام  CMRمعاهدة النقل الدولي للبضائع بطریق البر 

، وقد  1924الدولي للبضائع حیث بنیت قواعدها على أساس أحكام معاهدة بروكسل لسندات الشحن لـ 

عرفت هذه القواعد بقواعد طوكیو. لیخرج بعد ذلك إلى الوجود مشروع اتفاقیة النقل الدولي المشترك  

) بإصدار القواعد الموحدة بشأن  CCI، ویتبعه قیام غرفة التجارة الدولیة ( 1972" سنة  TCMللبضائع " 

، وقد جرى تعدیل على هذه القواعد بخصوص مسؤولیة متعهد النقل  1973وثیقة النقل المشترك سنة  

 . 19751المشترك عن التأخیر، وذلك عام  

تحقق مزایا متعددة، أهمها تبسیط مستندات نقل البضائع بحیث   1980إن اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ 

یمكن استخدام مستند واحد لكل مراحل نقل البضائع، حینما تستخدم أكثر من واسطة نقل وكذا عدم حاجة  

متعدد الوسائط إلا إلى رفع  المرسل أو المرسل إلیه في حالة هلاك أو تلف أو تأخیر البضائع خلال النقل

دعوى قضائیة ضد شخص واحد یكون مسؤولا عن عملیات النقل بكافة مراحلها. بالرغم من ذلك فإن هذه  

وهذا راجع إلى الأحكام الجمركیة المدرجة في الباب السابع من الاتفاقیة   2الاتفاقیة لم تدخل حیز التنفیذ 

 بطلب من الدول النامیة،  32من خلال مادة وحیدة هي المادة 

نصت على أن تسمح الدول الأعضاء في هذه الاتفاقیة باستخدام نظام المرور الجمركي في النقل الدولي  

 . 3متعدد الوسائط

وهنا نشیر إلى أنه قد ثار خلاف شدید بین مجموعات الدول المختلفة حول ما إذا كانت تُضمَّنُ الأحكام  

الخاصة بالمسائل الجمركیة نص الاتفاقیة، وتصبح هذه الأحكام بالتالي أحكاما ملزمة للدول الأعضاء في  

بالاتفاقیة و  یحتویها مرفق  تبقى مجرد خطوط إرشادیة  أنها  أم  بها ومراعاتها عند  الاتفاقیة  العمل  یوصى 
 

 . 320عبد الفتاح ترك ، عقد النقل البحري، المرجع السابق، ص  1
علیا سوى: الشیلي، دولة و لم تصادق    30لدخولھا حیز التنفیذ توقیع    1980اتفاقیة جنیف    من السنغال مالاوي ،رواندا زامبیا، لبنان، المغرب.  30اشترطت المادة   2

 المكسیك، 
3 'p;Bonassies- C.Scapel,Op cité, p 776 . 
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إصدار الدول الأعضاء لقوانین أو لوائح تتعلق بالمرور الجمركي المتصل بالنقل الدولي متعدد الوسائط. 

وقد تم الأخذ بالرأي الثاني لما ینجم من تضمن الاتفاقیة الأحكام الخاصة بالمسائل الجمركیة من مسائل  

السوق الأوربیة المشتركة من    تؤدي إلى عدم تمكن كل دول المجموعة الاقتصادیة الأوربیة المنضمة إلى

 الانضمام إلى الاتفاقیة كونها تخلت عن سیادتها بالنسبة للمسائل الجمركیة إلى هذه المنظمة. 

، فهي تضمن حمایة كبرى  1978من ناحیة أخرى فإنه ونظرا لأن الإتفاقیة تسیر على نهج قواعد هامبورج  

لمصالح الشاحنین ، لذلك أظهرت لها الدول المتقدمة عداء كبیرا بسبب ثقل مسؤولیة متعهد النقل، إذ أن  

 .1التي ترفضها بإصرارأغلب مؤیدي قواعد هامبورج من الدول النامیة ، ولیسوا من الدول المتقدمة 

كوثیقة مهمة للنظر في    1980بالرغم من عدم دخولها حیز التنفیذ ، تبقى اتفاقیة النقل متعدد الوسائط ل  

 الزاویة لهذا النوع من النقل. نظام النقل متعدد الوسائط تستحق الدراسة، واعتبارها حجر

على أربعة مواد تمثل    مادة موزعة على ثمانیة أبواب. یحتوي الباب الأولأما  40تحتوي اتفاقیة جنیف على 

المصطلحات   أهم  تعاریف  تحدد  والتي  للإتفاقیة  العامة  تنظیم  الأحكام  الإتفاقیة  تطبیق  نطاق  المستخدمة 

عملیة النقل الدولي متعدد الوسائط ومراقبته، الباب الثاني فیشتمل على تسع مواد خاصة بالمستندات فیعالج  

 الأحكام الخاصة بإصدار

 2008: اتفاقیة روتردام ةالثانی  ةر قالف

 التكیف  یستطیع تؤدي العولمة إلى استنطاق القانون الدولي ولاسیما أشخاصه وأدواته لمعرفة إلى أي حد 

التي تقوم على أساس السرعة واللحظة ومواكبة التكنولوجیة المتجدّدة وهو    -أي العولمة    -مع هذه الظاهرة  

ما دعت إلیه الحاجة إلى الأمان القانوني المفقود في النقل متعدد الوسائط نظرا لأن النصوص الدولیة لا 

 زالت تنظر إلى المسألة من منظور ضیق.  

"الأونسیترال" ( المتحدة  التابعة للأمم  الدولي  التجاري  القانون  ) في  CNUDCIمن أجل ذلك طلبت لجنة 

) أن تجمع معلومات وبیانات عن  CMIمن اللجنة البحریة الدولیة (  1996المنعقدة عام    29جلستها رقم  

الممارسات العملیة في مجال النقل البحري وكذلك القوانین التي تنظم نقل البضائع عبر البحر، مع إعطاء  

وجهة نظرها في مدى سن قواعد موحدة في هذا المجال. ومنذ ذلك التاریخ، بدأ الإعداد لعمل دولي موحد.  

اللجنة فریق عمل مع    2001وفي سنة   العالمي، ومستشاري الصناعات شكلت  الشحن  الخاصة    مجلس 

عدة جلسات إلى مشروع اتفاقیة دولیة.   توصلت اللجنة مع فریق العمل بعد   2002بالأونسیترال. وفي سنة 

 
 . 146سوزان علي حسن مسؤولیة متعھد النقل متعدد الوسائط، المرجع السابق، ص  1
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وقد تلقت الأونسیترال هذا المشروع، فشكلت فریق عمل جدید ودعت الدول لتنقیح المشروع وإبداء الملاحظات 

 علیه.  

إلى منتصف سنة   2002بدأ فریق العمل الجدید في دراسة ملاحظات الوفود وتنقیح هذا المشروع منذ سنة  

وقد دعت الأونسیترال كل الدول والمنظمات الدولیة والهیئات المعنیة للمشاركة في إعداد مشروع    2008

عرض المشروع على لجنة الأونسیترال في الدورة المنعقدة في نیویورك لإجراء   2008. وفي جویلیة  1الاتفاقیة 

الجولة الأخیرة من المداولات والمداخلات المتعلقة بمشروع الاتفاقیة. في نهایة الدورة تم إقرار مشروع الاتفاقیة  

المتحد  للأمم  العامة  الجمعیة  إلى  إرساله  وتم  النهائیة،  صورته  في  في  المشروع  أقرت  التي    11ة، 

 20082دیسمبر

في صورة اتفاقیة دولیة. وقد أقرت الجمعیة العامة الاسم الرسمي للاتفاقیة وهو "اتفاقیة الأمم المتحدة بشأن  

نقل البضائع الدولي بالبحر كلیا أو جزئیا" غیر أنها قد أوصت بأن یطلق على هذه الاتفاقیة قواعد "روتردام" 

،  2009سبتمبر    23احتفالا بإبرام الاتفاقیة یوم    كتسمیة غیر رسمیة لها. لتقیم الحكومة الهولندیة بعد ذلك

 دولة في الیوم. ذاته  .  16حضره ممثلون لتسع عشرة دولة، وقع من بینهم على الاتفاقیة  

 .الثاني : الجوانب التطبیقیة للنقل متعدد الوسائط المطلب

تقوم فلسفة النقل متعدد الوسائط على إبرام عقد نقل واحد یتعهد بموجبه متعهد النقل بنقل البضائع من محل  
القیام إلى محل الوصول ویتم إثبات شروطه بواسطة سند النقل متعدد الوسائط. هذا السند الذي یُفترض أن  

ى عاتق متعهد النقل متعدد الوسائط یحقق الوحدة المرجوة من هذا النقل فیضع مسؤولیة النقل بأكمله عل
ویؤدي وظائف سند الشحن البحري خاصة وظیفته الإقتصادیة بتمثیله للبضائع المنقولة "مطلب أول ". كما 
أن سند النقل متعدد الوسائط یعكس المكان الذي یأخذ عنده متعهد النقل البضاعة المراد نقلها في حراسته  

خازن المرسل البائع مما أدى إلى ضرورة إعادة النظر في قواعد البیوع  والذي یقع في ساحات الحاویات أو م
الدولیة لمجاراة النقل متعدد الوسائط بأن تضع غرفة التجارة الدولیة مصطلحات حدیثة إلى جانب ما تعرفه  

 . التجارة الدولیة من قواعد للبیوع البحریة التقلیدیة

كما كان لسند النقل متعدد الوسائط أثر على قواعد الإعتمادات المستندیة كطریقة للدفع في البیوع الدولیة 
تضمن وفاء البائع بالتزامه بشكل صحیح ووسیلة فعالة السداد قیمة البضاعة، فكان لابد للقواعد الموحدة  

ند ملكیة وأداة إئتمان ، وتحت البنوك للإعتمادات المستندیة أن تكرس وظیفة سند النقل متعدد الوسائط كس
 ."على قبوله إلى جانب سندات النقل أحادیة الواسطة "مطلب ثاني

 
، وقد أعد مشروع  14ص  - 2012، دار الجامعة الجدیدة، مصر 2008شریف محمد غانم التزامات الشاحن ومسؤولیتھ في قواعد روتردام  1

 .2008إلى ینایر  2002دورة عقدھا الفریق العامل المعني بقانون النقل في الفترة من أفریل  13الاتفاقیة على مدى أكثر من 
 63/122القرار   2
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 .الأول: سند النقل متعدد الوسائط الفرع

إذا كان سند الشحن التقلیدي صالحا لإثبات عقد النقل التقلیدي البحري، فإنه غیر صالح لإثبات عقد النقل 
متعدد الوسائط، لذا ظهرت الحاجة إلى سند نقــــل جـدیـد طبیعة هذا النوع من النقل، وهذا نظرا للإشكالات  

أدا باعتباره  التقلیدي  الشحن  تواجه سند یتلاءم مع  البحري، فهو یمثل  التي أصبحت  النقل  ة لإثبات عقد 
یغطیها عقد النقل البحري حیث یصدر عادة بعد أن یتم شحن البضاعة على السفینة   المرحلة البحریة التي

 .ویؤشر علیها "مشحون" لإثبات واقعة الشحن ذاتها

یعد موضوع سندات النقل متعدد الوسائط من أهم المشاكل التي أثیرت على مستوى النقل الدولي، ذلك أن  
الحاویات قد أوجدت أشكالا جدیدة لسندات النقل تعالج النقل من الباب إلى الباب فیعتبر سند النقل متعدد  
الوسائط إحدى الدعائم الأساسیة التي یستند إلیها النقل حیث یلعب دورا أساسیا في النقل متعدد الوسائط، 
إذ أن الحاجة إلى سند نقل واحد بالرغم من تعدد مراحل النقل هي من أهم أسباب تطور هذا النوع من  

أغلب   تعتبر في  التي  الدولیة  التجارة  بتمویل عملیات  فیسمح وحده  النقل  النقل،  لعملیات  أساسا  الأحوال 
بالتالي له وظائف قانونیة هامة، وهو في سبیل ذلك یتضمن شكلا ومضمونا خاصا، سواء كانت هذه الوثیقة  
 ورقیة أو الكترونیة، والتي ظهرت للاستفادة من المزایا الكثیرة التي یحققها نظام تبادل البیانات الكترونیا

(E.D.I).   علیه سوف نجعل الفرع الأول للتعریف بهذه الوثائق ومختلف صورها ونماذجها. ونخصص الفرع
الثاني لدراسة وظائفها ورقیة كانت أم الكترونیة، محاولین التوصل فیما إذا كان سند النقل متعدد الوسائط 

 .سائطقد عالج التضارب الحادث بین مستندات النقل الأخرى وحقق وحدة النقل المتعدد الو 

 : مفهوم سند النقل متعدد الوسائط وصورهالفقرة الأولى

 للتعرف فیما إذا كانت سند النقل الصادر عند تنظیم النقل من الباب إلى الباب 

 .صالح لتحقیق وحدة النظام ، وجب تحدید مفهومه والتعرف على مختلف السندات الصادرة في هذه الحالة

 :: تعریف سند النقل متعدد الوسائطأولا

سند النقل متعدد الوسائط هو المحرر الذي یوقعه متعهد النقل أو مندوبه بما یفید تلقیه البضاعة وأخذها في  
 حراسته لنقلها من محل القیام إلى محل الوصول، ویحمل تعهدا

من متعھد النقل بتسلیم البضاعة وفقا لشروط العقد، كما یعد الوسیلة المعتادة لإثبات عقد النقل متعدد الوسائط  
1   . 

عندما یأخذ متعھد النقل البضائع في حراستھ سواء من مخازن المرسل أو المیناء الجاف أو غیر ذلك، یلتزم  
إلى أن    1980بإصدار سند نقل متعدد الوسائط لصالح المرسل، وھنا تشیر اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ  

 
 . 1980. اتفاقیة النقل الدولي متعدد الوسائط لـ   3المادة الأولى فقرة  1
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والقانون     2ومعاھدة بروكسل     1الحال في اتفاقیة ھامبرج    ھذا الإصدار لا یتوقف على طلب المرسل كما ھو
   3البحري الجزائري 

و الجدیر بالذكر أن أخذ البضائع في حراسة متعھد النقل لإصدار سند النقل متعدد الوسائط لا یقصد بھا  
 مع متعھد النقل لحساب ھذا الأخیر.   الحیازة الفعلیة، فقد یكون قد تمت حیازتھا من قبل ناقل من الباطن متعاقد 

 : صور سند النقل متعدد الوسائط. ثانیا  
توجد عدة صور لسند النقل متعدد الوسائط حاولت كلھا إیجاد حل لتعدد سندار النقل وإحلال سند واحد یغطي  
عملیة النقل ككل من الباب إلى الباب دون أن یتغیر بتغییر واسطة النقل المستخدمة، وذلك حتى یؤدي ھذا 

 الدولي. الصعید المستند وظائفھ على 

 :  Combi docسند الشحن   1-
أول سند شحن نموذجي للنقل المشترك تحت   BIMCOأصدر مؤتمر البلطیق البحري والدولي  1970في 

وھو یغطي النقل البحري المنفذ بمعرفة عدة ناقلین بحریین متتابعین ویخضع    Combi Combillتسمیة  
لنفس النظام القانوني الذي یحكم النقل البحري، كما یغطي النقل الذي یتم جزء منھ في البحر وآخر في البر 

  4قانونیة مختلفة  أو النھر أو الجو، ویخضع لنظم

أیة مسؤولیة بمقتضى عقد النقل لمجرد كونه حائزا، شریطة ألا یكون الحائز هو بذاته    -النقل القابل للتداول  

فإذا كان الحائز یمارس حقا بمقتضى النقل، تحمل كافة  .  5الشاحن وألاّ یمارس أي حق بمقتضى عقد النقل 

المسؤولیات شرط أن هذه تدرج المسؤولیات بسجل أو مستند النقل القابل للتداول، أو یمكن الاستدلال علیها  

 .6في ذلك السجل أو المستند 

النقل الإلكتروني  من ناحیة أخرى أجازت الاتفاقیة الاتفاق بین متعهد النقل وحائز مستند النقل أو سجل  

القابلین للتداول استبدالهما ببعضهما، وذلك بتسلیم الحائز إلى الناقل مستند النقل أو سجل النقل الإلكتروني  

قابل  نقل  أو مستند  للتداول  قابل  الكتروني  نقل  الحائز سجل  إلى  الناقل  مقابل إصدار  الأحوال،  بحسب 

. إلا أن الحائز  7فقد المستند أو السجل المستبدل مفعولهللتداول بحسب الأحوال. وبعد عملیة الاستبدال ی 

 8بممارسته حق الاسترداد هذا لا یعتبر أنه یمارس حقا لكي تسري علیــــه المسؤولیات بمقتضى عقد النقل 

 :: وظائف سند النقل متعدد الوسائطالثانیةالفقرة 

الشحن التقلیدي فیكون بمثابة إیصال باستلام  یفترض في سند النقل متعدد الوسائط أن یؤدي وظائف سند  

 .البضائع، حجّةً في الإثبات لما هو وارد فیها ویمثل البضائع المنقولة

 
 ) من اتفاقیة ھامبورج.1فقرة (  14المادة  1
 . 1924) من معاھدة بروكسل لـ 3فقرة ( 3المادة  2
 .من القا. ب. ج 748المادة  3
 .171نادیة محمد معوض، المرجع السابق ، ص 4
 .من قواعد روتردام 1فقرة  58المادة  5
 .من قواعد روتردام 2فقرة  58المادة  6
 .من قواعد روتردام 10المادة  7
 .من قواعد روتردام 3فقرة  58المادة  8
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 :: سند النقل متعدد الوسائط كإیصال باستلام البضاعةأولا 

سند النقل متعدد الوسائط بإثبات أن متعهد النقل قد تسلم البضائع فعلا یسمح لذا تتطلب صفته كإیصال  

اللازمة  الرئیسیة  والعلامات  للبضائع  العامـــــة  بالطبیعة  تتعلق  بیانات  على  یحتوي  أن  البضاعة  باستلام 

إلى كون البضائع خطیرة وعدد الطرود أو القطع    - الاقتضاء عنــد   –للتعرف علیها مع الإشارة الصریحة  

البیانات  2. وهو ما أكدته قواعد روتردام بنصها على أن تدرج في تفاصیل العقد  1ووزن البضائع أو كمیتها 

اللازمة المتعلقة بالبضاعة، والتي یقع على المرسل عادة تقدیمها إلى متعهد النقل لینص علیها في مستند 

 :3النقل أو سجل النقل الإلكتروني. هذه البیانات هي كالآتي

وصف للبضائع یكون مناسبا للنقل: وهو وصف عام للبضائع یكون متناسبا مع نوع النقل المراد  -1-

- تنفیذه، وهو بیان یختلف باختلاف أنواع البضائع كالبیان الخاص بالطبیعة العامة للبضائع وصفاتها. 

عن غیرها من  العلامات اللازمة الدالة على البضائع وهي العلامات التي تمیز البضائع المنقولة  -2

 .البضائع الأخرى، وذلك لیتعرف متعهد النقل علیها أثناء عملیة النقل وأثناء تسلیمها للمرسل إلیه

عدد الرزم "الطرود" أو القطع أو كمیة البضائع، وكذا وزن البضائع إذا ما أورده الشاحن وهي   -3-

بیانات على درجة من الأهمیة، باعتبار أن مسؤولیة متعهد النقل عن هلاك أو تلف البضائع تتحدد على  

 .أساسه

بیان ترتیب البضائع وحالها الظاهرین والمقصود بترتیب البضائع وحالها الظاهرین هو ترتیب البضائع    -4

وحالها التي یثبتها متعهد النقل أو الطرف المنفذ بعد تفقد خارجي لها عند استلامها، ویتم التفقد على وجه  

افي مُثبت یقوم به متعهد النقل أو  معقول لما هو ظاهر وبالقدر الذي یمكن للعین أن تراه وأي تفقد إض

 .4الطرف المنفذ فعلیا، قبل إصدار مستند النقل أو سجل النقل الإلكتروني 

 : القوة الثبوتیة لسند النقل متعدد الوسائط: یا ثان

إن وثیقة النقل هي أداة لإثبات عقد النقل متعدد الوسائط وهذا یعني من ناحیة أن سند النقل لیس هو  

العقد ذاته وإنما هو إثبات لعقد النقل ما یؤكد ذلك نصوص اتفاقیة النقل متعدد الوسائط التي فرقت بین  

تعریف عقد النقل متعدد الوسائط  العقد والسند، فنجد أنها نصت في الفقرة الثالثة من المادة الأولى على  

 
القا.ب. ج بخصوص سند الشحن  من  752، وأیضا ما نص علیھ المشرع الجزائري في المادة  1980من اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ    8وھذا طبقا لما ورد في المادة   1

 البحري 
من قواعد روتردام " ما یرد في مستند النقل أو سجل النقل الإلكتروني من معلومات تتعلق بعقد النقل أو بالبضائع (   23فقرة   1المقصود بتفاصیل العقد طبقا للمادة  2

 بما فیھا من أحكام وترمیزات وتوقیعات وتظھیرات) " . 
 من قواعد روتردام. 36وھذا طبقا لما ورد في المادة  3
 من قواعد روتردام.  4فقرة   36طبقا للمادة  4



عقد النقل الدولي متعدد الوسائط                                                  الفصل الثاني               
 

69 
 

وعرفت مستند النقل متعدد الوسائط في الفقرة الثالثة من نفس المادة معتبرة إیاه وثیقة إثبات للعقد. وكذا 

قواعد روتردام الذي اعتبرته مستندا یثبت تسلم متعهد النقل للبضائع بمقتضى العقد، ویثبت وجود عقد 

لى السند دون المرسل في حین أن  النقل أو یحتوي علیه دلیل ذلك أیضا الاكتفاء بتوقیع متعهد النقل ع

 العقود تستلزم التوقیع من أطرافها.

 الثاني: أثر النقل متعدد الوسائط على البیوع الدولیة ونظام تمویلها الفرع

یعد عقد النقل عنصرا جوهریا لوجود البیع الدولي، فبالرغم من أن متعهد النقل شخص غریب عن البائع   

والمشتري یتلقى حیازة البضائع من البائع، إلا أن تدخله ینشئ روابط قانونیة تؤثر في علاقة البائع والمشتري. 

الدولي، أظهر أن الأنظمة القانونیة التي  هذه الصلة بین العقدین وكذا تغیر ظروف التجارة الدولیة والنقل  

تحكم التجارة الدولیة لیست مصمّمة للنقل متعدد الوسائط ولا تلائمها لذلك عمدت غرفة التجارة الدولیة إلى 

» بالرغم من أنها تطبق    Incotermsإدخال تعدیلات على القواعد الدولیة لتفسیر المصطلحات التجاریة «  

" ، كما كان للنقل  ىولالأ   قرةفالقود النقل حتى تواجه مقتضیات هذا من النقل "  على عقود البیع لا على ع

متعدد الوسائط أثر على نظام الاعتمادات المستندیة كأداة للدفع في البیوع الدولیة حیث أفرز مشاكل بالنسبة 

للبنوك بخصوص قبول سند النقل متعدد الوسائط من اجل فتح الاعتماد وهو ما بادرت غرفة التجارة لحله  

 ".ةثانی قرة الف الخلال التعدیلات الواردة على القواعد والأعراف الموحدة للاعتمادات المستندیة " من

 : النقل متعدد الوسائط والبیوع الدولیة: ىالأول الفقرة

العالم نشأت  مع تزاید المعاملات التجاریة واختلاف القواعد القانونیة والمصطلحات التجاریة المطبقة في دول  

. لذلك  1الحاجة إلى وضع قانون تجاري دولي یوحد القواعد القانونیة تحكم المعاملات التجاریة بین الدول

مجموعة من المصطلحات والرموز تهدف إلى تسهیل   1936سنة    CCIأصدرت الغرفة التجاریة الدولیة  

  Incotermsالتجارة الدولیة وتوحید لغة عقود البیع ذات الصفة الدولیة، أصطلح علیها ب الأنكوتیرمز «  

عبر  «   ) عبارة  من  الأولى  الحروف  تعني    International commercials termsتجمیع  والتي   «

،  1953السنوات  في   مصطلحات التجارة الدولیة. وقد أدخلت علیها غرفة التجارة الدولیة عدة تعدیلات  

 2010في، آخرها كان 20002، 1990،  1980، 1976، 1967

 لا تعتبر بذاتها تنظیما دولیا للبیوع یتمتع بصفة آمرة،   Incotermsإن قواعد الـ  

 
ذلك أنھ خلال كل مرحلة من مراحل الصفقة بین المصدر والمستورد تطرح عدة تساؤلات حول من یدفع التكالیف؟: "نفقات الشحن، أجرة النقل،   1

 التفریغ، التخزین...؟" ومن یتحمل الأعباء المالیة من رسوم جمركیة وبولیصة تأمین... وعند أي نقطة . تحویل مسؤولیة تحمل 
 یتم الخطر بین المشتري والبائع 

 110محمد جمیل بیرم ، المرجع السابق ، ص 2
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إنما هي مجرد قواعد اختیاریة یمكن الإحالة إلیها، ومن ثم تستمد قوتها من إرادة طرفي العقد إذا تم النص 

 . 1علیها في عقدهما  

 

تتجسد في   Incotermsالتجاریة  بالمقابل تؤكد بعض المحاكم أن القواعد الدولیة لتفسیر المصطلحات 

وعملا بهذه المادة ینبغي تطبیق تعاریف القواعد   23  فقرة 9خلال المادة  21980اتفاقیة البیع الدولي لـ 

الدولیة لتفسیر المصطلحات التجاریة على العقد رغم عدم وجود إشارة صریحة إلى هذه القواعد الدولیة في 

مدفوع الثمن والتأمین وأجرة  " CIF العقد، ومن ثم رأت إحدى المحاكم أنه بقیام الطرفین إدراج مصطلح

 النقل" قد قصدوا الإشارة إلى تعریف ذلك المصطلح في القواعد الدولیة لتفسیر المصطلحات 

 4Incotermsالتجاریة

بیوعا بحریة، أي یرتبط  Incoterms من جانب آخر إذا كانت أكثر البیوع التجاریة التي عالجتها قواعد ال ـ

تلك الصادرة سنة   القواعد، خاصة  البیع إلا أن هذه  للبضائع محل  نقل بحري  بعملیة  و    2000تنفیذها 

، قد عالجت أیضا البیوع الجویة التي ترتبط بعملیة نقل جوي للبضائع محل التعاقد، كما عالجت  2010

بال أو  بالشاحنات  التي ترتبط بعملیة نقل بري  البیوع  أنه  بعض  الشراح  الحدیدیة. وقد اعتبر بعض  سكك 

بالرغم من تسمیة هذه البیوع بالبیوع البحریة، إلا أنها تتمیز في جوانب منها بمجموعة من الخصائص تخلع  

الحال عن المبیعة التي یتم نقلها عن طریق البر، كما    عنها هذا الوصف. فالشيء المبیع لا یختلف بطبیعة

  5 .أن المتعاقدان البائع والمشتري یمارسان نشاطا عادیا لیست له الصفة البحریة

من هذا المنطلق، وفي ظل فلسفة البیوع البحریة التقلیدیة، كان اهتمام البائعین والمشترین منصبا على موانئ  

شحن البضاعة وموانئ .تفریغها وفي تلك الموانئ تركز الاهتمام على النقطة الحرجة" المتمثلة في سور  

ا أطراف عقد البیع البحري وعقد النقل  السفینة باعتباره الحد الفاصل الذي تتحدد به الأعباء التي یتحمله

 البحري. 

 
 ، 3في التجارة الدولیة ، القسم الأول ، مجلة الحقوق الكویتیة ،لسنة التاسعة ، العدد   Fobیعقوب یوسف صرخوه ، دور عقد البیع 1

 123ص. 1985سبتمبر
والتي دخلت حیز التنفیذ سنة    1980أفریل  11إن اتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود البیع الدولي للبضائع المعروفة باسم اتفاقیة فیینا والمنعقدة في  2

مخاطر والجزاءات المترتبة  تعالج الأحكام المتعلقة بإبرام العقد وتسلیم البضائع ومطابقة البضائع لما اتفق علیھ الطرفان ودفع الثمن، ونقل ال 1988
ن إلى إخضاع  في حال عدم التنفیذ، ورغم أنھا تعالج البیوع الدولیة بشكل عام، إلا أنھا تنطبق على البیوع البحریة بالقدر الذي تنصرف إرادة الطرفی

 .عقد البیع لأحكامھا سواء أتم النقل بالبحر أو بالبر: المرجع السابق، نفس الموضع
) ما لم یوجد اتفاق على خلاف ذلك، یفترض أن الطرفان قد طبقا ضمنا على عقدھما أو على تكوینھ، كل عرف  2: "......  1980من اتفاقیة فیینا لـ   2. فقرة 9المادة 3

الأطراف في العقود المماثلة الساریة في نفس فرع  كانا یعلمان بھ أو كان ینبغي أن یعلما بھ متى كان معروفا على نطاق واسع، ومراعى بانتظام في التجارة الدولیة بین  
  التجارة." 

، مشار إلیھ لدى: لجنة  2002مارس  26محكمة المقاطعة الاتحادیة، مقاطعة نیویورك الجنوبیة، الولایات المتحدة الأمریكیة ،  447رقم  قضیة 4
شورات ضائع ، منالأمم المتحدة للقانون التجاري الدولي ، نبذة عن السوابق القضائیة المستندة إلى اتفاقیة الأمم المتحدة بشأن عقود البیع الدولي للب 

 .42، ص  2008الأمم المتحدة ، نیویورك ، نوفمبر 
  .في التجارة الدولیة ، المرجع السابق، ص  Fobیعقوب یوسف صرخوه ، دور عقد البیع 5
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 : النقل متعدد الوسائط ونظام الإعتمادات المستندیة: ة  الثانی  قرةالف

المتبادلة بین المصدرین والمستوردین،  إن المشاكل الناجمة عن البیوع الدولیة المتمثلة أساسا في عدم الثقة  

أي بین البائعین ،والمشترین حیث أن المصدر لا یرغب في التخلي عن المستندات التي تمثل ملكیة البضاعة  

حتى یطمئن إلى دفع الثمن له، والمستورد لا یرغب في الدفع إلى البائع حتى یطمئن إلى سلامة المستندات، 

والثمن الوارد فیها مطابق لشروط العقد. أدى إلى ضرورة أن یكون للبنوك    وإلى أن وصف البضاعة وكمیتها

دور في تمویل وتسویة هذه البیوع الدولیة، فتتدخل بین الطرفین لتمنح كلا منهما الثقة المطلوبة. وقد تمخض  

 . 1  العرف المصرفي في هذا الشأن عن إیجاد نظام قانوني خاص عرف باسم الاعتماد المستندي

یتصف الاعتماد المستندي منذ ظهوره بأنه نظام نشأ من واقع العمل وبدافع الحاجة إلیه ولم یرد له تنظیم  

فنتج عن ذلك أن اختلفت القواعد    ، مما جعل العادات والعرف والقضاء یحل محله.2 في أغلب دول العالم

التي تحكمه من دولة لأخرى باختلاف الأعراف السائدة فیها وباختلاف اتجاهات القضاء في كل دولة، وهو 

. فقامت اللجنة المصرفیة 3  ما أزعج البنوك والتجار، الأمر الذي أدى إلى تكریس الجهود لتوحید أحكامه

 في "فیینا" بوضع القواعد والأعراف الموحدة  1933لغرفة التجارة الدولیة سنة  

  1951،1962،1974،1983للاعتمادات المستندیة، والتي خضعت للمراجعة والتعدیل عدة مرات سنة  

وأخیرا تم تعدیل    500والمنشورة في الكتیب رقم   1994جانفي  1التي دخلت حیز النفاذ في    1993وسنة  

، والتي تعد وسیلة عملیة    4لغرفة التجارة الدولیة    600والواردة في الكتیب رقم    2007جویلیة    1القواعد في  

لا یمكن للبنوك المشتغلة بعملیات التجارة الدولیة الاستغناء عنها في كافة عملیات البیع والنقل والتأمین،  

وإن كانت هذه القواعد تستمد قوتها الملزمة من إرادة وقبول الأطراف المعنیة بتطبیقها والخضوع لأحكامها،  

من    1أصحاب الشأن عن رغبتهم في ذلك. وهو ما نصت علیه المادة    فهي لا تنطبق تلقائیا ما لم یفصح

 2600النشرة 

 

 

 

 
 . 86،ص   1988یعقوب یوسف صرخوه ، عملیات البنوك من الوجھة القانونیة في القانون الكویتي، دراسة مقارنة ، الطبعة الأولى، الكویت،  1
، القانون التجاري  1959، القانون التجاري التونسي لـ 1999التجاري المصري لـ من التشریعات العربیة التي نظمت الاعتماد المستندي، القانون   2

: انظر في ذلك زیدومة دریاس ، الاعتماد المستندي، 1980، القانون التجاري الكویتي لـ   1966، القانون التجاري الأردني لـ  1984العراقي لـ 
 6-7-8ھامش. 197و  169ص  2011،، جوان 02یة ، عدد المجلة الجزائریة للعلوم القانونیة الاقتصادیة والسیاس

 . 100، ص  2012بلعیساوي محمد الطاھر ، التزامات البنك في الاعتمادات المستندیة ، الطبعة الأولى ، منشورات الحلبي،  3
 102بلعیساوي محمد الطاھر ، التزامات البنك في الاعتمادات المستندیة، المرجع السابق ، ص  4
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أنه " أي ترتیب مهما كانت تسمیته أو وصفه   8فقرة    2الاعتماد المستندي في المادة    6001عرفت النشرة 

یجوز بمقتضاه للمصرف البنك) المنشئ الذي یتصرف إما بناء على طلب وتعلیمات أحد عملائه الآمر أو  

 بالأصالة عن نفسه: 

 بدفع إلى / أو لأمر طرف ثالث (المستفید) أو یقبل ویدفع سحبا أو سحوبات مسحوبة من المستفید.  1-

 یفوض مصرفا آخر بدفع أو قبول ودفع هذا السحب / السحوبات.  -2

یفوض مصرفا آخر بالتداول مقابل مستند / مستندات منصوص علیها شریطة أن تكون هذه المستندات   3-

 . " 2مطابقة تماما لشروط الاعتماد 

البنك   یلزم  الآمر  وعمیله  البنك  بین  " عقد  أنه  المستندي،  الاعتماد  بشان  الواردة  الفقهیة  التعریفات  ومن 

 المستفید) یلتزم فیه البنك بإصدار خطاب إلى شخص ثالث ( 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 ، نسخة عربیة 2007لسنة  600القواعد والعادات الموحدة للاعتمادات المستندیة الصادرة عن غرفة التجارة الدولیة نشرة رقم  1

:" إن القواعد والعادات الموحدة للاعتمادات المستندیة الصادرة عن غرفة التجارة 1المادة    RUU  600، ترجمة مكتب المحامي عیسى دلل وشركاؤه (
سوف تنطبق على جمیع أنواع الاعتمادات المستندیة بما فیھا خطابات الاعتماد بالضمان طالما أن شروط الاعتمادات المستندیة قد    2007الدولیة  

 على ما یخالف ذلك. " ملزمة لكافة الأطراف المعنیة ما لم تنص شروط الاعتمادات المستندیةاحتوت نصا بھذا المعنى وتعتبر ھذه القواعد 
 . 1993لـ  500من نشرة غرفة التجارة الدولیة رقم  2ذاتھا المادة وھي 2
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 خلاصة الفصل الثاني  

في الفصل الثاني الذي یتناول النقل الدولي متعدد الوسائط بالحاویات وتطبیقاته، یمكن تلخیص المحتوى  

 :على النحو التالي

 :النقل الدولي متعدد الوسائط بالحاویات .1

o  النظام الدولي، حیث تسمح بنقل البضائع  تعتبر الحاویات واحدة من أهم وسائل النقل في

 .بكفاءة وبسرعة عبر البر والبحر

o   الحاویات توفر حمایة للبضائع ضد العوامل الجویة والأضرار المحتملة، وتقلل من

 .تكالیف النقل وزمن الإیقاف في الموانئ

 :تطبیقات النقل الدولي متعدد الوسائط .2

o   تشمل تطبیقات النقل الدولي متعدد الوسائط استخدامات مثل النقل البري المشترك بین

الحاویات والشاحنات، والنقل البحري بین الموانئ الدولیة، والنقل الجوي للبضائع القیمة 

 .والوثائق الهامة

o  تحتاج هذه التطبیقات إلى تنسیق دقیق وإدارة فعالة لضمان السلامة والفعالیة في النقل

 .عبر الحدود الدولیة

هذه النقاط تلقي الضوء على كیفیة استخدام الحاویات وتطبیقات النقل الدولي متعدد الوسائط، وتسلط  

الضوء على أهمیة الكفاءة والتنسیق في هذا النوع من النقل لتحقیق أقصى قدر من الفوائد للأطراف 

 .المعنیة
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 : خاتمة
 

لا ریب أن تتضمن خاتمة هذه الدراسة استعراضا لأهم ما أسفرت علیه من نتائج. على ضوئها تقترح بعض  

 :الإشكالات القانونیة المتعلقة بالنقل متعدد الوسائط التوصیات لعل ذلك یسهم ولو بقدر ضئیل في حل
إن الإتفاقیات الدولیة الأحادیة الواسطة عندما تقبل استخدام وسائط نقل أخرى تنظر إلى النقل متعدد   أولا: 

 الوسائط من جانب الواسطة التي تنظمها فقط، أي من منظور 
 محدود یؤدي بالضرورة إلى تنظیم مجزأ للنقل متعدد الوسائط لا تنظیم موحد.

من القانون البحري الجزائري،    763ثانیا: سند الشحن المباشر الذي یصدره الناقل البحري بمقتضى المادة   
لا یقوم بدور سند النقل متعدد الوسائط من الناحیة القانونیة لما یؤدي إلیه من انقسام للمسؤولیة، وكذلك 

یة عن المراحل التي لا یقوم بتنفیذها  نتیجة الشروط التي یضعها الناقل البحري بغیة إعفائه من المسؤول 
باعتباره وكیلا عن الناقلین اللاحقین في إصدار السند مما یحول دون تحقیق وحدة النقل متعدد الوسائط. 

 ناهیك عما تؤدي إلیه المسؤولیة التضامنیة للناقلین من تباین واختلاف في الأحكام القانونیة المطبقة 
 لاختلاف الوسائط. 

مصالح الشاحنین عندما نصت على تطبیق القانون    1980راعت اتفاقیة النقل متعدد الوسائط لـ    ثالثا:
 الوطني أو الإتفاقیة الدولیة للنقل التي تحكم مرحلة وقوع الضرر إذا كانت 

 تنص على حد للتعویض أعلى من الحد الوارد في الإتفاقیة. 

الوسائط لحل قد نجحت في إرساء وثیقة عقدیة للنقل متعدد    CNUCED/CCIإذا كانت قواعد ال  رابعا : 
إشكالیة تعدد قوانین النقل وإرساء نظام قانوني واحد، إلا أنها لم تنجح في توحید مسؤولیة متعهد النقل متعدد 
الوسائط، بحیث یبقى أساس مسؤولیة متعهد النقل مرهونا بمرحلة الضرر، لیتحدد فیما إذا قائما على الخطأ 

 المفترض أو
المسؤولیة المفترضة "مرحلة بحریة أو "نهریة وعلى طبیعة الضرر، لیتقرر فیما إذا كان الخطأ واجب الإثبات  

 ."خطأ ملاحي، حریق"، أو مفترض 

إن إصدار وثائق نقل متعددة في علاقة متعهد النقل متعدد الوسائط بالناقلین الفرعیین یعیق تحقیق    خامسا: 
وحدة سند النقل متعدد الوسائط، ویؤدي بالضرورة إلى تعدد الأنظمة القانونیة حیث لا یظهر هذا السند إلا  

 في العلاقة بین متعهد النقل والمرسل فیحل 
 محل السندات الأخرى، مما یحقق فقط نوعا من الوحدة الخارجیة. 

ما یعیق تكریس وحدة المسؤولیة ووحدة النظام المطبق علیها هو تفاوت قیمة التعویض بین ما    سادسا: 
یدفعه متعهد النقل متعدد الوسائط للمرسل، وما یرجع به على الناقل الفعلي إما بالزیادة أو بالنقصان. لذا 

عها للحد الأقصى للتعویض  توحید نظام المسؤولیة عند وض  1980لم تستطع اتفاقیة النقل متعدد الوسائط ل  
الذي یلتزم به متعهد النقل ، وإنما نصت على عدة أنظمة: حالتي تحدید موضع الضرر من عدمه، وحالتي  
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وجود مرحلة بحریة من عدمها من الصعب إذن تطبیق أحكام واحدة تتعلق بمسؤولیة متعهد النقل على جمیع  
 مراحل نقل دولي متعدد الوسائط، تتنازعه أحكام الإتفاقیات الدولیة

 المختلفة لكل مرحلة من مراحل النقل 

 إن أدوات التجارة الدولیة وطرق تمویلها من بیوع دولیة واعتمادات مستندیة،  سابعا:
سعت إلى مجاراة مقتضیات النقل متعدد الوسائط من خلال قواعد جدیدة تقلل من المنازعات القانونیة نتیجة  
تعدد وسائط النقل واختلاف نقاط التسلم والتسلیم، ومن ثم النقاط التي تتحدد بها التزامات طرفي عقد البیع  

سؤول عن إبرام عقد النقل متعدد الوسائط. الدولي باعتبار أن من بین عناصر هذا العقد هو تحدید الطرف الم
الموقعة من قبل منظمه من أجل فتح الإعتماد  الوسائط  النقل متعدد  البنوك لسندات   وكذا ضرورة قبول 

 .المستندي

: الوسائط هي علاقة مستقلة  ثامنا  النقل متعدد  المرسل ومتعهد  بین  التعاقدیة  العلاقة  ومتمیزة عن    إن 
الوسائط المختلفة فینتج عن  عبر  العلاقة التعاقدیة بین متعهدي النقل والناقلین الفعلیین منفذي مراحل النقل

ذلك تطبیق اتفاقیات النقل أحادیة الواسطة في العلاقة بین متعهد النقل والناقل في حین تطبیق النصوص 
 الداخلیة الخاصة بالوكالة بالعمولة للنقل في علاقة بین المرسل ومتعهد النقل متعدد الوسائط 

 
 : هناك جملة من الإقتراحات من بینها سبقمن خلال ما 

لما كانت التشریعات أهم متطلبات سریان وتطبیق مفهوم النقل متعدد الوسائط، وفي غیاب اتفاقیة    أولا: 
دولیة نافذة، لابد من وضع تشریع داخلي خاص بتنظیم أحكام النقل متعدد الوسائط بالجزائر، یمنح نظاما  

بالوكالة بالعمولة للنقل أي  موحدا لمسؤولیة متعهد النقل متعدد الوسائط وقائم على نظام المسؤولیة الخاص 
على أساس المسؤولیة المفترضة لا الخطأ المفترض. لكن حینئذ لابد من استبعاد الإمكانیة المتاحة للوكیل  

 بالعمولة للنقل للإفلات من المسؤولیة مساواة بأحكام الناقل وحتى لا یكون متعهد النقل دائما
في حالة استحالة كشف   Said to contain مسؤولا، لصعوبة إثبات الضرر، فإنه یمكن اللجوء إلى تحفظ

مضمون الحاویة عند التسلم من أجل قلب عبء الإثبات، فیثبت المرسل صحة البیانات الواردة في سند  
النقل لتتأخر المسؤولیة المفترضة إلى ما بعد هذا الإثبات، عندئذ لا یعفى متعهد النقل متعدد الوسائط من  

 .الأجنبي  المسؤولیة إلا بإثبات السبب 

الوسائط،   ثانیا: النقل متعدد  بعقد  الوسائط وربطها  النقل متعدد  تأمین موحدة لكل متعهدي  إنشاء وثیقة 
تضمن مسؤولیتهم في مواجهة أصحاب البضائع، وتغطي كافة التزاماتهم المالیة بصورة إلزامیة. فتقیم حقا  

لح أصحاب الحق على  مباشرا للمضرور في مواجهة شركة التأمین. مما یجعل كفة هذا التأمین یمیل لصا
 النقل المؤمن له.  البضاعة أكثر من میلها لصالح متعهد 

توافر المحاكم البحریة المتخصصة على قضاة متخصصین وخبراء، على درایة بأحكام النقل الدولي  ثالثا:
وملمین بجمیع معاهدات النقل وبكیفیة التعامل مع الإشكالات التي یطرحها النقل متعدد الوسائط لضمان 
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یؤدي إلى زیادة الإستثمارات الأجنبیة في مجال    سرعة الفصل في القضایا والمنازعات على أكمل وجه، مما
 النقل متعدد الوسائط. 

إنشاء لجنة وطنیة تختص بتقییم قواعد روتردام لإبداء رأیها في مدى ملائمتها وتطبیقها كلما تعلق    رابعا: 
 .أجل اتخاذ قرار الإنضمام من عدمه الأمر بنقل متعدد الوسائط فیما إذا كانت في صالح الجزائر، من

یتعلق بالكتابة الإلكترونیة من خلال المواد     323خامسا: إذا كان المشرع الجزائري قد خطا خطوة فیما 
بسندات النقل الإلكترونیة، والتعامل    ، فإن علیه تطبیقها من خلال نصوص خاصة 1مكرر   323مكرر و 

القصور في تطبیقه انسیاب التجارة والنقل متعدد الوسائط    فعلیا بنظام تبادل البیانات الإلكتروني حتى لا یعیق
 بین الجزائر والدول المتقدمة. 

لما كان الهدف المنشود من إصدار اتفاقیة روتردام هو توحید أحكام النقل الدولي للبضائع في    سادسا:
احتمال انضمام عدد من الدول بما یكفي   صورته الحدیثة وینضم إلیها كافة أو معظم الدول، فإنه یخشى من

لدخولها حیز التنفیذ دون أن تحظى بقبول دولي عام. لیؤدي ذلك إلى تشتت الدول بین عدة اتفاقیات رئیسیة.  
لذا یجب، إما النظر إلى نظام النقل متعدد الوسائط في إطار إقلیمي بإبرام إتفاقیة نقل متعدد الوسائط بین  

نضمام إلى اتفاقیة النقل متعدد الوسائط بین الدول العربیة. وإما على المستوى الدولي الدول المغاربیة أو الإ
معالجة هذا النقل في اتفاقیة دولیة خاصة به تكون في صورة تعدیل الأحكام اتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة    -

 .حث ودعوة الدول إلى الانضمام إلیها مع 1980بالنقل متعدد الوسائط لـ 
في الأخیر ، یبقى هذا العمل إحدى الحلقات المتتابعة في موضوع البحث إجابة على التساؤل التالي هل 

 الوسائط مقبرة التشریعات الدولیة؟ سیبقى النقل متعدد 
 



   

  
    

    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

    

   ــــ قائمة المصادر والمراجع

  



 قائمة المراجع 
 الكتب والمؤلفات 

 ،المجلة المغربیة لنادي القضاة  ،اثبات الهلاك الجزئي للبضائع في النقل الدولي متعدد الوسائط  حكیم وردي،  
 2004 ،4العدد ،الدار البیضاء 

إدارة خدمات المنظمة العربیة للتنمیة الإداریة إشراف د. عبد القادر فتحي لاشین، المفاهیم الحدیثة في  خبراء  
 . 2009النقل واللوجستیات، الطبعة الثانیة، 

 2003مسؤولیة متعهد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجدیدة، مصر -سوزان على حسن  

 2003الإطار القانوني للوكالة بالعمولة للنقل، دار الجامعة الجدیدة مصر،  -    

 .2004عقد نقل البضائع بالحاویات دار الجامعة الجدیدة، مصر،  -   

 2010سند الشحن الإلكتروني، دار الجامعة الجدیدة، مصر،  

، دار الفكر الجامعي، مصر،  1999عاطف محمد الفقي، تطور مسؤولیة الناقل الجوي وفقا لاتفاقیة مونتریال  
2007. 

 * عبد القادر حسین العطیر الوسیط في شرح قانون التجارة البحریة، دراسة مقارنة 

 . 1999مكتبة دار الثقافة، الطبعة الأولى، الأردن، 

 التأمین البري في التشریع دراسة مقارنة، دار الثقافة 

 . 2006للنشر والتوزیع، الطبعة الأولى، الأردن، 

* علي جمال الدین عوض ، النقل البحري للبضائع "معاونو الناقل البحري ، تأجیر السفن النقل البحري مع   
 1992.شرح نصوص اتفاقیة هامبورج، دار النهضة العربیة ، مصر

 2004محمد جمیل بیرم موجز النقل البحري، الطبعة الأولى، الدار العربیة للعلوم، بیروت 

محمد السید الفقى تطور قواعد قانون النقل البحري تحت تأثیر استخدام الحاویات. دار الجامعة الجدیدة، مصر،  
2007 

*محمد فرید العریني، محمد السید الفقي، القانون البحري والجوي، الطبعة الأولى منشورات الحلبي الحقوقیة، 
 . 2005لبنان، 

 . 2004محمد غریب عبد العزیز النظام القانوني للنقل البحري والحاویات، منشأة المعارف الإسكندریة، 



وجدي حاطوم، النقل البحري في ضوء القوانین والمعاهدات الدولیة، الطبعة الأولى المؤسسة الحدیثة للكتاب، 
 . 2011لبنان، 

 1980لسنة   28الوسیط في شرح القانون البحري الكویتي رقم   -یوسف یعقوب صرخوه 

 .1988دراسة مقارنة الجزء الأول، الطبعة الثانیة الكویت،   

 .1986العقود التجاریة، الطبعة الأولى، الكویت،  -

 عملیات البنوك من الوجهة القانونیة في القانون الكویتي، دراسة -

 . 1988مقارنة، الطبعة الأولى، الكویت، 

   2012، دار الجامعة الجدیدة، مصر  2008شریف محمد غانم التزامات الشاحن ومسؤولیته في قواعد روتردام  

 
 / الرسائل والمذكرات 2

 . 2003جامعة الإسكندریة    * أسامة عبد العزیز إبراهیم، التنظیم القانوني للنقل بطریق الحاویات، رسالة دكتوراه

درجة   لنیل  الوسائط، رسالة  متعدّد  الدولي  للنقل  القانوني  النظام  ملش  الحقوق، مصر،  فاروق  في  الدكتوراه 
1994. 

 1983عبد القادر حسین العطیر ، الحاویات وأثرها في تنفیذ عقد النقل البحري، رسالة دكتوراه جامعة القاهرة .

في طبعة ثانیة    1989نادیة محمد معوّض، مسؤولیة متعهد النقل متعدّد الوسائط ، رسالة دكتوراه، القاهرة سنة  
 . 2000سنة 

 المقالات  3

أحمد عبد المنصف محمود، اتفاقیة النقل الدولي متعدّد الوسائط، مجلة الأكادیمیة العربیة للنقل البحري، المجلد 
 .15، العدد 8

 1991أحمد التركي ، ورقة النقل متعدد الوسائط حاضره ومستقبله، الإسكندریة، 
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الجزائري، متى یعتبر الناقل البحري قد تسلّم البضاعة في عقد النقل البحري للبضائع، دراسة  *هاشم رمضان  
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 التقاریر والوثائق  4

، وثیقة    1980الأمم المتحدة لوضع اتفاقیة للنقل الدولي متعدد الوسائط، اتفاقیة النقل الدولي متعدد الوسائط ل  
   TD/MT/CONF/1980/ 06/ 16,10رقم: 
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 النصوص القانونیة  5

 الإتفاقیات والبروتوكولات الدولیة -أ

الخاصة بتوحید بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن المصادق علیها بمقتضى   1924اتفاقیة بروكسل لسنة  
  28.1964، ج ر رقم 1964مارس  02المؤرخ في  70-64المرسوم رقم 

الخاصین بتعدیل الإتفاقیة الدولیة لتوحید بعض القواعد   1979وبروتوكول    1968بروتوكول بروکسل لسنة  



 1924المتعلقة بسندات الشحن لـ 

 " قواعد هامبورج". 1978مارس  31اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع لـ 

صادقت علیها الجزائر    1929أكتوبر  12اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة في وارسو في   
رقم   المرسوم  في    -74  64بموجب  عدد   1964مارس    2المؤرخ  المعدلة 1964لـ    26ج.ر  وصیغتها   .
والبروتوكول الموقع في   1971مارس    8جواتیمالا في    الموقع في  1955سبتمبر    28ببروتوكول لاهاي لـ  

 .  1975سبتمبر    25مونتریال في  

اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي الذي یقوم به شخص غیر الناقل المتعاقد المكملة لاتفاقیة وارسو 
- 56المصادق علیها من طرف الجزائر بمقتضى الأمر رقم    1961سبتمبر    18الموقعة في جوادالاخارا في  

 1965.لـ 104عدد  ج ر 1965أكتوبر  25المؤرخ في  267

 . 1999* اتفاقیة توحید بعض قواعد النقل الجوي الدولي، مونتریال 

  1978، بصیغتها المعدلة ببروتوكول    1956* الاتفاقیة المتعلقة بعقد النقل الدولي للبضائع بالطریق البرّي ل ـ
 .2008، والمعدلة ببروتوكول ماي 

صادقت علیها الجزائر    1980ماي  9القواعد الموحدة المتعلقة بعقد النقل الدولي للبضائع بالسكك الحدیدیة لـ    *
رقم   الرئاسي  المرسوم  بموجب  التحفظ"  في    264- 91"مع  رقم    1991أوت    10المؤرخ  ج.ر  لـ   38، 

لـ   433-01وم  ، صادقت علیه الجزائر بموجب المرس1999جوان    3. المعدلة ببروتوكول  1991/08/14
 2001/12/31.لـ 82، ج.ر عدد 2001دیسمبر   26

المؤرخ    78- 01، المصادق علیها بموجب المرسوم رقم  1972دیسمبر ،   2الاتفاقیة الدولیة لسلامة الحاویات لـ  
 . 24/ 01/ 1978لـ  04، ج.ر رقم  21- 01- 1978في 

. إتفاقیة النقل الدولي متعدّد الوسائط 1980ماي    24اتفاقیة الأمم المتحدة للنقل الدولي متعدّد الوسائط لـ    *
 للبضائع في المشرق العربي، الوثیقة رقم: 

E/ESCWA/25/L.9-E/ESCWA/EDGD/2008/L.3 

إتفاقیة الأمم المتحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن طریق البحر كلیا أو جزئیا قواعد روتردام   *
 . 12/11/ 2008، 122/63، قرار الجمعیة العامة رقم 2008

رقم    العربیة  الدول  جامعة  مجلس  قرار   : العربیة  الدول  بین  الوسائط  متعدّد  النقل  بتاریخ:    7123اتفاقیة 
2009/09/09 . 



 القوانین والأوامر  -النصوص القانونیة الداخلیة:  -ب
 

بالقانون  والمعدل والمتمم    1998جوان    25المؤرخ في    98- 05المعدل والمتمم بالقانون رقم    80-76الأمر  
 المتضمن القانون البحري الجزائري.   2010أوت    18ل    46، ج ر عدد    2010أوت    15المؤرخ في    04- 10

 : المراسیم -

المحدد لشروط تنظیم نشاطات مساعدي    2005دیسمبر    13المؤرخ في    437-05-المرسوم التنفیذي رقم  
 .2005دیسمبر   14لـ  81نقل البضائع عبر الطرقات وكیفیات ممارستها، ج.ر عدد 

المحدد لشروط ممارسة نشاطات مساعدي النقل    2009ماي    12المؤرخ في    13-09* المرسوم التنفیذي رقم  
 .  2009ماي  17المؤرخة في  29البحري، ج ر عدد 

المتعلق بالأشخاص المؤهلین بالتصریح    2010نوفمبر    14المؤرخ في    288- 10* المرسوم التنفیذي رقم  
 . 2010/11/24لـ  71عدد للبضائع، ج.ر 
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 :ملخص 

النقل متعدد الوسائط، وحدة نقل اتضحت أهمیتها بارتفاع نسبة النقل بالحاویات في مختلف الوسائط البحریة،موحد 

  - البریة أو الجویة. و بالرغم من قدم نظام التألیف بین الوسائط، إلا أنه واجه صعوبة في إیجاد نظام قانوني مو 

مما جعله   الدولي،  المستوى  تبعا یحكمه على  الداخلیة،  التشریعات  و  الدولیة  الاتفاقیات  واختلاف  لتعدد  یخضع 

لاختلاف الوسائط المستخدمة في النقل من الباب إلى الباب. لتتوجه الأنظار بقوة إلى النقل متعدد الوسائط بالتوقیع 

عد روتردام و ما تطرحه من  على اتفاقیة الأمم المتحدة بشأن نقل البضائع الدولي بالبحر كلیا أو جزئیا المسماة بقوا

 .حلول

 النقل متعدد الوسائط النقل بالحاویات، متعهد النقل، وحدة النظام القانوني، وحدة السند، الكلمات المفتاحیة

Résumé: 

L'importance du transport multimodal devient de plus en plus grande avec 
l'augmentation du transport de marchandises en conteneurs. Il a toujours existé et 
pourtant il ne bénéficie toujours pas de régime juridique uniforme permettant 
l'acheminement des marchandises en toute sécurité, ce qui conduit à l'application de 
divers textes, nationaux ou internationaux, aux différentes phases constituant le 
transport multimodal, et «< les règles de Rotterdam » met encore ce type de transport 
sous les projecteurs. 

Les mots clés : le transport multimodal, La conteneurisation, l'organisateur de transport 
multimodal, statut juridique unique,. 

Abstract: 
The multimodal transport is steadily becoming more and more important with the rapid 
increase of the amount goods being transported in containers. Notwithstanding the fact 
that multimodal transport has always existed, no uniform liability regime exist sat 
present. The lack of uniformity, preventing multimodal operators from fulfilling their 
obligations in a safe legal environment, results in the proliferation of international 
conventions and national laws. The multimodal transport is again put in the spot light 
with the new << Rotterdam Rules >>. 

Key-words: multimodal transport, container transport, multimodal transport operator, 
multimodal transport document, . 
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