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Résumé 
 

  
 

 مما البٌئة، على سلبٌة آثار بأقل الجودة عالٌة حٌاة ٌقدم حً الأعمال المستدام بالمدٌنة الجدٌدة علً منجلً بقسنطٌنة : ملخص
 وجاذبٌة استدامة الأكثر الأحٌاء بٌن من أٌضا ٌعتبر فهو  .البعض ٌعتقد كما صعبا لٌس للبٌئة صدٌقة متطلبات توفٌر أن ٌؤكد

 ودمجه وتشغٌله وتطوٌره وتصمٌمه المستدام الحً هذا لتخطٌط المتمٌز الأسلوب فً بوضوح نلمسه أن ٌمكن ما وهو للعٌش،
من ناحٌة تطبٌق مبادئ العمران المستدام مثلا التسٌٌر العقلانً  الإٌكولوجٌة الأهداف بتحقٌق كفٌلة متطورة أنظمة ضمن

 الفاعلٌن بكفاءة مرهون الاستدامة تطبٌق أن إذ .ت المتجددة للعقار و استعمال وسائل النقل الصدٌقة للبٌئة و استعمال الطاقا
 مستدامة وتقنٌات أنظمة تطبٌق إلى المجتمعات من كاف عدد دفع شأنها من والتً لإنجاحها، المدنً المجتمع استجابة ومدى
 فً بنجاح المستدام الحضري التخطٌط معاٌٌر تطبٌق من فلابد .الصعٌد هذا على ملحوظ تقدم لإحداث واسع نطاق على

 الرامٌة الجهود من رئٌسٌا جزءا وٌشكل للسكان، أفضل حٌاة بتعزٌز ذلك ٌسهم إذ العالم، حول والبلدان والمدن الأحٌاء
حً الاعمال الاٌكولوجً بالمدٌنة الجدٌدة علً منجلً ٌشكل نموذج مهم لتوسع المدن  ,المناخٌة التغٌرات مع للتجاوب

 المستقبلٌة.
 المدينة الجديدة علي منجلي. ,التنمية المستدامة ,حي الاعمال الايكولوجي  ,العمران المستدام : المفتاحيةالكلمات 

Résumé : Le nouveau éco quartier d’affaires à Ali Mendjli Constantine, fourni une vie de haute 

qualité environnementale avec une faible empreinte écologique. Il est également considéré 

comme l'un des Quartiers durables les plus attractives, capable à contribuer à une expérience de 

Développement Durable notamment par ses avantages écologiques en matière d’application des 

principes de l’urbanisme durable tant que la gestion économe du sol et l’utilisation des transports 

doux et  d’énergies renouvelables. Alors l'application de la durabilité dépend de la qualité des 

acteurs et le comportement de la société civile pour répondre à son succès, et que paiera un 

nombre suffisant des communautés à l'application des technologies durables à grande échelle 

pour faire des progrès significatifs dans ce sens. Donc il devient nécessaire d’appliquée avec 

succès les normes de la planification urbaine durable dans les quartiers du monde entier, car il 

contribuera à la promotion d'une vie meilleure pour la population, et pour répondre aussi aux 

changements climatiques. Ainsi que, Le nouveau éco quartier d’affaires de la nouvelle ville Ali 

Mendjeli devra constitue un modèle intéressant et aussi un moment privilégié pour l’extension 

des villes futures. 

Mots clés : urbanisme durable, éco quartier d’affaire, développement durable, ville nouvelle Ali 

Mendjeli. 

Abstract : The new éco business neighborhood of Ali mendjeli Constantine, provide a high 

environmental quality life with a small ecological footprint. It is also considered one of the most 

attractive sustainable neighborhoods, able to contribute with the sustainable development 

experience including its environmental benefits of clean energy and high performance transport 

models,  efficient land management. While the application of sustainability depends on the 

quality and behavior of the actors of civil society to meet her success and that will pay enough of 

communities in the implementation of large-scale sustainable technologies to make significant 

progress in this. So it becomes necessary to successfully apply the standards of sustainable urban 

planning in neighbors and cities around the world, as it will help to promote a better life for the 

population, and also to respond to the climate change particularly in. Thus, the  new éco business 

neighborhood of Ali Mendjli will constitute an interesting model and also a special moment for 

the extension of future cities. 

Kee words : sustainable urban, éco business neighborhood , sustainable development, new city 

of Ali Mendjeli 
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Introduction : 

«  L’urbanisme est une discipline théorique et appliquée de l’organisation des villes, qui organise 

les relations entre les différents acteurs, préserve l’intérêt général, réglemente l’occupation des 

sols, fixe les modalités de construction et prévoit l’urbanisation future. ».1 

Après la crise écologique qui a provoqué des nuisances sur l’environnement et la vie sur terre 

(les réchauffements climatiques, la pollution atmosphérique et tellurique, pollution des 

ressources d’énergie, perte de la biodiversité…etc.) et a provoqué aussi des multiples problèmes 

sur la ville et le mode de vie des gens. On arrive à l’apparition de l’urbanisme durable, qui est 

une nouvelle démarche d'appréhender le rapport de l'urbain à la nature. « L’urbanisme durable 

pose comme hypothèse que la ville a certes besoin d’une croissance économique, mais que celle-

ci doit être menée en respectant les critères du développement durable pour chacun de ses piliers 

: équité sociale, qualité environnementale, préservation des ressources et du patrimoine, ainsi que 

de la cohérence des territoires. L’urbanisme durable concourt, d’une part, à la consolidation des 

milieux urbains et, d’autre part, à l’émergence d’ensembles urbains conformes aux principes de 

collectivités viables. »
2
. 

Les villes algériennes souffrent beaucoup de problèmes , parmi eux : la mauvaise  utilisation  de  

l’espace, l’augmentation  de  la  pollution  atmosphérique, les  nuisances  sonores, conditions  de  

vie  difficiles, circulation routière anarchique …etc. Ces problèmes ont complètement déformé 

l’image du quartier et crée des dysfonctionnements dans la ville. 

Pour cela nous allons concentrer notre étude sur la ville nouvelle d’Ali Mendjeli à Constantine 

en  déterminant ces préoccupations, ces points forts à valoriser  et ces problèmes à régler à 

travers l’élaboration d’un programme adéquat et  l’intégration des concepts de développement 

durable dans la conception architecturale et urbaine afin d’améliorer le cadre de vie des gens et 

la qualité de l’espace urbain. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1
  Maouia Saidouni- ouvrage : éléments d’introduction à l’urbanisme-p15- Casbah éditions. Alger 2000 

2
 L’urbanisme durable : enjeux,  pratiques et outil d’intervention- Gouvernement du Québec, ministère des Affaires 

municipales, des Régions et de l’Occupation du territoire, 2012 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Ville
https://fr.wikipedia.org/wiki/Nature
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Problématique : 

Les villes nouvelles contemporaines sont née d’une décision politique, elles peuvent être crée de 

deux manières : 

 Les villes nouvelles conçues pour recomposer le territoire régional, pour créer dans des 

espaces délaissés un pôle d’entrainement, pour rééquilibrer le territoire. On peut citer 

comme exemple les capitales nouvellement crées telles que Brasilia et Islamabad. 

 Les villes nouvelles conçues pour décongestionner une métropole urbaine. Le cas des villes 

nouvelles anglaises en est un parfait exemple
3
 

La ville nouvelle Ali Mendjeli a été conçue dans l’objectif de décongestionner Constantine, de 

répondre à ses besoins et à ceux de son groupement urbain surtout en matière de logements et à 

un degré moindre en équipements et en activités. 

À la fin de la décennie 1990, le Ministère de l’Enseignement Supérieur et de la Recherche 

Scientifique a arrêté pour Constantine un grand programme d’infrastructures devant répondre 

aux besoins de son secteur La ville nouvelle fut, pour les autorités, le lieu indiqué pour 

l’implantation de ces infrastructures universitaires et scientifiques. Et c'est un véritable pôle 

universitaire qui s'est mis progressivement en place. 

La fonction de la ville nouvelle évolue progressivement. A moyen terme, elle pourrait 

concurrencer sérieusement la ville de Constantine dans ce secteur
4
 

La création de ce véritable pôle universitaire commence à poser des nouvelles préoccupations 

économiques et financières. Alors : 

 Comment  réaliser un programme d’éco  quartier qui répond à ces préoccupations en évitant 

les problèmes environnementaux de la ville mère? 

 Commet réaliser un éco quartier qui renforce l’aspect économique de la ville et son 

territoire? 

 

 

. 

 

 

 

 

                                                           
3
 Amireche Toufik- mémoire e Magistère : Approche des espaces publics urbains : cas de la ville nouvelle Ali 

Mendjeli – université Mentouri Constantine – Juin 2012. 
4
 Salah Eddine Cherrad et Ines Kassah Laouar - La ville nouvelle Ali Mendjeli près de Constantine : de la ville du 

logement social à la ville à vocation universitaire-2008. 
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Les hypothèses : 

Notre proposition se veut une contribution pour ouvrir la région de Constantine  sur son arrière-

pays, à travers la  création d’un éco quartier d’affaires qui anime la ville nouvelle et son territoire 

et favorise la mixité et la proximité des équipements, et aussi de trouver des solutions aux 

problèmes environnementaux et l’organisation de la zone dans un cadre durable. 

 

Les objectifs : 

Notre projet assigné comme objectifs : 

 La création d’un éco quartier d’affaires qui favorise la durabilité et actualise la ville 

nouvelle Ali Mendjeli et son développement. 

 Améliorer le cadre environnementale de la ville nouvelle et son territoire. 

 L'intégration des principes de développement durable et l’écologie urbaine pour améliorer 

la qualité de la vie humaine en respectant l’environnement. 

 Favoriser la mixité sociale, économique et fonctionnelle. 

 Contribuer au développement économique local et régional. 

 Notre projet d’éco quartier sera le projet qui garantit à la fois l’attractivité et la vitalité, il 

donnera aussi à la nouvelle ville Ali Mendjeli sa véritable vocation. 
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Introduction : 

Dans ce chapitre, nous essayons de donner quelques définitions et concepts lié au thème de 

développement durable et des quartiers d’affaires. 

Après ça on essayer d’évoquer l’expérience mondiale dans la création des éco quartier d’affaires 

à travers l’analyse des exemples pour mieux comprendre l’application des concepts de 

développement durable dans la conception. 

I. Définition et concepts lié au thème : 

I.1. Urbanisme
1
 : ensemble des mesures techniques, administratives, économiques et sociales 

qui doivent  permettre un développement harmonieux, rationnel et humain des agglomérations. 

I.2. Urbanisme durable
2
 : l’urbanisme durable pose comme hypothèse que la ville a certes 

besoin d’une croissance économique, mais que celle-ci doit être menée en respectant les critères 

du développement durable pour chacun de ses piliers : équité sociale, qualité environnementale, 

préservation des ressources et du patrimoine, ainsi que de la cohérence des territoires. 

L’urbanisme durable concourt, d’une part, à la consolidation des milieux urbains et, d’autre part, 

à l’émergence d’ensembles urbains conformes aux principes de collectivités viables. 

I.3. La ville 
3
 : la ville est un objet de préoccupation pour plusieurs champs disciplinaires et 

un objet d’étude pour plusieurs autres spécialistes autres que l’architectes, démographes, 

historiens, juristes, économistes, géographes, sociologues …etc. 

I.4. Quartier durable
4
 : Un quartier durable est un projet d'aménagement urbain visant à 

intégrer des objectifs de développement durable et réduire son empreinte écologique. De ce fait, 

il insiste sur la prise  en  compte  de  l'ensemble des  enjeux  environnementaux  en  leur  

attribuant  des niveaux d'exigence  ambitieux 

I.5. Le projet urbain
5
 : Le  Projet  Urbain  est  une  notion  qui  prend  une  part  de  plus  

en  plus  grandissante  dans  le  monde depuis quelques années. Il constitue un guide de l'action 

pour adapter la ville à la demande sociale et jouer comme levier économique et social. Il est une 

expression architecturale et urbaine qui donne une forme à la ville qui porte des enjeux sociaux, 

économiques, urbains et territoriaux. 

I.6. ville nouvelle
6
 : est une ville, ou un ensemble de communes, qui naît généralement d’une 

volonté politique, et qui se construit en peu de temps sur un emplacement auparavant peu ou pas 

                                                           
1
 Paul boury-ouvrage : comprendre l’urbanisme- p17- éditions du moniteur-janvier 1977.  

2
 L’urbanisme durable : enjeux,  pratiques et outil d’intervention- Gouvernement du Québec, ministère des Affaires 

municipales, des Régions et de l’Occupation du territoire, 2012 
3
 Maouia Saidouni- ouvrage : éléments d’introduction à l’urbanisme-p10- Casbah éditions. 

4
 Le correspondant des éco -quartiers à la DDEA est le SUDT. Vincent Jechoux. Octobre2009 

5
 David Mangin et Philippe Panerai, ouvrage PROJET URBAIN p 8 

6
 Benidir fatiha- THESE PRESENTEE POUR L’OBTENSION DU DIPLOME DE DOCTORAT D’ETAT : 

URBANISME ET PLANIFICATION URBAINE Le cas de Constantine- -UNIVERSITE MENTOURI –

CONSTANTINE - 2007 
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habité. Ces projets sont marqués par les réflexions sur la cité idéale à une époque donnée. Elles 

adoptent souvent un tracé régulier (en damier, en étoile,...) 

les bâtiments publics, l'organisation des services et parfois les contraintes architecturales 

imposées aux constructeurs dénotent un programme social ou intellectuel. Le désir d'ordre 

s'inscrit dans le réel, dans la société humaine; dans le tissu urbain s'incarnent alors des visées 

idéologiques, voire religieuses ou mystiques. 

II. Le développement durable : 

II.1. Qu’est-ce qu’un développement durable
7
 ? : 

Le concept de développement durable est né progressivement à la fin des années 1960, avec 

l’apparition de problèmes environnementaux dépassant les frontières, tels que les pluies acides et 

la pollution des eaux. La définition proposée en 1987 par la commission mondiale sur 

l’environnement et le développement dans le Rapport Brundtland et la plus utilisée aujourd’hui 

est la suivante : le développement durable est « un développement qui répond aux besoins des 

générations du présent sans compromettre la capacité des générations futures à répondre 

aux leurs ». 

II.2. Les composants du développement 

durable
8
 : 

Le développement durable repose sur trois 

composantes majeures  officiellement et 

internationalement reconnues. Il ne se réduit donc pas 

à la seule  protection de l’environnement. Ces trois 

piliers sont : 

 La dimension environnementale. 

 La dimension sociale. 

 La dimension économique. 

Le développement durable doit être à la fois économiquement                                                         

efficace, socialement équitable et écologiquement tolérable. Le social doit être un objectif, 

l’économie un moyen et l’environnement une condition. 

II.2.1. La dimension environnementale : Préserver, améliorer et valoriser 

l’environnement et les ressources naturelles sur le long terme, en maintenant les grands 

équilibres écologiques, en réduisant les risques et en prévenant les impacts environnementaux. 

                                                           
7
 Le développement durable : www.ville-amboise.fr / visité le 13/11/2017  

8
 Innocent Musengye– les composants du développement durable : http://fondamus.org / visité le 13/11/2017 

 

FigureI-01 : les 3 piliers du développement durable 

Source : www.3-0.fr 

http://www.3-0.fr/doc-dd/qu-est-ce-que-le-dd/les-3-piliers-du-developpement-durable#La%20dimension%20environnementale
http://www.3-0.fr/doc-dd/qu-est-ce-que-le-dd/les-3-piliers-du-developpement-durable#La%20dimension%20sociale
http://www.3-0.fr/doc-dd/qu-est-ce-que-le-dd/les-3-piliers-du-developpement-durable#La%20dimension%20%C3%A9conomique
http://www.ville-amboise.fr/
http://fondamus.org/author/imsg2005/
http://fondamus.org/
http://www.3-0.fr/
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II.2.2. La dimension sociale : Satisfaire les besoins humains et répondre à un objectif 

d’équité sociale, en favorisant la participation de tous les groupes sociaux sur les questions de 

santé, logement, consommation, éducation, emploi, culture… 

II.2.3. La dimension économique : Développer la croissance et l’efficacité économique, à 

travers des modes de production et de consommation durables. 

II.3. Les principes de développement durable
9
 : 

Le développement durable vise à traduire dans des politiques et des pratiques un ensemble des 

principes, énoncés à la Conférence de Rio en 1992. Parmi ces principes : 

 Principe de précaution : prévenir tout risque. 

 Principe de responsabilité : adopter une responsabilité humaine et environnementale pour 

l’ensemble des activités et décisions. 

 Principe de transparence : accroitre la diffusion de l’information. 

 Principe d’innovation sociale et technologique : qui consiste à participer au développement 

humain et économique  

 Principe de contribution aux enjeux locaux, nationaux et globaux. 

Le développement durable et ses principes s'appliquent à toutes les activités et tous les secteurs. 

On parle ainsi de santé durable, de ville durable, de gestion durable des forêts, de modes de 

production et de consommation durables, etc. 

III. Quartier durable : 

III.1. Qu’est-ce qu’un quartier durable
10

 ? : 

Un quartier durable est un projet d'aménagement urbain visant à intégrer des objectifs de 

développement durable et réduire son empreinte écologique. De ce fait, il insiste sur la prise  en  

compte  de  l'ensemble des  enjeux  environnementaux  en  leur  attribuant  des niveaux 

d'exigence  ambitieux. 

III.2. Les objectifs pour un quartier durable : 

 Préserver et valoriser l’héritage et conserver les ressources : préservation des ressources en 

eaux, énergies, etc.  

 Sauvegarde de patrimoine bâti  

 Améliorer la qualité de l’environnement local. qui traite des questions de propreté, santé, 

nuisances sonores, déchets, etc. 

 Améliorer la diversité il s'agit de favoriser la mixité de la population aussi bien en termes 

d'âge que de revenu 

                                                           
9
 Amokrane Hakima-le développement durable en Algérie :Etat des lieux et perspectives –p03-université mouloud 

Mammeri de Tizi Ouzou 
10

 Le correspondant des éco -quartiers à la DDEA est le SUDT. Vincent Jechoux. Octobre2009 
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 Améliorer l'intégration : cet objectif traite de l'intégration économique du quartier dans la ville 

(formation, accès à l'emploi, équipements d'intérêt collectif...) 

 renforcer le lien social : développement, notamment, de la vie associative. 

III.3. Les principes de l’éco quartier : 

L’éco quartier intègre en amont de sa conception de nombreux critères, le tableau si dessous 

résume quelques principes de base de l’éco quartier : 

Composantes Principes 

la gestion des risques majeurs  Un éco quartier doit être édifié dans un site protégé des 

risques  

Cette protection doit être en amont et en aval  

La gestion des déplacements  La circulation doit être réduite au profit des :  

Déplacement doux  

Transport en commun sur site propre notamment le tramway  

la gestion de l’eau  Dans un éco quartier prévoir : 

Récupération des eaux pluviales  

Recyclage des eaux ménagères  

La gestion des déchets  Dans l’éco quartier prévoir des emplacements pour le tri 

sélectif ainsi que pour la récupération  

Les matériaux  Utilisation des matériaux :  

Isolants  

Durables  

Récupérables  

La gestion de l’énergie  Les économies ; élimination de la pollution de l’air. 

-La conception bioclimatique. 

-L’utilisation des énergies renouvelables. 

-Intermittence  

–programme adaptés. 

Le paysage et l’espace vert  Le principe d’éco quartier est la présence de la nature dans la 

ville  

 

 

 

IV. Les quartiers d’affaires : 

IV.1. Qu’est-ce qu’un quartier d’affaire ?
11

 : 

Les quartiers d’affaires ont des spécificités qui les distinguent par : 

                                                           
11

  David Rottmann –( Quartiers d’affaires) : enjeux et prospectives - ECOLE URBAINE SCIENCES PO 

tableauI-01 : les principes de l’éco quartier 

Source : l’auteur 
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IV.1.1. Concentration de bureaux: une part de bâtiments à usage bureau (en superficie totale) 

supérieure à 50% de l’ensemble du cadre bâti et une emprise au sol des immeubles de bureaux 

dépassant 50%. 

IV.1.2. Concentration de fonctions de décisions : direction économique, présence de sièges 

sociaux et part importante de cadres. 

IV.2. L’aménagement durable dans les quartiers d’affaires 
12

: 

 Optimiser les consommations d’énergie et maîtriser les émissions de GES. 

  Gérer durablement les ressources et les déchets. 

 Favoriser la biodiversité et valoriser ses externalités positives. 

 Limiter les pollutions et les nuisances. 

 Garantir la sécurité et la sûreté et renforcer la résilience. 

 Assurer l’accessibilité, la multi modalité et l’inter-modalité. 

  Favoriser le bien-être et le confort. 

 Contribuer au développement économique local du territoire. 

  Favoriser la mixité fonctionnelle, sociale et économique. 

  Encourager l’innovation, la formation et la coopération. 

 Valoriser le patrimoine et l’identité culturelle. 

 

V. Analyse des exemples :  

V.1. Exemple 01 : l’éco quartier d’affaire Bouchayer- Viallet à Grenoble : 

V.1.1. Présentation du quartier : 

Sur un périmètre de 14 hectares, dont 6 hectares de friche industrielle, le programme 

d’aménagement Bouchayer-Viallet prévoit la construction d’un nouveau  éco quartier d’affaires 

attractif et dynamique situé sur un site stratégique à proximité du centre-ville de Grenoble et des 

grands axes de communication 

V.1.2. Situation du quartier : 

C’est un quartier situé en centre-ville de Grenoble à côté de la gare proche des quartiers 

Europole et presqu'île. 

Emplacement stratégique d’entrée de ville et d’agglomération, le quartier Bouchayer-Viallet 

répond aux enjeux environnementaux. Il a connu plusieurs époques et sera intégré dans le plan 

du projet Presqu'île. Les constructions suivent les performances énergétiques exigées par le label 

BBC (bâtiment basse consommation). 

                                                           
12

 Vélizy-Villacoublay –l’aménagement durable dans les quartiers d’affaires: www.vieeconomique.versaillesgrandparc.fr 



Chapitre I : Approche thématique 
 

  9 
 

 

 

 

 

 figureI-02 : La situation du quartier  

source : fr.scribd.com 

figureI-03 : La situation du quartier  

source : google earth traité par l’auteur 

V.1.3. Fiche technique : 

 Procédure: zone d’aménagement concerté ZAC. 

 Début-fin d’étude:2002-2004 

  Démarrage de chantier –livraison: 2005-2017. 

 Surface: 14 ha. 

 Pilotage de projet: ville de Grenoble. 

 Aménageur: innovia (société d’économie mixte). 

V.1.4. Accessibilité : 

La volonté de la Ville était de créer à cet emplacement, un véritable lieu de vie, pôle de 

centralité, accessible et relié au reste de la Ville. Sa localisation stratégique à l'entrée nord-ouest 

de l'agglomération grenobloise, proche des grands axes de communication, permet une 

accessibilité au site aisée grâce à : 

 2 lignes de tramway (A et C) de part et d’autre du quartier et un parking-relais à moins de 

500m. 

 1 ligne de bus qui longe le quartier. 

 proximité immédiate de la gare. 

 l’autoroute A480 avec deux sorties au nord et au sud du site. 

  

 FigureI-04 :L’accessibilité au site  

Source : www.bouchayet-viallet.info 

FigureI-05 :L’accessibilité au site  

Source : www.bouchayet-viallet.info 

 

http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.bouchayet-viallet.info/
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V.1.5. La trame viaire : 

L’enjeu de l’aménagement urbain vise à assurer et rétablir les continuités urbaines à 

deux niveaux : à l’échelle du quartier et au niveau de l’agglomération 

Continuité urbaine à l’échelle du quartier : par la création d’un maillage Est-Ouest et Nord-Sud avec le 

quartier.  

 
 

 

 

 Le maillage Est –Ouest : Il relie le quartier Berriat à la ZAC au-delà de la rue Ampère 

 Le maillage Nord – Sud : La rue Ampère constitue la véritable épine dorsale de l’ensemble 

du quartier. Elle est la liaison directe et naturelle existante entre les Grands Boulevards et le 

Cours Berriat (tous deux desservis par l’autoroute) et les deux lignes de tramway.  

V.1.6. Les stationnements : 

Ils sont présents sur l’ensemble de la ZAC, le long des voies de distribution principalement. Ces 

places de stationnement à l’air libre sont en général destinées aux activités existantes 

avoisinantes. Elles sont complétées par les stationnements situés en sous-sol des bâtiments 

construits. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

figureI-06 : La trame viaire  

Source : fr.scribd.com  

FigureI-07 : Les parkings 

Source : fr.scribd.com  
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V.1.7. Programmation : 

 
 

 

14 hectares de projet : 

• 60 000 m2 de bureaux / 3 000 m2 de commerces. 

• 1 hôtel / 2 brasseries / 1 crèche familiale. 

• 480 logements économes en énergie. / Le Centre National d'Art Contemporain existant(le 

Magasin). 

• 1 espace d'escalade ouvert / 1 salle de concert pour les musiques actuelles. 

• Un hôtel d’activité pour entreprises innovantes / Des lieux associatifs / Des espaces publics. 

V.1.8. Le plan d’aménagement :  

La mixité du projet Bouchayer-Viallet a permis aux collaborateurs de travailler dans un cadre 

environnemental agréable, alliant vie professionnelle, culturelle et sportive. La présence au cœur 

de la ville est un critère d’attractivité économique pour les investisseurs. 

 

FigureI-08 : la programmation du quartier 

Source :www.bouchayet-viallet.info 

PlanI-01 : plan d’aménagement du quartier 

Source :www.bouchayet-viallet.info  

http://www.grenoble.fr/uploads/Image/a4/4672_931_Plan-masse-Bouchayer-Viallet.jpg
http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.grenoble.fr/uploads/Image/a4/4672_931_Plan-masse-Bouchayer-Viallet.jpg
http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.grenoble.fr/uploads/Image/a4/4672_931_Plan-masse-Bouchayer-Viallet.jpg
http://www.grenoble.fr/uploads/Image/a4/4672_931_Plan-masse-Bouchayer-Viallet.jpg
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V.1.9.L’application des concepts de l’urbanisme durable à Bouchayer Viallet : 

V.1.9.1. Le déplacement doux : 
 Une bonne situation, proche du centre-ville. 

 Quartier calme et bien desservi par les transports en commun (chrono, trams et proximité 

gare) et un bon maillage de petites rues et de pistes cyclables. 

 

V.1.9.2. La gestion des déchets : 
 Déconstruction: déchets concassés et grave recyclée pour utilisation lors des travaux de 

terrassement et de voiries 

 Anticipation de la règlementation: Conceptions des dépôts de déchets d’activité adaptées 

aux mode de collecte actuels et futurs probable. 

 Réduction de l’impact des camions sur site et en ville : débourbeur, plan de circulation de 

chantier pour limiter la nuisance des riverains ( bruit, déplacement). 

 Nettoyage des zones en chantier. 

V.1.9.3. Gestion des eaux: 
 Création des bassins de stockage d’eau de pluie. 

 Ré infiltrer de façon naturelle l’eau dans le nappe.  

 Création d’une réserve pour l’arrosage des espaces verts.  

 

 

 

 
FigureI-11 : les bassins de stockage 

Source : www.hellopro.fr 

figureI-12 : schéma de stockage d’eau 

Source : www.hellopro.fr 
 

 
FiureI-09 : Les pistes cyclables 

Source : fr.wikipedia.org 

 
FigureI-10 : Le tramway 

Source : fr.wikipedia.org 
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V.1.9.4. Gestion d’énergie: 

 Les constructions suivent les performances énergétiques exigées par le label BBC 

(bâtiment basse consommation). 

 Ces objectifs ambitieux diminuent la consommation en énergie des bureaux et des 

logements. 

 L’utilisation des résilles dorées en façade : assure la fonction du brise soleil et participe à 

l’amélioration thermique et phonique du bâtiment. 

 L’utilisation des boites acoustiques absorbantes en façade.   

 Centrale photovoltaïque. 

 
FigureI-13 : Les résilles dorées 

Source : www.bouchayet-viallet.info 

 
FigureI-14 : Les boites acoustiques 

Source : www.bouchayet-viallet.info 

 

Exemple01 : l’Emeraude un bâtiment de 

bureaux à énergie positive 

Exemple02 : la nouvelle chambre des 

métiers 

Caractéristiques : 

 Un socle décollé de sol. 

 Une large toiture photovoltaïque.  

 
 

Caractéristiques : 

 Bâtiment a faible consommation 

d’énergie. 

 Deux bâtiments entourant un jardin.  

 Toiture photovoltaïque.  
 

 
FigureI-15 :l’Emeraude 

Source : www.bouchayet-viallet.info 

 
FigureI-16 : chambre des métiers 

Source : www.bouchayet-viallet.info 

 

 

 

TableauI-02 : comparaison entre deux bâtiments 

Source : l’auteur 

http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.bouchayet-viallet.info/
http://www.bouchayet-viallet.info/
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V.1.9.5. L’aménagement et l’espace public : 

L’acceptation de ce nouveau quartier dépendra de la qualité de ses vides. Les espaces publics 

donnés aux citoyens, les espaces privés offerts aux utilisateurs, tous ces vides permettent une 

variété d’usages et d’utilisation dont dépend alors la qualité des espaces construits. Ces espaces, 

au-delà d’être de belles places, doivent être utilisées par les habitants et fonctionnent en relation 

étroite avec les équipements, commerces ou activités diverses qui les bordent. 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

FigureI-18 :l’aménagement et les espaces publics 

Source : www.pss-archi.eu 

 

 
 

FigureI-19 : l’aménagement et les espaces 

publics 

Source : www.pss-archi.eu 

figureI-17 : les espaces publics 

Source : fr.scribd.com  
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V.1.10. Synthèse :  
L’éco quartier d’affaire  Bouchayer-Viallet 

La trame  Régulière 

l’organisation Linéaire  

Les composants  Bureaux 

commerces 

hôtel 

Des lieux associatifs 

Les logements  

 
L’éco gestion d’énergie Bâtiments à basse consommation en énergie 

Les résilles dorées en façades  

Les boites acoustiques absorbantes 

Les panneaux photovoltaïques  

L’éco gestion de l’eau Gestion des eaux pluviales 

Recyclage des eaux usées  

L’éco gestion des déchets Tous les déchets seront gérés par un système 

intégré 

L’éco gestion de transport Circulation douce : piétonne+ Cyclable+ 

véhicule électrique  

Ligne de tramway  

L’aménagement et l’espace public Bon aménagements des espaces  

Hiérarchisation des espaces publics : des espaces 

publics donnés aux citoyens, des espaces privés 

offerts aux utilisateurs...etc. 

 

 

 

 

V.2. Exemple 02 : le quartier d’affaire Paris la défense : 

V.2.1. Présentation du quartier :  

La Défense se situe dans une vaste zone de l'ouest parisien ou il y a beaucoup d'activités 

tertiaires. Plusieurs  opérations ont été effectuées, des rénovations. Des constructions mais 

surtout des regroupements des pôles financiers de la capitale. 

Le premier quartier d'affaires européen est aussi un laboratoire d'art et d'architecture unique au 

monde. 

V .2.2.Situation du quartier : 

La Défense. On région parisienne, il est situé dans les Hauts-de-Seine les territoires de Puteaux. 

Courbevoie, La Garenne Colombes et de Nanterre dans le prolongement de l'axe historique 

parisien qui commence au palais du Louvre et se poursuit  par l'avenue des Champs-Elysées, 

l'Arc de triomphe de l'étoile. et au-delà jusqu’au pont de Neuilly et l’Arche de la Défense. 

tableauI-03 : synthèse d’analyse d’exemple I 

Source : l’auteur 
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FigureI-20 : situation du quartier 

source : Google Earth traité par l’auteur 

 
FigureI-21 : structure du quartier 

Source : www.ladefense.fr 
La situation du quartier 

 

V.2.3.Fiche technique : 

 Pays : France 

 Région : Île-de-France 

 Département : Hauts-de-Seine 

 Ville : Puteaux  Courbevoie  Nanterre  La Garenne-Colombes 

 Superficie : 160 ha 

V.2.4. L’environnement immédiat : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La défense se situe dans le département des Hauts-de-Seine, s’étends sur trois commune : 

Courbevoie, Puteaux et Nanterre  dans le prolongement de l'axe historique parisien qui 

commence au palais du Louvre et se poursuit par l'avenue des Champs-Élysées, l'Arc de 

triomphe de l'Étoile et au-delà jusqu'au pont de Neuilly et l'Arche de la Défense. 

 
 

  

 

 

 

 

 

FigureI-22 : La défense et son environnement immédiat  

Source : Google Earth traité par l’auteur 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Hauts-de-Seine
https://fr.wikipedia.org/wiki/Axe_historique_de_Paris
https://fr.wikipedia.org/wiki/Palais_du_Louvre
https://fr.wikipedia.org/wiki/Avenue_des_Champs-%C3%89lys%C3%A9es
https://fr.wikipedia.org/wiki/Arc_de_triomphe_de_l%27%C3%89toile
https://fr.wikipedia.org/wiki/Arc_de_triomphe_de_l%27%C3%89toile
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pont_de_Neuilly
https://fr.wikipedia.org/wiki/Arche_de_la_D%C3%A9fense
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V.2.5. Accessibilité : 

 2 stations de la ligne de Métro 1. 

 une station du Tramway T2. 

 3 lignes de Transilien. 

 16 lignes de bus permettent aux usagers de venir travailler, faire du shopping, transiter ou 

rentrer chez eux  

  

FigureI-23 : l’accessibilité au quartier 

Source : google earth  

FigureI-24 :L’accessibilité au quartier  

Source : www.ladefense.fr 

 

V.2.6. La forme : 

La forme du site est irrégulière qui suit les limites artificielles. 

 

 

FigureI-25 : La forme du quartier  

Source : www.ladefense.fr 

 

 

Les places : fr.scribd.com/document/10212620/38-Bouchayer-

Viallet-dossier-de-creation-de-zac 

http://www.ladefense.fr/
http://www.ladefense.fr/
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V.2.7. L’organisation : 

 Le quartier d’affaires de La Défense s’est structuré historiquement sur une armature radiale de 

lignes de transports en communs vers Paris, qui lui a permis de garantir un accès performant aux 

ouvriers. 

 

 

 

 

Les projets sont organisés sur l’Axe historique de paris qui commence au palais du Louvre et se 

poursuit  par l'avenue des Champs-Elysées, l'Arc de triomphe de l'étoile. Et au-delà jusqu’au 

pont de Neuilly et l’Arche de la Défense. 

 

V.2.8. Le programme : 

 3 450 000 m² de bureaux. 

 2 950 entreprises. 

 245 000 m
2
 de commerces. 

  950 000 m² de logements.  

 2 600 chambres d'hôtel.  

 50 terrasses de cafés et de restaurants. 

 31 ha pour l'espace piétonnier. 

 11 ha d'espaces verts. 

 265 usines pour le traitement de l'air et la ventilation. 

 

 

 

 

 

FigureI-26 : L’axe structurant de la défense  

Source : www.ladefense.fr traité par l’auteur 

http://www.ladefense.fr/
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V.2.9. Stationnement : 

 

Avec 22 000 places de stationnement public 

réparties dans 16 sites différents, le quartier 

d’affaires de La Défense bénéficie de 

l’offre de stationnement en ouvrage la plus 

importante d’Europe.  

 

 

 

 

 

 

 

 

V.2.10. Le plan d’aménagement du quartier : 

 
 

   

 

La Défense est reconnue comme une des centralités majeures de la métropole parisienne.  

D’une  forte  visibilité  dans  le  paysage  urbain,  elle  associe  autour  du  pôle  d’échanges  de 

transports le plus fréquenté de la banlieue parisienne, une concentration unique en Ile –de 

France,  d’emplois  tertiaires  de  haut  niveau  tant  privés  que  publics,  un  des  principaux 

centres commerciaux franciliens, des structures d’envergure pour le tourisme d’affaires et des 

équipements de formation supérieure renommés. 

PlanI-02 : Le plan d’aménagement de la défense 

Source : www.ladefense.fr 

FigureI-27 : répartition des parkings 

Source : www.ladefense.fr traité par l’auteur 

http://www.ladefense.fr/
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V.2.11. L’application des concepts de l’urbanisme durable dans la Défense : 

V.2.11.1. Gestion d’énergie : 

Le processus d’évolution du secteur Nanterre , La Défense intègre trois objectifs principaux sur 

le plan de la gestion énergétique : 

 Satisfaction de la consommation électrique d’un quartier neuf. 

 Généralisation de l’éclairage urbain « durable » sur l’ensemble du quartier mixte. 

 Améliorer la captation autonome des énergies renouvelables dans les espaces tertiaires. 

V.2.11.2. L’armature végétale : 

L’éco-système urbain se doit d’assurer à terme un équilibre global entre les différents milieux 

Les parcs existants et projetés constituent la base d’une armature dont la pertinence résulte du 

continuum végétal et écologique que l’on pourra mettre en œuvre 

Le parc André Malraux et le parc du chemin de l’île amorcent ce réseau d’espaces ouverts. 

D’autres lieux et continuums sont à créer en prenant appui : 

 sur les trames végétales significatives (boulevard circulaire sud, plantations d’alignement, 

cimetière…), 

 sur les potentialités de renouvellement et de mutation de quartiers en intégrant des exigences 

environnementales fortes (quartier du parc, Marcellin Berthelot,…) 

 
FigureI-28 : La répartition des tours d’affaire 

Source : www.ladefense.fr 

 

 
FigureI-29 : La répartition des œuvres d’arts 

Source : www.ladefense.fr 
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FigureI-30 : l’armature végétale du quartier 

part I 

Source : www.ladefense.fr 
 

FigureI-31 : l’armature végétale du quartier 

part II 

Source : www.ladefense.fr 

 

V.2.11.3.Gestion de déplacement : 

L'organisation des espaces repose sur une stricte séparation des flux. Le quartier s'articule autour 

d'une vaste dalle regroupant l'ensemble des circulations piétonnes, tandis que les circulations 

automobiles, les livraisons et les parkings sont situés en périphérie ou sous la dalle. 

 

 

 

FigureI-32 : schéma représente La dalle 

piétonne du quartier  

Source : www.leparisien.fr 

FigureI-33 : la dalle piétonne de la défense 

Source : www.ladefense.fr 

 

 

 

 

 

http://www.leparisien.fr/
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V.2.11.4. L’aménagement et l’espace public : 

Le quartier s'étend sur une vaste dalle piétonne de 31 hectares surélevée par rapport au sol 

naturel. L'espace public de la dalle, essentiellement minéral, est également composé de jardins 

suspendus et de bassins. Sur la dalle, une soixantaine d'œuvres d'art font de la Défense un musée 

en plein air. 

L’espace public de La Défense est à la fois un territoire de partage et de (dé)-connexion pour ses 

utilisateurs. La spécificité de son histoire comme de sa topographie en font un lieu à part, un 

véritable terrain de création et d’innovation. 

 
figureI-34 : l’espace public de la défense 

source : www.ladefense.fr 

 
FigureI-35 : la dalle piétonne 

Source : www.ladefense.fr 

 
FigureI-36 : la rue des utopies 

Source : www.ladefense.fr 

 
FigureI-37 : espace d’attente 

Source : www.ladefense.fr 

Tableau I-04 : l’aménagement et l’espace urbain dans la défense 

Source : l’auteur 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Urbanisme_sur_dalle
https://fr.wikipedia.org/wiki/Liste_des_%C5%93uvres_d%27art_de_la_D%C3%A9fense
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V.2.12.Synthèse : 

L’éco quartier d’affaire la défense Paris 

La trame Irrégulière 

L’organisation Radiale 

Les composants Bureaux /Commerces /Les hôtels  

Les logements /Les lieux associatifs  

Les entreprises /terrasses de cafés  

Les Restaurants /Bassin  

Gare métropolitaine 

 
L’éco gestion d’énergie solutions mixtes innovantes 

énergie renouvelable 

éclairage durable 

L’armature végétale trames végétales significatives (boulevard 

circulaire sud, plantations d’alignement, 

cimetière…) 

 
La gestion de déplacement Vaste dalle piétonne 

Des lignes de tramway 

des lignes de transilien 

des lignes de bus 

métro  

 
L’aménagement et l’espace public Bon aménagement des espaces publics, des 

jardins suspendus, des bassins, des 

ouvrages d’arts…etc. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TableauI-05 : synthèse d’analyse d’exemple II 

Source : l’auteur 
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VI.  Tableau comparative : 

 

 

 

Conclusion : 

Après l’analyse des exemples il y a certains nombres de principes retenu Tel que : 

 L’application de la mobilité durable. 

 La gestion d’énergie dans les immeubles à travers l’utilisation des solutions innovantes  et 

des techniques modernes. 

 Donner une importance à l’aménagement et l’espace public. 

 Un programme riche et diversifié dans chaque exemple analysé. 

On conclu par les recommandations suivantes pour notre projet : 

 Un éco quartier doit réduire au maximum son impact sur l’environnement à travers 

l’intégration des principes de l’urbanisme durable. 

 La prise en compte de tous les modes d’éco gestion dans la conception du projet d’éco 

quartier comme : la gestion des eaux, la gestion des déchets, la gestion économe du sol, la 

gestion d’énergie, la gestion des risques majeurs…etc. 

 Un éco quartier doit concevoir d’une manière permettre de favoriser la mixité sociale et 

renforcer les liens sociaux et améliorer le cadre de vie de ses habitants. 

 L’intégration du bâtiment dans son environnement et au climat pour garantir un confort 

agréable à l’occupant tous en minimisant le cout de bâtiment par recourir à des solutions 

techniques et architecturales. 
 

 Le ZAC Bouchayet-Viallet La défense Paris 

 

Trame Régulière irrégulière 

Organisation  Linéaire  radiale 

Les composants Bureaux 

Commerces/ hôtel 

Des lieux associatifs 

Les logements  

Bureaux /Commerces /Les hôtels  

Les logements /Les lieux 

associatifs  

Les entreprises …etc. 

L’éco gestion de 

déplacement 

Circulation douce : piétonne+ 

Cyclable+ véhicule électrique  

Ligne de tramway 

Vaste dalle piétonne 

Des lignes de tramway 

des lignes de transilien 

des lignes de bus / métro  
 

L’éco gestion 

d’énergie 

Bâtiments à basse consommation 

en énergie/Les résilles dorées en 

façades /Les boites acoustiques 

absorbantes/Les panneaux 

photovoltaïques 

solutions mixtes innovantes 

énergie renouvelable 

éclairage durable 

L’aménagement et 

l’espace public 

des espaces publics donnés aux 

citoyens, des espaces privés offerts 

aux utilisateurs...etc. 

 

Bon aménagement des espaces 

publics, des jardins suspendus, 

des bassins, des ouvrages 

d’arts…etc 

TableauI-06 : comparaison entre les deux exemples 

Source : l’auteur 
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Introduction : 

Le travail de recherche dans ce chapitre sera consacré à l’analyse de la ville nouvelle dans le but 

de déterminer sa structure, son organisation, sa trame viaire et la répartition de ses composants. 

L’objectif de cette analyse est de mieux comprendre les caractéristiques architecturales et 

urbaines de la ville et son fonctionnement. On va aussi analyser la ville par rapport aux concepts 

de l’urbanisme durable en déterminant les problèmes environnementaux qui se trouvent dans la 

ville pour les éviter dans notre projet. 

Après ça on arrive à analyser le site d’intervention en déterminant sa situation, sa nature, et ces 

caractéristiques climatiques afin de maitriser la conception du notre projet. 

I. Présentation de la ville nouvelle d’Ali Mendjeli
1
 : 

Afin de désengorger la ville de Constantine à l’étroit sur son site pittoresque et rapidement 

débordée par la croissance démographique et le manque des terrains, la décision fut prise de 

construire une ville nouvelle Ali Mendjeli.  

 La ville nouvelle Ali Mendjeli est donc érigée sur le plateau d’Aïn El Bey, un site vierge de 

faible valeur agricole de 1500 hectares urbanisables. Cette superficie importante devait donner 

un temps de répit assez long avant que ne se pose encore le problème du foncier urbain. Elle était 

appelée à prendre en charge l’excédent de population et d’équipements du groupement de 

Constantine sur le long terme.  

Le plan de la ville était conçu et dessiné par les architectes et urbanistes de l’URBACO. 

 

II. Situation
2
 : 

La  ville  nouvelle  Ali  Mendjeli est  située  sur  le  plateau  de  Ain  Bey. Elle  se localise  à  une  

quinzaine  de  kilomètres  au  sud  de  la  ville  de  Constantine,   à  une  douzaine  de kilomètres  

à  l’ouest  de  la  ville  du  Khroub,  et  à  une  dizaine  de  kilomètres  à  l’est  d’Ain  Smara. Son  

une  altitude  moyenne  est  de  800  m.  Elle  est  implantée  sur  site  vierge  et  vaste.  Son  

assiette foncière est à cheval entre la commune du Khroub et celle d’Ain Smara.  

Le  site  de  cette  ville  a  été  retenu  suivant  les  recommandations  du  PUD  dont  les  études  

qui  ont été achevées en 1982 et approuvées par arrêté interministériel n°16 du 18 Janvier 1988. 

                                                           
1
Saïd Mazouz –courrier de savoir sous thème : fabrique de la ville en Algérie : le cas de la nouvelle ville Ali 

Mendjeli à Constantine- université de Biskra 2013. 
2
  BET Naceri Salim -Reprise de l’étude du POS 1 ville nouvelle Ali Mendjeli – rapport de présentation 
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figureII-01 : situation de la ville nouvelle 

Source : Google Earth traité par l’auteur 

 
CarteII-01 : Situation de la ville nouvelle 

par rapport à Constantine 

Source : plan de situation BET Naceri 

Salim 

 

III. Caractéristiques naturelles de la ville nouvelle : 

III.1. Climatologie
3
 : 

 La ville nouvelle  bien que peu éloignée de la mer 

,doit à son altitude et à la chaîne numidique parallèle à 

la côte méditerranéenne qui constitue un écran aux 

influences marines d’avoir un climat plus continental 

,plus chaud en été et plus froid en hiver ,que les 

dépressions nombreuses de la région Nord qui restent 

soumises aux influences méditerranéennes. 

 

III.2.Précipitations 
4
: 

Les pluies sont rares en été mais fréquentes en hiver ou 

la moyenne observée de Novembre à Mars est 

d’environ 120 mm 

Pendant la période d’Avril à Octobre, les pluies sont 

rares et la moyenne pluviométrique de 30mm est 

constituée par les orages, parfois violents mais courts.  

 

 

                                                           
3
 BET Naceri Salim -Reprise de l’étude du POS 1 ville nouvelle Ali Mendjeli – rapport de présentation 

4
 Bellara Samira –mémoire de magister –thème : Impact de L’orientation  sur le confort thermique intérieur dans 

l'habitation collective. Cas de la nouvelle ville Ali Mendjeli Constantine. 

 

FigureII-02 : courbe des températures et 

humidités relatives 

Source : ONM Ain El Bey 

FigureII-03 : les précipitations 

Source : ONM Ain El Bey 
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III.3. Les vents 
5
: 

Les vents qui prédominent à Ali Mendjli sont de direction Nord-ouest avec des vitesses 

moyennes qui varient entre 2.2 et 2.9 m/s, 

avec une moyenne annuelle de2.4 m/s et 

une fréquence moyenne de 45%. 

En ce qui concerne la direction du vent il se 

diffère suivant la saison : 

 En hiver : vent dominant du Nord et 

Nord-ouest (vents froids). 

 En été : elles proviennent du Sud et 

Sud-ouest (vents chauds et secs). 

 

III.4. Le rayonnement solaire
6
 : 

A Ali Mendjeli le rayonnement solaire est une composante importante sa durée d’insolation est 

très importante durant toute l’année .Celui-ci est intense est de l’ordre de 7480wh/m²/jour sur 

une surface horizontale pendant le mois de juillet. La durée de jour maximale est de 11h5mn le 

mois ou le ciel est plus clair, reçoit une fraction d’insolation importante de 80%. 

En  hiver  le  rayonnement  solaire  global  atteint  son  maximum  en  janvier  est  de  l’ordre  

de2334Wh/m²/jour  avec  une  durée  

de151h/mois  (le  mois  ou  le  ciel  est  

couvert,  une  fraction d’insolation de 45%. 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
5
 BET Naceri Salim -Reprise de l’étude du POS 1 ville nouvelle Ali Mendjeli – rapport de présentation 

6
 Bellara Samira –mémoire de magister –thème : Impact de L’orientation  sur le confort thermique intérieur dans 

l'habitation collective. Cas de la nouvelle ville Ali Mendjeli Constantine 

FigureII-04 : Vitesse moyenne des vents 

Source : ONM Ain El Bey 

FigureII-05 : Moyenne mensuelle de la durée 

d’insolation (en heure) 

Source : ONM Ain El Bey 
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IV. La structure urbaine de la ville
7
 : 

La structure proposée pour la ville a une  forme ramassée assez compacte. Elle est le résultat 

d’un réseau de voirie qui est   influencé par le relief plat du site. La  forme circulaire de la voirie 

permet de desservir rapidement les différents quartiers de la ville.  

Cette  structure  urbaine  repose  sur  un  système  routier  hiérarchise  qui  dessert  

convenablement aussi  bien  les  zones  d’habitat  que  les  zones  d’équipements  et  d’activités  

diverses  et  surtout  il ordonnance  la  ville. 

IV.1. La structure viaire : 

se  présente  sous  forme  de  deux  trame  superposées;  une trame  primaire  globalement  

radioconcentrique  sur  un  damier. La ville  est  partagée  à  l’image  des villes  romaines en 

quatre quarts par le boulevard principal et  le boulevard  secondaire qui se coupent à  angle  droit  

au  centre . 

 

 

CarteII-02 : Les axes structurants de la nouvelle ville 

Source : URBACO.2006 traité par Ahecène Lakehal 
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IV.1.1.Le boulevard principal : 

 Le boulevard de la ville nouvelle de 80m de large, par ses différentes affectations au sol (habitat, 

commerce, services, équipements...), devra jouer le rôle d’un lieu de vie pour toute la ville. 

IV.1.2. Le boulevard secondaire : 

 C’est le deuxième axe important de la ville nouvelle, qui regroupe des commerces des 

équipements, il relie la partie nord de la ville à la partie sud (même principe des villes romaines). 

IV.2. L’organisation spatiale : 

 La ville a été décomposée en 5 quartiers regroupant 20 unités de voisinage. Chaque quartier 

regroupe 4 unités de voisinage. 

 
CarteII-03 : La répartition du quartier  

Source : rapport d’orientation traité par Ahecène Lakehal 

 

Les unités de voisinage se divisent en îlots résidentiels, ceux-ci étant constitués d’immeubles 

d’habitation (ou de pavillons dans les zones d’habitat individuel) qui forment la plus petite entité 

de la structure urbaine de la ville nouvelle. 
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IV.3. La répartition des équipements et d’habitation : 

 

 
CarteII-04 : La répartition des équipements et d’habitat 

Source : Rapport d’orientation traité par Ahecène Lakehal 

 

La ville nouvelle Ali Mendjeli a été créée selon le principe du zonage fonctionnel qui vise à 

rationaliser l’espace conçu et à attribuer à chaque fonction sa juste place  

Appliquant aussi le principe du zoning à l’habitat, les zones d’habitat individuel sont séparées de  

celles  d’habitat  collectif. Les  premières  sont  implantées  aux  périphéries  sud  et  nord  de  la  

ville, tandis  que  les  secondes, plus  denses,  sont situées tout au  long du Boulevard principal. 

Les  grands équipements,  quant  à  eux,  occupent  des  zones  bien  distinctes,  souvent  isolées  

du  tissu  résidentiel
8
. 
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V. Lecture de la ville nouvelle par rapport aux concepts de l’urbanisme 

durable : 

V.1. L’aménagement et l’espace public
9
 : 

Les espaces publics qui se multiplient avec la croissance urbaines, demeurent presque à l’état de 

chantier, des espaces non aménagé, insalubre et difficile à gérer. Les autorités ignorent cet 

élément important de l’espace urbain, l’impact négatif sur le cadre de vie des habitants est 

considérable, une ville où le paysage urbain est constitué de bâti, de voiries et des espaces libres 

indéterminés, atteint le moral des habitants, la ville deviennent plus répulsive qu’attractive. 

 

 
FigureII-06 : les espaces publics dégradés 

Source : lecourrier-dalgerie.com 

 

 
FigureII-07 : les espaces publics dégradés 

Source : lecourrier-dalgerie.com 

 

 
FigureII-08 : boulevard principal mal 

aménagé 

Source : lecourrier-dalgerie.com 

 

 
 

FigureII-09 : les espaces publics dégradés 

Source : lecourrier-dalgerie.com  

tableauII-01 : l’aménagement et l’espace public dans la nouvelle ville 

source : l’auteur 
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V.2. Les déplacements : Selon la carte d’hiérarchisation des voies ci-dessus, on observe 

qu’il y a une dominance de déplacement mécanique. Ce dernier provoque des problèmes en 

termes d’environnement comme la pollution de l’air et les nuisances sonores. 

 On ne trouve aucun signe d’utilisation des moyens de déplacement doux. Le projet d’extension 

de la ligne de tramway depuis Constantine vers la nouvelle ville Ali Mendjeli reste 

jusqu’aujourd’hui un projet sur papier.  

 

V.3. La gestion des déchets : 

La ville nouvelle  Ali Mendjeli est confrontée à des problèmes en matière d'hygiène. Les rues de 

plusieurs quartiers sont envahies par toutes sortes de détritus, de gravas, de décombres, de 

sachets poubelles éventrés.40 tonnes d’ordures ménagères sont collectées quotidiennement, il y 

une insuffisance dans les centres de tri sélectif. Les déchets ménagers sont souvent jetés hors la 

ville
10

. 
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CarteII-05 : la hiérarchisation des voies 

Source : l’auteur 



Chapitre II : approche contextuelle 
 

  33 
 

 

 
FigureII-10 : mauvaise gestion des déchets 

Source : www.dzairnews.com 

 

 
FigureII-11 : mauvaise gestion des déchets 

Source : www.dzairnews.com 

 

V.4. La gestion des eaux : 

La ville nouvelle  Ali Mendjeli souffre beaucoup des problèmes en matière de gestion des eaux : 

 Problème d'évacuation des eaux pluviales, cause principale des inondations ayant 

récemment affecté l'agglomération Ali-Mendjeli 

 On ne trouve pas des centres de traitement et de recyclage des eaux usés (projet d'une 

station de traitement et d'épuration des eaux usées est en cours de réalisation). 

 

 
 

FigureII-12 : mauvaise gestion des eaux 

pluviale 

Source : www.algerie360.com 

 

 
 

FigureII-13 : mauvaise gestion des eaux 

pluviales 

Source : www.algerie360.com 
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V.5. La gestion économe du sol : 

La ville nouvelle Ali Mendjli a des réserves foncières d’extension future : 

 Le POS d’extension vers l’ouest regroupe 3 POS : POS 10, POS 11, POS12. 

 Le POS d’extension vers le sud regroupe 2 POS : POS 13, POS14. 

 

 

VI. Synthèse d’analyse de la nouvelle ville : 

La ville nouvelle  souffre beaucoup des problèmes, on les synthétiser dans les points suivants : 

 Ali Mendjeli souffre de multiples dysfonctionnements générés par la complexité et la 

rapidité de développement urbain. 

 Une dégradation continue de la qualité du paysage urbain. 

 Manque de cohésion sociale. 

 La ville nouvelle souffre beaucoup des problèmes en matière de gestion (mauvaise 

gestion : d’énergie, des eaux pluviales et usées, de l’espace public, de déplacements 

…etc.). 

 

carteII-06 : les réserves d’extension de la nouvelle ville 

Source : carte de la nouvelle ville traitée par l’auteur  
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VII. Analyse du site : 

VII.1. Motivation du choix de site : 

Le site d’intervention se situe dans la partie Nord-Est de la ville nouvelle Ali Mendjeli à environ 

13 km du centre-ville de Constantine. 

Le site d’intervention présente beaucoup d’avantage en tant que nouveau pôle d’extension en 

dehors de la nouvelle ville : 

 Le site se situe dans le secteur à urbanisé (possibilité d’extension de la ville). 

 Le site est bien desservi, RN79, l’aéroport, voie ferrée, autoroute Est-Ouest, les voies depuis 

le pôle universitaire. 

 La nature rocheuse de terrain qui favorise l’urbanisation  

Le  choix  de  ce  site  est  motivé  par  le  fait  que  ce  dernier  présente  d’énormes  potentialités  

qui permettent de donner à la zone une dimension régionale et de l’inscrire sur une échelle de la 

ville à travers  l’élaboration  d’un  programme  adéquat  qui  répond  aux  besoins  et  prend  en  

considération l’impact environnemental. 

 

 
CarteII-07 : localisation du site d’intervention 

Source : l’auteur 
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VII.2. Situation de site : 

 Le site d’intervention se situe au Nord-Est de la ville nouvelle Ali Mendjeli dans le secteur à 

urbanisé limité par : 

 Nord : le tronçon de l’autoroute Est-Ouest 

 Sud : la zone d’activité multiple 

 Est : la route nationale n79 et l’aéroport Med Boudiaf 

 Ouest : la ville universitaire 

 

 

 

 

  

Figure II-14 : Localisation de site d’intervention et son environnement immédiat 

Source : Google Earth traité par l’auteur 
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VII.3. L’environnement immédiat : 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

FigureII-15 : le site d’intervention et son 

environnement immédiat 

Source : Google Earth traité par l’auteur 

FigureII-16 : pôle universitaire 

Source : www.univ-constantine3.dz 

FigureII-17 : autoroute Est-Ouest 

Source : www.dzautos.com 

FigureII-18 : l’aéroport 

Source : www.mapio.net 
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VII.4. La nature topographique du site : 

Le périmètre  d’étude  fait  partie de la classe des pentes variant entre 0-5 % et 6 à 15 % qui 

correspond aux bas  piémonts 

En général cette topographie est suffisamment favorable  pour permettre  une nouvelle 

urbanisation  sur ce site à condition que cette urbanisation sera dictée et imposée par la déclivité 

du terrain. 

 

 
Figure II-19 : coupe schématique sur le terrain (coupe A-A) 

Source : Google Earth traité par l’auteur 

 
Figure II-20 : coupe schématique sur le terrain ( coupe B-B) 

Source : Google Earth traité par l’auteur 

 
 

A A 

B 

B 
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VII.5. L’étude climatique du site : 

 

 
Les vents dominants sont : 

 Les vents du Nord-Ouest froids et 

secs qui soufflent en hiver. 

 Les vents du Sud-Ouest (sirocco) 

chauds et souvent chargées de sable 

soufflent en été 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VIII. Synthèse d’analyse du site : 

On synthétise l’analyse du site dans les points suivants : 

 Le site a une bonne situation géographique (terrain à urbanisé) 

 Site proche de L’autoroute Est-Ouest, RN79 

 Site proche de l’aéroport 

 Site proche de la ville et la ville universitaire  

 Nature topographique favorable à l’urbanisation  

 

Conclusion 

Après l’analyse de ville et l’analyse du site, on conclu par les recommandations ci dessus : 

 Éviter les problèmes environnementaux qui se trouve à Ali Mendjeli à travers la recherche 

des solutions écologiques efficace  tant au niveau environnemental que social 

 Donner l’importance à tous les modes de gestion écologique dans la conception. 

 L’élaboration d’un programme riche d’un éco quartier d’affaire qui doit animer la ville 

nouvelle et son territoire. 

 L’amélioration de l’espace architecturale et urbaine à travers l’intégration des principes de 

développement durable. 

 L’exploitation des avantages naturelles et climatiques du site et l’intégration du projet dans 

son contexte. 

 

   

 

 

FigureII-21 : Etude climatique du site 

d’intervention 

Source : Google Earth traité par l’auteur 
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Introduction : 

Dans ce chapitre nous allons essayer de donner tous les étapes de la genèse  de notre projet en 

déterminant l’idée, les sources d’inspiration, les concepts utilisés et les principes d’organisation 

et toutes les étapes de création afin de maitriser la conception urbanistique du projet. 

I. L’idée du projet : 

C’est de concevoir un éco quartier d’affaire à l’extension de la ville nouvelle Ali Mendjeli à 

Constantine. En prenant en considération quelques aspects de développement durable (le 

déplacement doux, l’énergie renouvelable, la présence des espaces verts …etc.) 

L’idée de notre projet se repose sur deux volets : 

I.1. 1
er

 volet : l’analogie depuis le vieux rocher : 

Constantine a perduré sur le même site initial, celui d’un plateau rocheux, appelé communément 

« le vieux Rocher ». Il constitue le centre-ville puissant, attractif et mythique de toute 

l’agglomération de Constantine. 

Par analogie nous allons garder le même principe et proposer un noyau dominant constitué un 

grand jardin central.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I.2. 2
ème

 volet : le principe du poumon vert : 

La notion de poumon est liée à la notion de respiration.  

L’expression « poumon vert » est utilisée pour qualifier de grandes zones plantées qui auraient 

un rôle d’oxygénation au sens large (oxygénation du tissu urbain ou des citadins le week-end, 

par exemple). 

FigureIII-01 : le vieux rocher de Constantine 

Source : zinedinezebar.over-blog.com 
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 Cette vision organique cherche surtout à mettre en avant la fonction vitale jouée par la nature à 

l’échelle de la planète, comme à celle de la ville. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

II. Le programme : 

Programmation 

fonction Equipements 

Les tours d’affaires Les bureaux + les résidences + socles (ou on trouve des agences 

de publicité, des salles de conférences, boutiques, commerces, 

restauration…etc.) 

commerce hyper marché + souika moderne + marché couvert + des 

boutiques de commerce et restauration + 

les équipements culturels Centre culturel + musée + salle de cinéma + théâtre 

hôtellerie 4 hôtels de luxe + complexe  

Les équipements sportifs Salle de sport + terrain de sport + maison de jeunesse + 

hébergement de jeunes  

les équipements 

économiques 

Bourse + banque + agence postale 

Les équipements de 

proximité 

Ecole primaire + crèche + CEM + bibliothèque + centre de soin + 

salle polyvalente + mosquée + agence touristique + gendarmerie 

+ sureté urbaine + protection civile 

Résidence  Habitat collectif 

Loisir et détente Grand jardin centrale +les aires de jeux + terrain de golf + vaste 

espace de loisir 

  

 

 

FigureIII-02 : Park central de New York 

Source : www.pinterest.fr 

TableauIII-01 : la programmation 

Source : l’auteur 
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III. La genèse du projet : 

Etape 01 : prolongement des voies  

 la création d’un axe mécanique à l’assiette depuis la route national n79 pour permettre 

l’accès principal au quartier et créer un flux important en profitant la proximité de l’aéroport. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FigureIII-03 : localisation de site 

d’intervention 

Source : Google Earth traité par l’auteur 

FigureIII-04 : création de l’axe mécanique depuis la RN79 

Source : Google Earth traité par l’auteur 
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 Prolongement des voies depuis la ville universitaire. 

 Prolongement de la voie principal depuis l’unité de voisinage N5. 

 

 

 

 

 La création de cette boucle mécanique (tous les axes qui entourent l’assiette)  permette de 

limiter les émissions du CO2 et les nuisances sonores (l’un des principes du développement 

durable). 

 

  

SchémaIII-01 : prolongement des  voies mécaniques 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 02 : création d’un axe structurant (boulevard principal). 

 On favorise le déplacement doux dedans le quartier par le prolongement de la ligne de 

tramway qui  divise l’assiette en deux : coté Est – coté Ouest par analogie avec oued Rhumel 

qui divise Constantine en deux. 

 L’extension de la ligne de tramway sera parallèle à l’axe qui sort depuis la RN79. 

 La ligne de tramway représente l’axe structurant du quartier. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

FigureIII-05 : Oued Rhumel 

comme source d’inspiration 

Source : www.pinterest.com 

SchémaIII-02 : création du boulevard principal 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 03 : création du boulevard secondaire 

La création d’un boulevard secondaire perpendiculaire à l’axe structurant du quartier. Ce dernier 

divise le quartier en coté Nord et côté Sud 

Alors que notre quartier sera partagé à l’image des villes romaines en quatre quart par le 

boulevard principal et le boulevard secondaire (le même principe appliqué dans la nouvelle 

ville). 

 

 

 

SchémaIII-03 : création du boulevard secondaire 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 04 : création de boulevard circulaire 

La création d’un troisième boulevard circulaire tout autour le jardin central pour le marquer et 

aussi pour assurer certain fluidité dans le quartier. 

 

 

 

 

SchémaIII-04 : création du boulevard circulaire 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 05 : finalisation de la structure viaire 

 La division des quatre quart du quartier par des voies secondaires. 

 Création des voies tertiaires qui sortent depuis le boulevard circulaire 

 La création de ces dernières (voies secondaires et tertiaires) permet d’assurer la 

hiérarchisation des voies dans le quartier 

 

 

 

 

SchémaIII-05 : finalisation de la structure viaire 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 06 : L’analogie  

 

La ville mère " Constantine " était développé 

depuis le Rocher vers les autres quartiers par les 

6 célèbres ponts.  

 

 

 

 

 

 Par analogie, nous avons voulu garder le même principe et de proposer un noyau dominant 

constitué par un grand jardin central " le principe de poumon vert de la ville "   Le noyau de 

notre projet est Divisé par un axe Structurant  afin d’assurer une continuité f 

 

 

 

 

FigureIII-06 : le vieux rocher de Constantine  

comme source d’inspiration 

Source : www.pinterest.com 

SchémaIII-06 : création d’un jardin central par analogie 

avec le vieux rocher de Constantine 

Source : l’auteur 

N 
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Etape 07 : l’implantation  des tours d’affaires  

 Sachant que le quartier d'affaire basé sur les tours d'affaires nous avons approché  un Seuil 

urbain dans notre conception pour marquer l‘entrée et la sortie du quartier, et pour animer 

l'axe structurant  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Etape 08 : l’implantation de l’entité d’hôtellerie 

 A cause de l’importance de l’hôtellerie dans le quartier d’affaires nous avons donné une 

grande valeur à l’implantation des hôtels par favorisation des nœuds majeurs et la création 

d’une façade urbaine orientée vers la route nationale    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SchémaIII-07 : l’implantation  des tours d’affaires 

Source : l’auteur 

SchémaIII-08 : l’implantation  de l’entité d’hôtellerie 

Source : l’auteur 

N 

N 
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Etape 09 : la création des espaces de loisir et détente 

L’entité de loisir est l’une des activités majeur de quartier d’affaire alors pour le but d’attracter  

les  investisseurs et renforcer l’imagibilité 

de quartier «  luxe » nous avons relié les 

tours d’affaires avec des espaces de loisir 

et détente.   

 

 

 

 

 

 

 

Etape 10 : la création de l’entité résidentielle   

Création de l'entité de résidence qu'on a séparée en  deux zones : 

 La première zone au côté Nord -Ouest : une résidence affectée pour l’ensemble des 

œuvres " logements fonctionnelles"  

 La deuxième zone au Sud : une résidence pour l’ensemble de population du quartier pour 

assurer la mixité sociale. 

 

  

SchémaIII-09 : la création des espaces de loisir et détente 

Source : l’auteur 

SchémaIII-10 : la création de l’entité résidentielle 

Source : l’auteur 

N 

N 
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Etape 11 : la création de l’entité de service 

 L’entité de service a été implantée à proximité de l’habitat pour mieux servir l’ensemble de 

population du quartier, on a implanté aussi une unité de sureté urbaine pour garantir la 

sécurité dans 

le quartier. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Etape 12 : la création de l’entité de commerce et économie 

Le commerce et économie est l’un des activités les plus importantes dans un quartier d’affaire. 

Pour cette raison nous avons traité le boulevard principal comme un axe commercial à travers 

l’intégration des commerces aux niveaux de RDC pour répondre aux besoins du quartier et aussi 

favoriser le périmètre de jardin et garantir une vue panoramique    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SchémaIII-11 : la création de l’entité de service 

Source : l’auteur 

SchémaIII-12 : la création de l’entité de commerce et économie 

Source : l’auteur 

N 

N 
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Etape 13 : la création de l’entité de culture et tourisme 

La création de l’entité tourisme et culture a pour objectif d’assurer l’attractivité au quartier par 

toutes les catégories des gens. Nous avons implanté  un musée à échelle régional avec une 

longue façade sur la 

RN.    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

IV. Le plan d’aménagement final : 

Notre projet est une conception d’un éco quartier d’affaires avec de différentes fonctions et un 

programme diversifié, mais aussi conçu selon des notions de développement durable, autrement 

dit des paramètres écologiques : 

 Création des espaces vert et loisir afin d’assurer le confort au citoyen. 

 La création de ligne de tramway représente le transport en commun doux. 

 La création la trame viaire et réservée pour la circulation cyclable. 

 Parmi ces derniers des vois mécaniques seulement en cas d’urgence pour faciliter l’accès à 

l’intérieur du projet. Par le boulevard secondaire  

 Prévoir des parkings et des accotements à l’extrémité. 

 

 

 

 

SchémaIII-13 : la création de l’entité de culture et tourisme 

Source : l’auteur 

N 
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Plan III-01 : plan d’aménagement final 

Source : l’auteur 
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Le plan d’aménagement en 3D : 

Les vues en 3D : 
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Conclusion : 

Pour conclure, la création d’un éco quartier d’affaires touchera différents paramètres écologiques 

tels que : 

 la répartition des modes de circulation doux, piétonne et prévoir des parkings à l’extrémité. 

 La mise en valeur des espaces verts (végétation) dans le projet qui jouent un rôle 

Physiologique au confort de l’homme dans son milieu, encore plus pour résoudre les divers 

problèmes et assurer une cohérence spatiale dans le projet. 

 L’utilisation des moyens d’énergies renouvelables qui devient la priorité de tous. 

 Assurer la mixité fonctionnelle et sociale à travers la diversité du programme. 

 La fonction d’un quartier d’affaires durable sera un outil de préservation et sensibilisation 

environnemental. 

 La constitution d’un quartier efficace pour l’investissement et l’économie. 

 un éco quartier d’affaires engendra des mécanismes non polluants qui impliquent un effort 

sur l’aspect économique de la nouvelle ville et son territoire. 
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Conclusion générale : 

Le but de ce travail est d’arriver à créer un quartier d’affaire en harmonie avec la nature 

respectueuse de l’environnement, et qui arrive en même temps à transmettre ces valeurs à ses 

occupants et ses visiteurs, en rendant l’adoption d’un comportement responsable envers 

l’environnement chose aisé voir agréable et plaisante. 

Le nouveau éco quartier d’affaires à Ali Mendjeli à Constantine est appelé à contribuer à une 

expérience de développement durable et à faire sa modernité dans la région de Constantine. En 

ce sens que la ville constitue un moment privilégié de changement social et le lieu privilégié de 

dynamique culturelle, compte tenu des potentialités quelle possède par sa nature physique et 

sociale, à engendrer une dynamique de changement et de développement socio-culturel 

(conscience individuel, comportements des habitants). Elle est le lieu par excellence de 

l’intensité des échanges, des communications et de l’interaction, source d’innovation (énergies 

renouvelables, déplacements doux, recyclage des déchets, gestion de l’eau, écologie urbaine…). 

en effet nous avons proposé l'application des techniques et méthodes appliquées dont l'objectif 

est de préserver l'environnement immédiat et la protection des ressources naturelles par la 

mobilisation et sensibilisation des citoyens. Notre contribution aussi a été basé essentiellement 

sur la proposition des solutions dans le cadre d'une approche concertée et d'un travail de 

proximité, dans ce sens nous avons proposé le perfectionnement de quartier par les services, 

commerce  et les équipements pour animer la ville nouvelle et son territoire et la donner sa 

propre vocation. 

 



Le déplacement doux 
 

 64 
 

Introduction : 

Élément fondamental de l’aménagement urbain, la question de la mobilité concentre à elle-seule 

les principaux enjeux de notre planète : pollution, santé (air, bruit), ressources et changement 

climatique. 

La mobilité urbaine, actuellement caractérisée par des transports collectifs artisanaux et la 

motorisation rapide des ménages, conduit souvent à la congestion des centres villes et des 

périphéries. Pour faire émerger des villes durables, il est essentiel de définir une politique 

globale de mobilité. En particulier, il est nécessaire de structurer l'offre de transport collectif 

dans le but de favoriser l'accessibilité des individus aux emplois, aux marchés, à l'éducation et 

aux services essentiels.
1
 C’est le rôle dévolu aux autorités compétentes, qui doivent se doter des 

moyens humains et financiers adaptés.  

Loin de signifier un simple changement ou déplacement syntagmatique sans conséquence, 

l’apparition du concept de mobilité durable révèle qu’il ne s’agit plus simplement d’améliorer 

l’efficience – optimisation de l’usage – des technologies et des équipements de transport 

existants afin d’assurer un niveau acceptable de coûts sociaux, environnementaux et 

économiques associés aux déplacements physiques et géographiques des biens et des individus. 

Selon notre analyse, la mobilité durable soulève de nouveaux questionnements qui renouvellent 

et remettent même en cause le paradigme du « transport durable », les approches qui lui sont 

liées et les moyens divers que nous avons connus et acceptés jusqu’alors pour identifier et 

évaluer les problèmes devant être résolus par la planification et de la gestion des transports.
2
 

Le système actuel de gestion et de planification des transports comporte plusieurs bénéfices, 

mais cause aussi un certain nombre de problèmes qui deviennent de plus en plus éclatants. Au 

nombre de ces problèmes, on compte la congestion routière, les émissions de gaz à effets de 

serre et autres polluants locaux et globaux, le bruit, les accidents, la dégradation des ressources et 

du territoire, l’inaccessibilité ou la faible adaptation des équipements et des services.
3
 

I. Définition de la mobilité : 

D’une manière simple et de point de vu statistique, la mobilité est un « …déplacement d’un 

endroit à un autre » Cette définition simple et efficace résume tout. Pierre Merlin définit la 

mobilité comme « La propension d’une population à se déplacer. En ce qui concerne la mobilité 

à l’intérieur d’une agglomération, on mesure le plus souvent la mobilité par le nombre moyen de 

déplacements un jour de semaine par ménage ou par personne ». Cette notion renvoie aussi aux 

moyens utilisés pour les déplacements, et va de la marche à pieds jusqu’au TGV et même les 

avions.
4
   

 

                                                           
1
 La mobilité urbaine, une réalité multifacettes - Construction21/ www.construction21.org  

2
 Penser la mobilité durable au-delà de la planification/ https://vertigo.revues.org/11713 

3
 Penser la mobilité durable au-delà de la planification/ https://vertigo.revues.org/11713  

4
 Merlin et Choay 2005/ Vers une nouvelle socio-géographie de la mobilité quotidienne/  

https://tel.archivesouvertes.fr   

http://www.construction21.org/.../la-mobilite-urbaine-unerealite-
https://vertigo.revues.org/11713
https://vertigo.revues.org/11713
https://vertigo.revues.org/11713
https://vertigo.revues.org/11713
https://tel.archivesouvertes.fr/tel-00420343/document
https://tel.archivesouvertes.fr/tel-00420343/document
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II. Définition du concept de mobilité durable : 

Selon l’OCDE « Organisation de coopération et de développement économiques », la mobilité 

durable est « une mobilité qui ne met pas en danger la santé publique et les écosystèmes, 

respecte les besoins de transport tout en étant compatible avec une utilisation des ressources 

renouvelables à un taux inférieur à celui nécessaire à leur régénération et une utilisation des  

Une mobilité durable repose essentiellement sur 3 éléments essentiels : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Avant de détaillé et aller plus loin sur la notion des modes de déplacement doux, il est nécessaire 

de définir le transport durable car des dernier fait partie intégrante de ce système. 

III. Les principes d’un système de transport durable 

 

La conférence de Vancouver organisé par l’OCDE sur le transport durable donne les principes 

suivant : 

1. Sécurité, santé, participation : 

Les systèmes de transport durable devront assurer la sécurité de leurs usagers en leur évitant 

toute exposition au danger et préserver leur santé morale et physique. Ces systèmes devront aussi 

être soumis à l’approbation des communautés concernées ou être élaboré avec leur participation.
5
 

 

 
                                                           
5
 Transport durable et développement économique/ https://developpementdurable.revues.org/3305  

 

Figure IV-01 : les éléments de la mobilité durable 

Source : auteur  

https://developpementdurable.revues.org/3305
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2. Planification et conservation des ressources naturelles : 

Toute élaboration du système de transport doit se faire selon une planification intégrée 

respectueuse de l’environnement ou la planification de la ressource du sol est prise en compte. 

De même pour toutes les autres ressources naturelles, le transport durable doit s’assurer de la 

consommation rationnelle de ces ressources.
6
 

3. Prévention de la pollution : 

Tout type de transport durable doit minimiser ses émissions en agents polluants et prévenir tout 

dommage causé à l’environnement : écosystèmes, habitat naturel et biodiversité. 

 

4. Bien-être économique : 

Le transport durable assurera par ses réponses efficaces aux besoins des usagers le 

développement économique. Et l’économie, par ses taxes réglementaires doit être au service du 

transport durable en assurant un partage des couts et la protection des couches défavorisées
7
 

 

IV. Les modes de transport doux 

Les transports doux caractérisent tous les modes de transports sans moteurs, qui ne génèrent pas 

de pollution ou de gaz à effet de serre. Ce sont :
8
 

 La marche à pied 

 Le vélo, le tricycle 

 Le vélo mobile 

 Le roller 

 La patinette, la trottinette 

 La planche à roulette (skate-board) 

 Certain ajoutent les transports publics avec : 

 Moteurs au biodiesel ou au diesel propre (bus) et filtre catalytique, 

 Moteurs au GNC (bus), 

 Moteurs électriques (chemin de fer rapide et métro léger, bus). 

 

1. La Marche à pied : 

La marche à pied est la forme de mobilité la plus 

naturelle. Les villes n’ont toutefois pas toujours 

évolué pour satisfaire les besoins des piétons et bien 

souvent la marche a été négligée dans le 

développement des systèmes de transport. Pourtant, 

améliorer l’espace urbain  

Pour les piétons peut contribuer à répondre aux défis 

que sont le changement climatique, la pollution de 

l’air et les problèmes de santé.  

 

                                                           
6
 Transport durable et développement économique/ https://developpementdurable.revues.org/3305  

7
 Transport durable et développement économique/ https://developpementdurable.revues.org/3305  

8
 Transports urbains — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org  

Figure IV-02:marche à pied 

Source :www.abc-sante-forme.com 

https://developpementdurable.revues.org/3305
https://developpementdurable.revues.org/3305
https://fr.wikipedia.org/wiki/Transports_urbains
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Ce rapport démontre le rôle essentiel de la marche dans les politiques de transports et fournit aux 

décideurs des recommandations pour développer un environnement sûr et propice à la marche à 

pied. Cette démarche est essentielle au développement de villes où il fait bon vivre. Chaque 

déplacement, quelque qu’il soit, commence et se termine par un trajet à pied. 

2. Le vélo : 

C’est un mode propre non polluant aussi. Le vélo nécessite un aménagement spécifique (pistes 

ou zones Cyclables). Sa vitesse est très variable et oscille entre 3 et 15km/h.  

Les principales contraintes du vélo sont les fortes pentes 

et les intempéries (difficile de rouler en vélo sous la 

pluie, ou encoure sous la neige).il reste un moyen pour 

tous les âges, qui combine santé, plaisir et service. 

 Il existe des politiques qui encouragent le vélo comme 

moyen de transport en intégrant des services de location des 

vélos (semi électriques) comme c’est le cas de paris avec les 

(vélib). 

Des aménagements, d’inter modalité et d’accompagnements 

(parking, pistes cyclables) encouragent les gens à utiliser le 

vélo comme moyen. Il y a aussi autres modes de vélo.
9
 

2-1. Vélos en libre-service (VLS) : 

Un système de (VLS) met à disposition du public des 

vélos, gratuitement ou non. Ce service de mobilité permet 

d'effectuer des déplacements de proximité principalement 

en milieu urbain. Cette location de vélos est une forme de 

consommation collaborative et permet ainsi de lever trois 

freins à la pratique du vélo : le stationnement à domicile, le 

vol et la maintenance de son vélo personnel.
10

 

 

2-2. Vélotaxi : 

Un vélotaxi est un triporteur (ou tricycle) équipé d'un siège 

pouvant transporter des passagers, destiné au transport de personnes ou aux balades 

touristiques.
11

 

3. Le tramway : 

Le tramway est le mode de transport en commun urbain 

durable par excellence. Roulant sur des rails (souvent à 

système séparé), il a une capacité de charge très importante 

allant jusqu’à 20000personnes/h. silencieux, rapide et non 

polluant, le tramway peut encore apporter un plus en intégrant 

dans son aménagement un tapis vert. Même s’il parait un mode 

parfait mais le tramway est destiné pour les terrains plutôt plats 

avec des pentes maximales de 6 à 7%.
12 

                                                           
9
 guide des aménagements cyclables/ www.capiagglo.fr  

10
 Vélo Libre-Service/www.vlille.fr/fr/vls/presentationvls.aspx     

11
 Vélotaxi — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org  

11
 Transport en commun — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org 

Figure IV-03 : le vélo 

Source :www.premiere.fr 

Figure IV-04 : vélotaxi 

Source : realitesroutieres.fr 

Figure IV-05:le tramway            

Source : realitesroutieres.fr 

http://www.capiagglo.fr/.../file/Guide%20velos%20CAPI%20final.pdf
https://fr.wikipedia.org/wiki/Vélotaxi
https://fr.wikipedia.org/wiki/Transport_en_commun
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4. Le métro : 

Le métro est le système de transport le plus 

économique en termes d’espace puisqu’il est 

souterrain. C’est la solution idéale pour les villes à 

tissus denses et qui ne disposent pas de potentialités 

de surface libre au niveau du sol. Sa capacité est la 

plus importante parmi tous les autres modes de 

transport urbain. Le principal inconvénient du métro 

c’est le cout et le temps de la réalisation sans oublier 

les capacités très insignifiantes en termes de 

franchissement de pentes.
13

 

5. Le bus électrique : 

Un bus électrique est un véhicule de type autobus, 

c’est-à-dire adapté au transport de voyageurs, qui 

fonctionne grâce à l’énergie électrique. Il se distingue 

du trolleybus et du gyrobus par le fait qu’il est 

indépendant de tout circuit d’alimentation (type 

caténaire) et possède sa propre réserve d’énergie, sous 

formes de batteries embarquées (à distinguer des 

gyrobus qui stockaient l'énergie grâce à un volant 

d'inertie).
14

 

 

 

V. Intégration des transports doux en ville :  

1. Distance parcours et durée du trajet des normes à ne pas ignorer : 

Il est clair que La distance participe de manière directe au choix du mode de transport. C’est 

principalement ce facteur qui a déclenché la notion de « fonctions de proximité », cette logique 

consiste à offrir le maximum de fonctions et de services près des lieux d’habitation. 

La distance moyenne à parcourir à pieds étant évaluée entre 400 et 500m, ce qui donne 10min de 

marche. La disponibilité des besoins quotidiens à proximité réduit de manière importante les 

déplacements vers les grands centres ou les autres zones centrales.
15

 

Les normes concernant les distances par rapport aux modes préconisent (ADEME, 2006) : Arrêt 

de bus à 300m Tramway ou métro à 400m Une gare à 700m Le trajet maximal en vélo est de 1 à 

3km Le trajet maximal à pieds est de 500 à 2000m. 

Ces nouvelles données doivent être prises en compte lors de la planification des équipements. Le 

critère d’accessibilité mécanique directe en voiture est abrogé, laissant place aux nouveaux 

modes de déplacements. Les objectifs généraux sont donc avant tout de diminuer le nombre et la 

distance des déplacements et d’orienter les pratiques vers un usage accru des transports collectifs 

                                                                                                                                                                                           
 
13

 Ligne 4 du métro de Paris — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org/wiki  
14

 Bolloré inaugure sa nouvelle usine pour les bus électriques/ www.usinenouvelle.com  
15 RAPPORT sur la mobilité urbaine durable - A8-0319/2015/- www.europarl.europa.eu 

Figure IV-06 : le  métro 

Source : realitesroutieres.fr 

Figure IV-07:bus électrique 

Source : realitesroutieres.fr 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Ligne_4_du_métro_de_Paris
http://www.usinenouvelle.com/.../bollore-inaugu
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et des modes de déplacement de proximité (marche, vélo, roller) bien entendu, cela implique de 

travailler sur les formes urbaines.
16

 

2. La forme urbaine : 

Il s’agit de : « la disposition dans l’espace des différents composants urbains ». La forme urbaine 

est supposée avoir deux dimensions : Une dimension quantitative, c’est-à-dire la densité ; une 

dimension qualitative, c’est-à-dire la diversité des fonctions urbaines La forme urbaine est la 

répartition dans l’espace de ces deux éléments.
17

 

 

3. Les aménagements spécifiques : 

 

3.1-  Les aménagements favorables aux modes doux de déplacements : Principes 

d’urbanisme et d’espaces publics propices à la multi modalité : 

Des aménagements souvent peu coûteux peuvent être réalisés. On peut citer l’installation 

systématique de parc à vélo aux arrêts de bus, dans les gares, devant les bâtiments publics 

etc…Une campagne auprès des employeurs leur expliquant l’avantage financier à s’équiper en 

places pour vélo, bien moins chères que celles pour les autos, pourrait être entreprise. Les formes 

alternatives de mobilité sont parfaitement adaptées à une ville plus dense et moins centrée sur 

l’automobile.
18

 

 

3.2-  Adopter un langage commun : 

Les terminologies et matière d’aménagements et de mesures favorables aux pratiques cyclables, 

sont nombreuses :
19

 

 Bande cyclable. 

 Piste cyclable. 

 Voie mixte bus-vélo ou piéton-vélo. 

 Sens unique ouvert aux vélos à contre-sens. 

 Rampe sur escalier, 

 Voie verte. 

 Sas et bande d’arrêt avancés. 

 Dispositifs de stationnement. 

 Jalonnement. 

 Guides et cartes de réseau... 

 

 

 

                                                           
16

 Le journal de l’EPSF/ www.securite-ferroviaire.fr  
17

 La planification des transports et la forme urbaine/ https://infoscience.epfl.ch/record/117160/files/ZPINTER 
18

 GUIDE DES AMÉNAGEMENTS CYCLABLES/ www.capiagglo.fr  
19

 GUIDE DES AMÉNAGEMENTS CYCLABLESwww.capiagglo.fr 

http://www.securite-ferroviaire.fr/sites/.../journal_epsf_17_web.pdf


Le déplacement doux 
 

 70 
 

Figure IV-08: signe de pistes cyclables 

Source : www.mobilite-peps.eu 

 

Figure IV-09: les piste cyclables 

Source : www.mobilite-peps.eu 

 

 

3.3.Des aménagements spécifiques Encourager la pratique du vélo : les fondamentaux : 

La pratique du vélo peut être intensifiée grâce notamment à la définition de véritables itinéraires 

cyclables, la prise en compte de la sécurité et du bien-être, la mise en œuvre d’une politique de 

stationnement au départ et à l’arrivée du déplacement... Néanmoins, il existe différents profils de 

cycliste, tout comme des contextes urbains variés… les aménagements doivent l’être 

également.
20

 

3.3.1- Aménagement en site propre : 

 Les pistes cyclables (y compris le trottoir cyclable) 

 Les cheminements mixtes piétons-vélos 

 Les voies vertes 
21

 

3.3.2- Aménagement en site partagé : 

 La bande cyclable (comprenant aussi les contre sens cyclables) 

 Les voies mixtes bus / vélo 

 Les voies apaisées 

 Le cycliste est pluriel les séquences urbaines sont aussi. Les aménagements cyclables 

doivent intégrer judicieusement ces différentes composantes 

 La notion d’itinéraire et de réseau 

 Un bon itinéraire cyclable conjugue cinq critères : sécurité, cohérence, relation , 

attractivité et confort. 

 Le cycliste choisit son itinéraire en fonction de son motif de déplacement (utilitaire ou 

loisir) et de son  niveau de pratique du vélo. 

 

3.4. Quel sentiment de sécurité ? 

La sécurité et la gestion du risque dépendent de la perception subjective vé du danger, au- delà 

des conditions objectives de conduite (revêtement, obstacles, visibilité…). La perception d’une 

sécurité augmente la prise de risques. Ainsi, les conflits sont plus nombreux à la fin des 

aménagements sécuritaires. 

                                                           
20

 Transport en commun — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org 
21

 32 guide des aménagements cyclables/ www.capiagglo.fr  

http://www.capiagglo.fr/.../file/Guide%20velos%20CAPI%20final.pdf
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3.5. La marche à pied : les principes de la trame piétonne. 

Les politiques publiques prennent de plus en plus souvent en compte la marche à pied car c’est la 

première des mobilités... Néanmoins, les actions des collectivités doivent être adaptées aux pas 

de l’homme : aménagements des espaces publics dédiés, information ciblée, accessibilité et 

sécurité des piétons...
22

 

 

3.6. Quels aménagements favorables aux piétons ? 
23

  

 Assurer la continuité des cheminements 

 Modérer la vitesse 

 Voir et être vu 

 Raccourcir et agrémenter les circuits de déplacements 

 Des piétons aux besoins spécifiques 

 

IX. Synthèse : 

 

Il est clair que la ville a besoin d’une mobilité sain et écologique pour qu’elle puisse s’inscrire 

dans une perspective de développement durable 

La mobilité durable nécessite l’intégration des modes de transport doux ce qui nous oblige 

d’Agir sur les formes urbaines, l’aménagement et l’espace public. 
 

X. La gestion de mobilité durable dans le projet : 
 

Un plan de mobilité urbaine durable a pour finalité principale d'améliorer l’accessibilité des 

zones urbaines et d'assurer une mobilité et un transport urbains de qualité et durable à 

destination, au travers et à l'intérieur de la zone urbaine. Il s'intéresse aux besoins de la « ville 

opérationnelle » Pour concrétiser cette finalité, le plan de mobilité urbaine durable vise à 

contribuer à la mise en place d’un système de transport urbain qui : 

a) Accessible et réponde aux besoins fondamentaux de mobilité de tous les usagers. 

b) équilibre et satisfasse les diverses demandes de services de mobilité et de transport 

émanant des citoyens. 

c) pilote un développement équilibré et une meilleure intégration des différents modes de 

transport. 

d) satisfasse aux exigences de durabilité, en équilibrant les nécessités de viabilité 

économique, d'équité sociale et de qualité sanitaire et environnementale. 

e) optimise l’efficience et le rapport coût/efficacité. 

f) tire le meilleur parti de l’espace urbain et des infrastructures et services de transport 

existants. 

g) rehausse l’attractivité de l’environnement urbain, la qualité de la vie ainsi que la santé 

publique. 

h) améliore la sécurité routière et la sûreté des routes. 

i) réduise la pollution atmosphérique et sonore, les émissions de gaz à effet de serre et la 

consommation d'énergie
24
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 33 guide des aménagements cyclables/ www.capi-agglo.fr  
23

 Piéton — Wikipédia/ https://fr.wikipedia.org/   

http://www.capi-agglo.fr/.../file/guide%20velos%20capi%20final.pdf
https://fr.wikipedia.org/wiki/Piéton
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1- L’accessibilité :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                  

                      

 

 

2- Propositions des modes de d 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                                                                                           
24

 Plans de mobilité urbaine durable/ ec.europa.eu  

Un territoire qui n’est pas accessible, est un territoire qui souffre d’exclusion. L’accessibilité 

permet d’assurer une forme d’équilibre entre Les territoires de la ville alors on a créé           

3 accès majeur et 2 accès mineur   

Plan IV-01 : les accès principal 

Source : l’auteur 

Figure IV-10 : les accès principaux 

Source : l’auteur 
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A- Mécanique :   
 

a. Assurer la circulation dans le site d’intervention à travers : 

 La création d’une boucle mécanique tout autour du site afin de limiter l’émission du gaz 

CO2 et la nuisance sonore. 

 Un voie mécanique « le boulevard secondaire »  

 Pour l’Eco bus. Et pour les voitures seulement en cas d’urgence pour faciliter l’accès à 

l’intérieur du projet.  

                          

 

b. Les profils :  

 

A l’extérieur de quartier on va assurer une circulation mécanique. 

 

  

                          

 

 

Légende : 

Plan IV-02 : les voies mécaniques 

Source : l’auteur 

Figure IV-11 : coupe sur la voie mécanique 

Source : l’auteur 
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Le boulevard secondaire assure la communication entre les entités du quartier par un partage 

voie entre l’Eco-bus et une piste cyclable. 

 

c. L’aménagement des arrêts :  

 

  
                   

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure IV-12 : coupe sur le boulevard secondaire 

Source : l’auteur 

Figure IV-13 : arrêt de bus 

Source : ec. europa.eu 

Figure IV-15 : arrêt de bus 

Source : auteur 

Figure IV-14 : arrêt de bus 

Source : auteur 
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B. Tramway :  

 

 

a- Il est nécessaire de mettre en 

relation la mobilité avec le contexte 

urbain et social alors notre 

proposition de prolongement la ligne 

de tramway depuis Zouaghi jusqu’à la 

ville nouvelle traversons notre 

quartier est pour le but de relier la 

ville mère avec la ville nouvelle 

 

Lègende :  

       

   Ligne existant  

 

 Prolongement  

 

               Notre assiette  

 

 

                   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                   

Figure IV-16 : proposition de ligne de tramway 

Source : auteur 

Plan IV-03 : ligne de tramway avec ses arrêts 

Source : l’auteur 
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b- Le profil :   

                   

 

 

  

 

 

 

C'est le boulevard principal structurant qui traverse le quartier par un déplacement douce (line de 

trame) et qui partage avec une piste cyclable.et on a encouragé aussi les déplacements piétons 

par des voies vertes qui aménagé  

 

c- L’ amènagement de boulevard :  

on a Structurer le boulevard principale avec des cascades d’eau et végétation pour le micro clima  

et pour  renforcer le contact de l’homme avec leur environnement .  

 

 

 

 

 

 

Figure IV-17 : coupe sur le boulevard principal 

Source : auteur 

Figure IV-18 : aménagement du boulevard principal 

Source : auteur 

Figure IV-19 : aménagement du boulevard principal 

Source : auteur 
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d- Amènagement des arrets :  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure IV-20 : aménagement du boulevard principal 

Source : auteur 

Figure IV-21 : aménagement du boulevard principal 

Source : auteur 

Figure IV-22 : aménagement des arrêts de tramway 

Source : ec.europa.eu 
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C. Les pistes cyclables :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure IV-24 : station de tramway 

Source : l’auteur 

Figure IV-23 : la gare 

Source : l’auteur 

Plan IV-04 : plan de répartition des pistes cyclables 

Source : l’auteur 
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a- Nous avons classé les pistes cyclable on :  

1- pistes partager : piste cyclable –Tram / piste cyclable /Eco bus  

2- pistes piétonnes et cyclables à peine mesurés 6m – 4m : assurant la communication entre 

les ilots du quartier   

3- piste a largeur 3 m  assurent les liaisons a l’ intérieur des ilots .   

b- Le profil :  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

c- Amènagement des arrets :  

 

 

 

Nous avons proposer 2 type d’arrets :  

 L’un est reservè pour les vèlos libre sont implontè a longueur de boulevard principale et 

autour de jardin et a l’intèrieur des entitèes  economique et commerciale  

 L’autre type est pour les habitants sont implontè a l’entitèe d’habitation et les 

equiepement a proximitè  

 

 

Figure IV-25 : coupe sur la piste cyclable 

Source : l’auteur 

Figure IV-26 : schéma de station des vélos 

Source : fr.wikipedia.org 
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Plan IV-05 : plan de répartition des arrêts des vélos 

Source : l’auteur 

Figure IV-27 : station des vélos libres 

Source : l’auteur 

Figure IV-28 : station des vélos libres 

Source : l’auteur 
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D- Les calèches :  

Les calèches sont un mode de déplacement doux qui renforcer l’aspect d’affaire touristique, donc 

on a implanté ce mode dans 3 entité qui regroupe les tours d’affaires et les espaces de Loisir afin 

de créer un pôle touristique attractive.     

 

 

 

Figure IV-29 : station des vélos libres 

Source : l’auteur 

Plan IV-06 : plan de répartition des dalles de calèches 

Source : l’auteur 
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E- Hélicoptère :  

On a choisi l’emplacement des hélicoptères au terrasse des tours et hôtel Ce mode de 

déplacement réservée a certaine catégorie des Gens « les hommes d’affaires et les 

investisseurs » 

On a utilisé ce mode pour renforcer l’imagibilité du quartier « Luxe et Confort »     

 

 

 

 

    

  

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure IV-30 : les calèches 

Source : l’auteur 

Plan IV-07 : plan de répartition des emplacements des hélicoptères 

Source : l’auteur 
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Figure IV-31 : emplacement des 

hélicoptères 

Source : l’auteur 

Figure IV-32 : emplacement des hélicoptères 

Source : l’auteur 

Figure IV-33 : emplacement des hélicoptères 

Source : l’auteur 

Figure IV-34 : emplacement des hélicoptères 

Source : l’auteur 



Le déplacement doux 
 

 84 
 

Conclusion : 

Il est clair que le quartier a besoin d’une mobilité sain et écologique pour qu’elle puisse 

s’inscrire dans une perspective de développement durable 

La mobilité durable nécessite l’intégration des modes de transport doux ce qui nous oblige 

d’Agir sur les formes urbaines, l’aménagement et l’espace public. 

Le système de transport doit être examiné dans leur fonctionnement global. Les différents 

moyens de transport doivent être planifiés en tenant compte de la nécessité d’une exploitation 

durable de ressources limitées, comme l’espace, l’énergie et les moyens financiers. 

Pour le transport en commun (tramway et Eco bus), il est prévu une structure permettant une 

desserte rapide, régulière, efficace, confortable, économe et sécurisée en tous points de la ville et 

à tous les usages. 
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