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Résumé :

Le patrimoine est la source fiable du mémoire du génie humain ou d’une intervention

étrange (colonialisme). La préservation et la mise en valeur de et tare est primordial et un
indice du développement local, économique, social.

La gare ferroviaire coloniale a Djelfa procéde une richesse architecturale artistique et
patrimoniale, cette étude a pour objectif de diagnostiquer 1’état actuel du batis afin de proposer
une réhabilitation pour I’amélioration de I’environnement immédiat ainsi que le changement
de quelques espaces afin de la préserver aux futures générations.

pour la réhabilitation et la reconversion du monument nous avons traité 1’extérieure
ainsi que l’intérieure du batiments voyageurs , 1’aspect extérieure de fagades a resté a
I’ancienne or que I’intérieure serait traite avec une touche de modernité ; avec une demolition
de quelques cloisons ,le dépdt de stockage sera reconverti a un foyer, la proposition d’un
circuit touristique(au site naturel) qui départ de la gare et qui revitalise I’ancien chemin de fer.

la premiére station sera a la foret de senlba avec une possibilité de faire deux activités
(cyclisme, le camping) la deuxiéme station le rocher de sel (site naturel préservé par I’Unesco
) qui a renforcé le tourisme local, régional et national.

Mots clé : Mise en valeur, colonialisme, la gare ferroviaire, la réhabilitation, reconversion,
circuit touristique.
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Summary :

Heritage is the essence of the humanitarian engineering memory; or due to external
interventions (colonization). Therefore, it important to preserve and foster the legacy. Since, it
is the indicator of local economic and social development.

The ancient train station in Djelfa, Algeria; is considered to be an architectural, artistic
and priceless wealth. This study aims at diagnosing the current situation of the building; for
the sake of suggesting rehabilitations; which would improve the surrounding environment. In
addition, changing several spaces and integrating services for maintaining the facility for
future generations.

Regarding the process of rehabilitation and re-employment of the structure; we have
improved the internal passengers’ section and the external interfaces with preserving its
original design. Whereas, we have added modern touch from the inside by dismantling the
walls separating the warehouses. These warehouses were designed for business purposes.
Moreover, we have suggested new tourism path; which starts from the station. This path
would revive the old railroad. In correspondence, the first station would be the Senbla forest
with the possibility of providing recreational activities as: cycling and camping. Whereabout
the second station -Rock of salt- is a natural location under the protection of the UNESCO.
Hence, it would reinforce the local, provincial, and national tourism.

Keywords: Revaluation, Rehabilitation, Re-Employment, Tourism Path, colonization Train
Station.
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1. Introduction :

Le patrimoine architectural est la trace fiable du génie humain. Il documente la maniére de
vivre et le savoir-faire d'une civilisation ou méme d'une petite communauté. C'est le livre écrit
en plein air en utilisant la pierre et la terre pour les adapter a la réalité de I'espace habité selon
la résolution anthropique.

On peut résumer donc tous les sens liés au patrimoine en disant que c'est le résultat
d'interaction entre l'espace et ses habitants. Le perplexe régne dans les cas ou une étrange
intervention architecturale imposée par une culture ou un systeme humain différent (le cas du
colonialisme) s'installe dans le milieu. C'est dans ces situations que le patrimoine est remis en
cause, et la question de le considérer en tant que patrimoine se pose profondément.

Les francais commencérent une campagne exploratrice soutenue par des spécialistes dans tous
les domaines pour bien comprendre la situation algérienne, car la présence francgaise en
Algeérie désira la permanence et la constance.

Ces villes que I'administration francaise a créées, suivirent la regle urbaine de la trame
en damier, la ville coloniale s'est étalée en croisant les rues et les ruelles par rapport a ces deux
lignes monumentales.

Et généralement, les équipements, les monuments, et les édifices les plus importants et
les plus prestigieux ont inséré sur ces axes dans la majorité des cas.

A P’arrivée de colonisateurs a la ville de Djelfa ils baptisaient plusieurs ouvrages d’une grande
importance urbaine et architecturale nous citons a titre d’exemple la gare ferroviaire, mais on
observant 1’état actuel de cette derniére on remarque une négligence, un abondement et un
manque de maintenance visible.

Notre théme de fin d’étude est :

La réhabilitation et reconversion de cette ancienne gare ferroviaire coloniale a Djelfa.
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2. Problématique générale :

Cette gare procede une richesse architecturale, paysagére, touristique et surtout patrimoniale,
malgré  tous ses potentialités ce monument  souffre d’une marginalisation, d
abandonnement et manque d’entretien.

La principale question de cette recherche de fin d’étude est :

» Comment peut-on valoriser cette ancienne gare ferroviaire coloniale ?

3. Problématique spécifique:

Pour répondre a cette problématique générale, il faudra répondre aux questions suivantes :

e quel est I'importance de cette gare ?

e comment peut-on exploiter les potentialités de cette gare ferroviaire ?

e Quelles sont les principales causes de dégradation ?

e quel sont les différentes opérations qu’on peut adopter pour la mise en valeur de ce
monument ?
quel type et mesure d’intervention qui peut étre mise dans cette gare ?

4. Hypotheéses générale :

La valorisation de ce monument historique et identitaire du batis coloniale dans la région est
primordiale et importante pour garantir la mise en valeur de ce témoin historique des
hypothéses ont été formulé:

v/ ce monument historiques est négligé et dévaloriser en tous ce qui concerne la
préservation du patrimoine.

v D’exploitation de toutes ses potentialités et ces atouts a 1’échelle nationale.

v'le classement parmi les monuments patrimoniaux coloniaux en Algérie.

Hypotheéses specifiques :

v/ Ce monument posséde un intérét et une importance car il témoigne d’une période de
présence coloniale en Algérie.
profiter de sa situation stratégique qui peut enrichir le tourisme locale régionale et
méme nationale.
des travaux d’entretien et de maintenance du batis doit étre réaliser.
les principales causes de dégradation sont due au abondement ainsi a 1’absence de
travaux d’entretien.
des opérations de réhabilitation doit étre mené au monument.
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v Une nouvelle fonction vas étre attribue.
v’ les stratégies adaptatives sont :
e l’intégration de déférents réseaux.
e | ajouts de nouveau technologie.
e Creation de partenariat et de projet sintégrer.

6. L’objectif et intéréts de I’étude :

Créer avec tempérance, gérer avec pragmatisme, transmettre en préservant, ce sont les
gualités d’un gestionnaire du patrimoine.

Le but une étude ’inscrit dans les objectifs fondamentaux de 1’option d’architecture et
patrimoine, pour la préservation et la mise en valeur de ce dernier

% la mise en valeur de cette ancienne gare ferroviaire qui est un témoignage
historique, architecturale et artistique.

% L’Exploitation des potentialités de tourisme on mettant le spot sur des sites
naturelles trés agréables (circuit touristique).
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7. Méthodologie de la recherche :

A |

METHODOLOGIE De la
RECHERCHE

] |

L INTRODUCTIOON
GENERALE

PARTIE
ANALYTIQUE

PARTIE THEORIQUE

1 f N ~ "\

- . Y N2 )

La collecte des L’analyse et L’Exploitation de
données et linterprétation des résultat et I'élaboration

informations données(des visites sur le du projet

(bibliographique,hist _ ) : .
orique) terrain et des relevés (les interventions et les
_ X numériques et métriques) operations elaborer sur

L J\ le theme d etude )
. J

Figure 1 organigramme de la méthodologie de la recherche

Source: le tourisme culturel durable comme facteurs de mise en valeur du patrimoine architectural

8. Structure de mémoire :

8.1. Introduction générale :

Dans ce chapitre figure une introduction portant un apercu général sur le patrimoine coloniale
en Algérie suivi par une problématique qui formule les questions fondamentales de notre
recherche, des hypothéses qui nous dirige vers les objectifs de la recherche.

8.2. Le premier chapitre (I’état de I’art) :

Ce chapitre qui serve a savoir les définitions générales sur le theme et des différentes
opérations et les concepts d'intervention sur le patrimoine.

Ainsi I’analyse des exemples pour mieux comprendre le concept de la réhabilitation et de la
reconversion.
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8.3. Le deuxiéme chapitre (cas d’étude) :

On a fait une présentation de la wilaya de Djelfa ainsi qu’une recherche approfondie sur
I’historique de 1’ancienne gare ferroviaire.

De plus, une étude descriptive de I’ouvrage qui met en évidence l'aspect architectural et
architectonique de la gare a 1’aide des relevées des photos et des mesures métriques qui
meénent a connaitre 1’état actuelle du batiment, et I’élaboration d’un diagnostic approfondie de
cas pathologique et de désordres observer.

Afin de pouvoir trouver les remedes et conclure les opérations de réhabilitation et de
reconversion nécessaires.

8.4. Le troisieme chapitre (I’opération de réhabilitation et de reconversion) :

L’opération la réhabilitation et reconversion de L’ancienne gare ferroviaire coloniale a Djelfa
(marchande) avec la proposition d’un circuit de balade.

9. Conclusion générale :

Une synthese globale de notre travail ot on résume toute les démarches suivies afin d’aboutir
a un projet autonome durable qui vas enrichir I’aspect du tourisme dans notre pays.




A

1. Chapitre

[.’état d’art

~

4
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1. Introduction :

« C’est dans son patrimoine héréditaire que I’homme peut se comprendre, se

reconstruire et comprendre autrui. »

Ce chapitre représente les bases de données théoriques et les principaux concepts (la
réhabilitation, la reconversion, la définition et les types de gares ...) aprés une recherche
bibliographique dans les ouvrages, les revues et les sites web, se chapitre se terminera par une

conclusion qui vas nous aider amieux comprendre 1’objet de 1’étude.

2. Définition du patrimoine :

2.1. Selon le dictionnaire LAROUSSE :

"Patrimoine : un nom masculin (latin patrimonium de pater, pére) Ce qui est considéré comme
un bien propre, une richesse : Son patrimoine, c'est son intelligence.?

Ce qui est consideré comme I'héritage commun d'un groupe : Le patrimoine culturel d'un pays.

Ensemble des biens, droits et obligations ayant une valeur économique dont une personne peut
étre titulaire ou tenue.

_ Ensemble des éléments aliénables et transmissibles qui sont la propriété, a un moment
donné, d'une personne, d'une famille, d'une entreprise ou d'une collectivité publique.

_Issue du vocabulaire juridique, le mot patrimoine par extension désignait en France les biens
de I’église, les biens de la couronne, au 18¢me siecle les biens de signification et valeur
nationales 3

2.2. Selon UNESCO
Le patrimoine s'entend, au sens du présent code, de I'ensemble des biens, immobiliers ou
mobiliers, relevant de la propriété publique ou privée, qui présentent un intérét historique,
artistique, archéologique, esthétique, scientifique ou technique.

"Le patrimoine est I'néritage du passe dont nous profitons aujourd’hui et que nous transmettons
aux générations a venir." 4

Yle petit Larousse illustré, 2010.
Zhttps://www.larousse. fr/dictionnaires/francais/patrimoine/58700 2019

3Dictionnaire de ’urbanisme et de |’aménagement, coll. « quadrige », 2e éd, Puf, Paris, 2009
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Types de patrimoine :

culturel

ensemble

naturel historique

patrimoine

site
archeologique

4. Les monuments historiques :

Les monuments historiques se définissent comme une
création architecturale, isolés ou groupés qui témoignent
d’une civilisation donnée, d’une évolution significative ou
d’un événement historique. Sont concernés, notamment, les
ceuvres monumentales architecturales, de peinture, de
sculpture, d’art décoratif, de calligraphie arabe, les édifices
et ensembles monumentaux a caractere religieux, militaire,
civil, agricole ou industriel, les structures de
I’époque préhistorique, monuments funéraires,
cimetiéres, grottes, abris sous roche, peintures et
gravures rupestres, les monuments Commémoratifs
les structures ou les éléments Isolés ayant un rapport
avec les grands événements De histoire nationale °

Figure 3 la basilique de notre dame d’Afrique inscrite en

5. Ensemble historique ou traditionnel:

Tout groupement de constructions et d'espaces y
compris les sites archéologiques et paléontologiques

) _ . " S AT
constituant un établissement humain en milieu ~ Figure 4 la vallée de M’zab inscrit en 1982
urbain comme en milieu rural, dont la cohésion

Source Alger -city.com

“https://whc.unesco.org/fr/conventiontexte2019
Sla loi 98_04 article 17



https://whc.unesco.org/fr/conventiontexte2019
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et la valeur sont reconnues

du point de vue archéologique, architectural, historique, prehistorique, esthétiqgue ou
socioculturel. Parmi ces « ensembles » qui sont d'une tres grande variété, on peut distinguer
notamment les sites préhistoriques, les villes historiques, les quartiers urbains anciens, les
villages et hameaux ainsi que les ensembles monumentaux

Homogeénes étant entendu que ces Derniers devront le plus souvent étre Conservés dans leur

intégrité.®

6. Les sites archéologiques :

Sont définis comme des espaces bétis ou
non batis qui nont pas de fonction active
et qui témoignent des actions de Ihomme
ou des actions conjuguées de | homme te
de la nature, y compris les sous-sols y
afférents et qui ont une valeur historique,
archéologique, religieuse, artistique,
scientifique, ethnologique ou
anthropologique.

le matériel qui leur est associé.’ rempart inscrit en 1978

Source https://generationvoyage.fr/villages-

7. Réglementation dans la protection du patrimoine :

La protection du patrimoine se fait en deux niveaux :

« Internationale.
«* Nationale.

Internationale : au niveau internationale il y’a :

« les chartes.

0,

% les organismes.

8. Les chartes:

Une charte est I’ensemble des régles et principes fondamentaux d’une institution officielle. Ce
sont des actes juridiques.

5Recommandation concernant la sauvegarde des ensembles historiques ou traditionnels et leur réle dans la vie
contemporaine26 novembre 1976 ; http://portal.unesco.org/Fr/ev.php-
’la loi 98_04 article 28
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8.1. La charte d’Athénes:
Pour la restauration des monuments historiques, adoptée lors du premier congrés international
des architectes et techniciens des monuments historiques. Athénes 1931. Sept résolutions
importantes furent présentées au congrés D’Athénes et appelée (carta Del restauro).

8.2. La charte de Venise(1956) :
La charte internationale sur la conservation et la restauration des monuments et des sites, dite
charte de Venise, est un traité qui fournit un cadre internationale pour la préservation et la
restauration des batiments anciens.Elle a été approuvée par le congres international des
architectes et des techniciens des monuments historique réuni a Venise du 25au 31 mai 1964.

8.3. La charte Washington (1987) :
Elle concerne plus précisément les villes, grandes ou petites, et les centres ou quartiers
historiques, avec leur environnement naturel ou bati, qui outre leur qualité de document
historique, expriment les valeurs propres aux civilisations urbaines traditionnelles.

8.4. La charte de vienne:
Afin de gérer les paysages urbains historiques le centre de patrimoine mondial de I’Unesco et
la ville de Vienne ont organisé une conférence internationale qui a eu lieu dans la ville de
Vienne du 12 au 14 mai 2005.2

9. Les organismes internationaux :

Tableau 1: Les institutions internationales chargées de la sauvegarde de patrimoine

Organisation Dénomination Symbole Date de création Siege

UNESCO
Nations Unies pour a Londres Paris
I’Education, la

Organisation des - 1 Créé le 16/11/ 1945 | Place de Fontenoy a
AN

ICOMOS Non
gouvernementale

Conseil
International des
Monuments et des
Sites

Science et la culture Il I [ s ﬁ [I

>

Créé en 1965 a
Varsovie et a
Cracovie (Pologne)

ICCROM Inter
gouvernementale

Centre international
d’études pour la
conservation et la
restauration des
biens culturels

SSPP

ICCROM

Création par
I’'UNESCO en 1956

Le Centre de Rome
Italie

SMAHSAR et FTAIMA « la revalorisation du ksar d’el-houita», mémoire de fin d’étude

de master, 2018.
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ICOM Non L'organisation [ Créé en 1946 Paris, a la Maison de
gouvernementale internationale des I'UNESCO

museées et des :

professionnels de
musée

10.Les organismes nationaux :

Tableau 2: les institutions internationales chargées par de la sauvegarde de patrimoine

Organisation Dénomination Symbole Date de création

OGBC Office National de Gestion
et D’exploitation des biens
culturels Protégés

I’ Agence National des mai 2013
Secteurs Sauvegardés

Office de Protection et de création en 1970 et sa
Promotion de la Vallée du promotion en 1992
M’zab

Source: le tourisme culturel durable comme facteurs de mise en valeur du patrimoine architectural

11.Le cadre juridique en Algérie :

loi 98-04 du 15 /06/1998 relative & la protection du patrimoine culturel.

loi 94-35 du 24/02/1994 relative au code de la protection du patrimoine archéologique,
historique et des arts traditionnels.

loi 54-1160 du 21/11/1954 modifiant le décret du 14/09/1925 sur les monuments
historique en Algérie.

loi 01-2000 relative a I’aménagement du territoire et au développement durable (mise
en valeur et utilisation rationnelle des ressources patrimoniales naturelles et
culturelles)

décret 83-684 du 26/11/1983 fixant les conditions d’intervention sur le tissu urbain
existant ordonnance 67-281 du 20/12/1967 relative aux fouilles archéologique et a la
protection des sites et monuments historique et naturels.
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e Loi 62-157 du 03/12/1962 relative a la protection des sites et monuments historique et
naturels.®

12.Les concepts de protection et valorisation de patrimoine :
A. Réhabilitation :

La réhabilitation est I’action d’intervenir sur un édifice ou site ancien non classé. On fait de la
consolidation sans se soucier de I’authenticité. L’essentiel est de mettre en état de
fonctionnement cet édifice (structurellement et fonctionnellement), et I’adapter aux nouvelles
exigences du temps. On peut méme se permettre de transformer cet édificex.

Cette définition, peu conforme au sens étymologique et a toutes les acceptions actuelles du
terme «réhabilitation», et encore moins a sa portéeconceptuelle et culturelle, laisse entendre la
possibilité de sacrifier la dimension historique d’un ensemble architectural (jugé
«inclassable») Pour satisfaire le seul aspect fonctionnel en ignorant délibérément les effets
pervers pouvant étre générés par I’incompatibilité.*°

Les types de réhabilitations :

Il'y a quatre types ou degres de réhabilitation:

> La rehabilitation légére :Ce type ne demande pas des interventions approfondies vu le
bon état du bati, les travaux de réhabilitation ici sont superficiels, ils sont limités a |
équipement, le coté décoratif et esthétique.
La réhabilitation _moyenne :Cette réhabilitation est plus approfondie que celle de
précédente, elle consiste a terminer les travaux par la peinture et la réfection d'électricité,
ce type reste encore superficiel.
La réhabilitation lourde :Les travaux ici consistent a la réorganisation des pieces .la
réparation des toitures. il s'agit des interventions approfondies qui touchent une grande
partie de I'édifice méme sa structure
La réhabilitation _exceptionnelle :Ce type est destiné aux édifices qui souffrent d'une
dégradation qui touchent profondément ses éléments constructifs. - Le choix du type de
réhabilitation se fera en fonction de I’état de conservation du bati, établi lors d’une étape
de diagnostic.'

‘RAHMON FATIMA « la préservation du ksar el-Hiran »EL-Derb » a travers : 1’analyse Morphologie et des

opérations de valorisation », mémoire de fin d’étude de master 2018.

10YA'SSINE OUAGUENI Enseignant a I"EPAU ; RETROSPECTIVE ET ACTUALITE DE LA REHABILITATION (EN
ALGERIE) ; http://openarchive.icomos.org/1401/7/Yassine.pdf

11X Casanovas ; E. Fiori.G ; Nourissier. Méthode de réhabilitation des batiments,

2007 .P 21
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B. La reconversion :

Est un changement d'affectation a un batiment. C'est un mode de développement urbain qui a
pour référence I'histoire afin de promouvoir le dynamisme social et I'adaptation de de l'ancien
par rapport au perpétuel développement des structures de la ville .*2

Les principes de reconversion :
Etude et de la compatibilité entre le monument et sa nouvelle fonction, respect de 1’identité de
monument :
e La protection de monument historique,la reconversion ne doit pas avoir d’effet sur sa
forme extérieur ou sa valeur artistique et historique .
e La protection de I’image visuelle du monument :
v/ coté architectural : respecter le coté architectural de ce monument (facade,
volumétrie) .
v"les matériaux de construction et la texture.
v" les couleurs et I’homogénéité des batiments qui entourant le monument.

e Coté d’urbanisation de I’environnement entourant. ancien par rapport au perpétuel
développement des structures de la ville.3

C. Larevitalisation patrimoniale :

L’opération de revitalisation urbaine est une action visant, & | intérieur d’un périmétre défini :

I’amélioration et le développement intégré de I’habitat, en ce compris les fonctions de

commerce et de service, par la mise en ceuvre de conventions associant la commune et le

secteur privé qui met en évidence les objectifs d’une opération de revitalisation urbaine.*

D. Lavalorisation :
C’est surtout qu’elle doit étre accompagnée d’une sensibilisation de la population et son
implication dans la conservation et le maintien de ce patrimoine.

E. La mise en valeur du patrimoine:
Dans la valorisation du patrimoine, I’objectif est a la fois, la sauvegarde et la rentabilité
immédiate. En général, la mise en valeur du patrimoine se compose de :

¢+ Conservation du patrimoine .

¢+ Animation du patrimoine dont le but est d'attirer les touristes .

12’Mr CHETTIH AZZEDDINE Reconversion des monuments historiques cas d’étude le fort

bouscaren, université de Constantine 2010-2011 p21

13 Azouz wafa mémoire de master revalorisation de patrimoine colonial cas d’étude le

Caravanseérail sidi Makhloof .page 28.

41 article 172 du Code wallon de I’aménagement du territoire, de 1’urbanisme, du patrimoine et de
1’énergie(CWATUPE)
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% La mise en scéne (I'éclairage, le son, la lumiére, etc.)

Pour le patrimoine matériel urbain, c’est la ville qui est responsable localement de la
conservation, de la mise en valeur et de l'animation. Elle doit tout d'abord identifier ses
ressources en patrimoine, ce qui lui permettra apres de choisir les actions futures nécessaires
dans le domaine patrimonial .1

F. Patrimoine coloniale en Algérie :

L’héritage de la colonisation réside essentiellement dans
un patrimoine construit. Une grande partie de ce
patrimoine a été réutilisée et modifiée, sans volonté de
conserver I’intégrité initiale du bati, ou alors simplement
détruite pour laisser place a des constructions plus
modernes, puisqu’il s’agit, en partie, d’effacer les traces
d’un passé de sujétion.

Cette approche patrimoniale du bati colonial ne peut étre
globalement congue comme un acte de patrimonialisation,
car seules les élites sont sensibilisées a la cause

du patrimoine colonial. Si ce point de vue patrimonial
prend forme dans le discours et via certaines actions
concrétes, comme la constitution d’inventaires ou la mise
en place de protections juridiques calquées sur celles qui
sont en vigueur en Europe, il reste encore principalement
motivé par 1’aspect économique, plus que par un réel souci
culturel. En témoignent les demandes d’inscription des
sites coloniaux sur la Liste du Patrimoine Mondial dans le
but d’attirer

les touristes occidentaux. Cette évolution du patrimoine

colonial dans sa globalité¢ montre qu’il s’agit souvent
6

Figure 6: La grande poste d’Alger

Source: Google image

d’un patrimoine politique. *

Source: Google image

FRANCOIS H., HIRCZAK M. ; Patrimoine et territoire : vers une Co-construction d“une dynamique et de ses
ressources ; p.157

6N.benaissa. these de doctorat les grandes gares de la compagnie plm en Algérie coloniale(1857_1939) étude
architecturale et urbanistique
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Souvent plusieurs batis coloniale on était édifier dans
tous le territoire algérien nous citons a titre d’exemple :

Les postes, les habitats, les écoles, les mairies, et bien
évidement les gares ferroviaires.

Figure 8: La place des Martyres

Source: Google image

G. Patrimoine ferroviaire en Algérie :

La Chambre des Députés approuvé dans ses séances de mars-avril la déclaration utilité
publique de huit voies ferrées formant un ensemble de 873 km. et qui constitueront le nouveau
réseau algérien prevu par le dernier emprunt Ces huit lignes sont de Sidi-bel-Abbés Tizi de
Tizilizés-le-Duc de Relizane Prévost-Paradol de Tenes Orléans ville de Bouira Aumale de
Berrouaghia Boghari et DjelfaAin-Beida Tébessa avec embranchement de la Meskiana
Morsott de Biskra Touggourt Plusieurs de ces lignes sont de simples amorces une grande voie
longitudinale destinée doubler mais sensiblement plus loin intérieur la voie longitudinale déja
en service de Tunisie au Maroc Mais il faut insister sur la ligne de Berrouaghi a Djelfa qui
comblera la plus grave lacune du réseau algérien absence de toute ligne ferrée de pénétration
saharienne dans la province Alger’

"Maurice Zimmermann revue chemin de fer en Afrique du nord année 1920 p 25



https://www.persee.fr/authority/32976
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.
Aln Mokra
Guelma

h *..Souk h—Ahras:'

~CeA(1885-1908f  CBG (1888)

¢ o
CEA(1886-88) _f Kench&a Tebessa

Biskra

Premier plan de développement (1857)

——Ecartement de 1,44 m

Deuxiéme plan de développement (1879)
Ecartement de 1,44 m -------- Vole étroite

Soc. Const. Batignolles /Compagnie de Bone a

CCFA : Compagnie des chemins de fer Algériens
PLM : Paris-Lyon-Méditerranée
CEA : Compagnie de I'Est Algérien
CEA : Compagnie de 'Ouest Algérien
= CFA : Compagnie Franco-Algérienne :
O Ain-Sefra CBG : Compagnies de Béne 3 Guelma (Batignolles) <> Ouvrages d'art

Figure 9Algérie. Carte des principales lignes de chemin de fer construites au 19eme siécle

Source Georges Pilot. Comité génie civil et batiment. IESF. Paris. Janvier 2012

Toutes les lignes de chemin de fer de I'Algérie appartiennent a la Colonie qui en a construit
elle-méme une partie, et a pris possession, du reste, par les rachats successifs des concessions
accordées a diverses compagnies. Aux termes d'une Convention passée le 1" juillet 1921 entre
le Gouverneur général de I'Algérie, I'Administration des Chemins de Fer Algeériens de I'Etat et
la Compagnie des Chemins de Fer de Paris a Lyon et a la Méditerranée, convention approuvée
par une loi du 11 décembre 1922, les lignes du réseau algérien ont été réparties entre
I'Administration des Chemins de Fer Algériens de I'Etat et la Compagnie P.-L.-M.*®

8Journal officiel de la République frangaise. Avis et rapports du Conseil économigue et social - 1947-2017



https://gallica.bnf.fr/services/engine/search/sru?operation=searchRetrieve&version=1.2&collapsing=disabled&query=%28gallica%20all%20%22les%20reseau%20du%20plm%20en%20afrique%22%29%20and%20arkPress%20all%20%22cb34382643h_date%22&rk=321890;0
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Apercus historigue de voie ferrée en Algérie :»

programme de PROGRAMME PROGRAMME DE
1857 DE 1879 1907

rigure 10 Apercue historique de voie ferrée en Algérie

Source: Auteur

Ohttps://www.sntf.dz/index.php/blog/historige



https://www.sntf.dz/index.php/blog/historiqe
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Figure 11 le reseau ferroviaire de annes 1871_1901 1942

source https://www.sntf.dz/index.php/galerie

Trés rapidement trois compagnies obtiennent des
concessions au titre de I’intérét local, I’Ouest algérien a
I’ouest d’Alger, I’Est Algeérien entre Alger et Constantine
et de Bone a Guelma.

» Les chemins de fer a voie de 1.055 meétre :

IO NI, 0TI R e,

Il s’agissait de 1’adaptation aux normes francaises
Figure 12 la gare ferroviaire d’Alger

du fameux écartement anglais de 3 pieds 6 pouces
Source: https://www.sntf.dz/index.php/galerie

car 1,068

est plus prés a 1,10m que de 1 métre.
Il fixe 1,10 m comme distance entre les axes des deux
files de rail par suite se trouve réduit a 1,055 metre.

Il a paru utile de récapituler les lignes a voies de 1,055m
construites au titre du réseau oranais de 2237km :

e Réseaux ornais de 1’état (1375km). Figure 13 la gare ferroviaire de Blida
e Blida _Djelfa (273km)

Source: https://www.sntf.dz/index.php/galerie
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CFRA  traction vapeur lignes non électrifiées
(325km).

Tramways électrique d’Alger (45km).

Tramways électrique d’Oran (50km).

Tlemcen_ Beni saf (69km).

Oran _ hammam el hadjar (72km).

Marnia_ oujda (28Km).?° ﬁ»—

s Les chemins de fer a voie de 1,000 métre : Figure 14 la gare de Constantine

Source: https://www.sntf.dz/index.php/galerie

Les lignes a voie de 1 métre réaliser par la compagnie de
I’est (Constantine) furent moins nombreuses et surtout
bien moins longues de celles a voie de 1,055 m d’un totale
de 1106km :

Figure 15 la gare d’Oran

Bone _ saint Charles (97km) .
ligne de I’Ouenza (165km).
Ouled-rahmoun_ Tébessa et khenchela plus de ( 260km).

Bone_ la calle (88km).
Réseau dattier (406km). Dont 9 km a voie de 0,900
Djidjelli_ sidi-marouf(90km).%

Source: https://www.sntf.dz/index.php/galerie

Figure 16 la gare de Béne annaba

Source: https://www.sntf.dz/index.php/galerie

2olivierfourniol article paru dans la revue projet héritage 2patrimoine partages erleummtompus n 4 36_47
Zolivierfourniol article paru dans la revue le chemin de fer a voie métrique en algerie annexe a n 282,2001/4
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3. Tiaret — La Gore - L'nrrivée da traln

2. BOGHARI = La Gare

Figure 19 la gare de Tiaret Figure 17 la gare de bougari source

sourcehttps://wwvl\/.sptf.dz/index.php/ga https://www.sntf.dz/index.php/galerie https://www.sntf.dz/index.php/galerie
erie

Source:

S : S :
ouree ource https://www.sntf.dz/index.php/galerie

https://www.sntf.dz/index.php/galerie https://www.sntf.dz/index.php/galerie

H. Définition De transport :

Le transport est le déplacement d'objets, de marchandise, ou d'individus (humains ou animaux)
d'un endroit a un autre. Les modes de transport incluent 1’aviation, le chemin de fer,
le transport routier, le transport maritime, le transport par cable.

I. Transport ferroviaire :

Il s'effectue sur des voies ferrées, et comprend, par conséquent, le train, le métro et le
tramway. ??

Définition de la gare :

Le terme gare proviendrait du mot germaniquewajar qui signifie (protéger).

Dans le vocabulaire proprement ferroviaire définitif de gare n’apparait donc que plus tard et
semble d’abord designer la seule halle qui chapeaute les voies.?

> Selon le dictionnaire Larousse :
L’ensemble des installations de chemin de fer ou se font le transbordement des marchandises
’embarquement et le débarquement des voyageurs.?

» Selon jean nouvel :
La gare est par excellence, le lieu de I’entre-deux : entre I’ici et 1’ailleurs, entre un métro et un
bus, entre une arrivée et une attente, entre une hésitation et un départ.?®

2ywww. linternaute. fr/.../fr/definition/ferroviaire

2 Jéréme camand manuel les plus belles gares de France page32
Zwww. larousse. fr/dictionnaires/francais/gare/36151

Swww. lopinion. fr/edition/politique/transformation
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Type de gare :

v Les gares de passage :

Le batiment est généralement le long des voies, du coté orienté vers le centre de
I'agglomération. On accéde aux quais par une passerelle ou un souterrain. Il arrive qu'il soit
placé au-dessus des quais, Les installations d'accueil des voyageurs peuvent aussi se trouver
sous les quais.

v Les gares terminus :

Ces gares se situent en fin de ligne Les trains entrent et sortent du méme c6té, et peuvent donc
bloguer ou étre bloqués par des trains quittant la gare ou y entrant. Elles sont souvent utilisées
pour des gares petites et simples quand I'espace disponible ne permet pas de placer une gare a
roulements.

v’ Les gares quartiers :

La gare fut longtemps un pble en soi, une entités a part, logiqguement attractive et créatrice
d’un lieu particulier reproduit tous au long des lignes de chemin de fer de pays, le fameux
guartier de la gare établie en périphérie de la ville ou du village, souvent sur I’emplacement
des anciennes fortification, la gare fut reliée au centre-ville par des nouvelles artéres
spécialement ouvertes pour elle , son intense activité attira commerces et services autour d’elle

parfois interpole la gare bouleversé villes et s’oppose comme un nouveau repére.

v" Les gares RO-RO :

Dans les gares Ro-Ro (Rollon, Roll-Off), les trains entrent par un coté et ressortent par l'autre.
Les trains entrant n'ont pas besoin d'attendre la sortie des trains a quai. C'est trés bien pour les
trafics moyens.

v Les gares avec voie d’évitement :
Une simple gare avec une, ou plusieurs, voies d'évitement pour éviter que les trains ne
s'arrétant pas en gare bloguent inutilement un quai, ou soient bloqués par les trains a quai.

v Les Gares combinées RoRo-terminus :
Il est aussi possible de construire des gares qui servent a la fois de terminus et de gare ro-ro. -

Les trains peuvent entrer dans la gare et la quitter dans les deux sens.

v' Les gares de sac :

%jeromecamand manuel les plus belles gares en France édition la vie du rail page 34
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S'il n'y a pas assez de place pour placer des rails de chaque c6té, mais que cette gare n'est pas
en bout de ligne, la gare de sac peut étre utile. Les trains entreront en gare, feront demi-tour,
quitteront la gare et continueront dans la méme direction.?’

27 http://www.internationaltransportforum.org/pub/pdf/10Trends2008F.pdf
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Dans cette partie noua avons analysé trois exemples internationaux, un exemple
similaire au cas d’étude (étude comparative) , et un autre d’une réhabilitation , et exemple
d’une reconversion , pour nous aider a évaluer la réhabilitation et la reconversion de cas
d’étude.

1. Analyse d’exemple de cahors en(France) :

1.1. Motivation de choix :
Cette gare est trop similaire au cas d’étude (les annexes et le plan de masse méme technique
de construction) c’est une analyse comparatif beaucoup plus afin de détecter et de connaitre
les points commun entre eux.

1.2. Présentation de la gare cahors :

Situation : e B -
_— ] | P . "|.' "'|'-'-_ wIF. \ \ "~ A do )
{ : ‘ 7

\Ls'

La gare de Cahors est localisée a I’Ouest
du centre de la ville, dans la boucle du
Lot ou vient s’achever I’urbanisation du
XIX siécle et la plaine du Pal dont elle
est séparée par le faisceau de voies
ferrées

* le secteur sauvegardé du quartier
médiéval, situé a I’Est du Boulevard
Gambetta, ¢ les quartiers du XIXeéme
siecle situés entre le boulevard
Gambetta et la voie ferrée,

* la plaine du Pal entre la voie

ferrée et la Lot, a I’Ouest de la gare

Figure 20 situation de la gare cahors

Source : rapport complet des gares en France
pdf
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Date de construction : Une premiere gare fut construite en 1868-1869 de la ligne de chemin
de fer Cahors — Libos

La premiére gare devenait trop petite, une nouvelle gare fut édifiée un peu plus au Nord en
1883-1884. Elle est toujours la gare de Cahors

Composition et typologie :

La gare n’est pas vraiment au centre d’un quartier bien individualisé, elle se trouve un peu «
isolée » a I’ouest du centre-ville en limite d’urbanisation, sans lien fort avec le centre-ville

a I’Est du faisceau de voie, la gare voyageurs et des batiments techniques attenants.
a 1I’Ouest du faisceau de voie, la gare fret composée de halles et d’un batiment de
bureaux.

K:
Batiment
des

voyageur

S
nouvelle
gare

Bureau
des
marcha

ndises

Figure 21 composition et typologie de la gare de cahors

Source : rapport complet des gares en France pdf+ modifationsl auteur
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analyse de plan de masse de |I' ancienne gare :

e

Remise de
voiture

Figure 22 analyse de plan de masse de la gare de Cahors en france

Source : rapport complet des gares en France pdf+ modifications par ’auteur
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bati 20%

non bati 80% Acces de gare

superficie de la gare 500m? Acces vers les quais

L utilisation d (o5 forrd jardin

ut_1 isation e_:s VOI-CS erree_:s se Cour de vouyageurs
réalise de maniéere différenciée. H L ancienne gare

*4 quais avec 5 voies Remise de voiture_

traversantes. trotoire_vers les quais

. Y e, . Vois mecanique
* les voies dédiées aux, marchandises et — Quais
train de travaux.

Analyse de plan :

L'ancien batiment des voyageurs fut reconverti en logements et connu d'autres activités

o Ratumenl_dea ¢ ')z"faﬂ““‘u'
2 lan dud ez de Qauave -

Lohelle de 00s mar s

: s
J- F;f.,cu'ﬂlrr-c'r :l I3 L
, L —

N

Vetibule

i } | s . .3 3 3
L-g o P ' ® e, ,’:‘_L\.n.,—"ﬂ:;ﬁ - T
5 . .,:, ] l w YT'J v m o ﬁ v "~—'—T—'“‘

.

la longeur est de 52m et la largeur est de 9m

e Hiérarchisation spatiale selon la Bureaux et locaux
classe. technique

e [’espace centrale et public et les deux escalier billetrie
autre sont plus prive. =>
cotes gauche pour les personnels et stockage Salle d attentes
en droite des salles classes et des Hall d acceuil Accés

bureaux

R remise de bagage

bureau
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Figure 23 plan rdc de la gare de cahors

Source : rapport complet des gares en France pdf+ modifications par I’auteur

Plan de la gare aprés la reconversion :

L —w : TR
-{;;/ e 7 ” D 7 | 1ot
T ”‘l,'| 5 7] .i.,
..(?w! '

/ i . s g
e A N . Jervice  §ele: fnaae’
5 b [erah Dortoir

[mr'i[t)y‘(: ﬁ@fajérbnn /’r‘f}aw; )

AL e /o
Jech'on
|
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2,
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Leirle ae f-, i 2 m

Figure 24 analyse du plan apres la reconversion

Source : rapport complet des gares en France pdf+ modifications par I’auteur
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b a manger de conducteur dortoir

o Réaffectation spatiale
e Réaménagements spéciales de
nouveaux espaces qui s’adapte avec la

vestiaire service elctrique
Chaufarie chef de section

nouvelle fonction car ils ont batis une ave main ] achie
autre gare plus grande a proximite. service electrique : logement de fonction

Analyse de facades :

Figure 25 la fagade principale (élément central) et ses détails a gauches

Source : rapport complet des gares en France pdf

Une horloge avec un détail et des ornements qui mentionnent de
I’année de construction

Dans La fagade principale du batiment voyageur.

Une symétrie centrale

des éléments décoratifs répétitifs sur toutes les facades (en arc
ance de panier et brisé).
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Les decentes pluviales
sont dans les angles
facades.

Le chainage d’angles est
en brique

Le soubassement en
brique toute au long de
facade. =
Les fenétres vitres avec
un arc brisé (éléments
répétitifs).

Figure 26 une facade de I’élément secondaire

Source : rapport complet des gares en France pdf

Systéme constructif de la gare :

La structure de la gare est constituée en général :

e De murs porteurs en pierre.
e De planchers a vodtains en briques, reposant sur des solives métalliques de type IPN,
lesquelles sont ancrées dans les murs porteurs.
D’une charpente en bois couvrant les espaces.
Des soubassements et un chainage d’angles.
Des bais et des fenétres en verre.

Les éléments décoratifs et les ornements.
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2. Lagare dePontorson:

2.1. Motivation de choix :
C’est un exempleintéressant car il s’agitd uneréhabilitationd’uneancienne gare marchande,
la propositiond’unpdle multimodal aproximitéa fin de créer un circuit touristique.

Situation :

La gare se situe a 10 kilométres du Mont-Saint-Michel. Elle est au Sud de celui-ci. Les
navettes allant au monument passe par le centre-ville de Pontorson. Les axes ferroviaires sont
disposés d’Est en Ouest de la ville (Rennes-Caen). L’ancienne gare marchande se situe au Sud
de I’axe ferroviaire de la ligne Caen-Rennes.

) va@ax—mﬂ@ aulliont:Sainthichel

——— Vois mécanique

ancienne gare marchande

Vois ferre

la gare de Pontorson

Figure 27 la situation de la gare de pontorson

Source Google earth + modification

e La gare se trouve en Zone Urbaine, est située en plein centre-
ville de Pontorson. Tous les aménagements ne sont donc pas
réalisables.
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Apercus historigue:

e Réalisee en 1878 par la Compagnie des
Chemins de Fer de I'Ouest, la gare de Pontorson
faisait partie de la liaison Lison-Lamballe
(Normandie-Bretagne), allait jusqu'en 1944 au
pied du Mont-Saint-Michel. Ce tracé est
maintenant inexistant.
Figure 28 I mn Saint-MiceI momenthitorique
classe par I’Unesco en 1987

La gare a été rénovée tout récemment (fin des
travaux en janvier 2015).

Source : I’office de tourisme saint Michel

Analyse de plans :

————— O

oy 1-,5.- S

— .
e
N R Y I .............Q.....-....................................

Figure 29 plan de RDC de la gare de Pontorson

Source : site 1001 gares
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Les RDC de la gare est
réserve pour le public.

Le guichet et lI'accueil des
voyageurs ont été rénove

remise de bagage

circulation verticale

Local technique

sanitaire public

halle d’accueil

Vestiaire+ cafétéria

guichet

locale technique

locales et bureaux

foyer de personnels

D—

COTE VILLE

Figure 30 plan d’étage de la gare de Pontorson

Source : site 1001 gares

Les travaux de réhabilitation :

Travaux intérieures :

Avant la

réhahilitation
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Apres la
réhabilitation

Figure 31 | espaces intérieures de la gare Pontorson de avant et
apres la rénovation

Source : site 1001 gares

>

7
*

Le guichet est remplacé par des distributeurs automatiques.
I'accueil des voyageurs est rénové avec de nouveaux matériaux.
L’éclairage est changé par des spots en LED plus économiques.

D)

X3

S

R/
°

3

A

Les fils d’¢lectricité ont étais caché.

Le sol a été rénové ainsi que la toiture avec un faux plafond.

La climatisation et chaufferie ont été démontés et remplacer par un plancher chauffant.
L’ajout de panneaux d’affichage et d’information.

K/
X4

)

X3

%

X3

25
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Travaux extérieures :

Réaménagement des espaces extérieures en ajoutant :

le mobilier urbain

I’électricité
en LED

les panneaux
informatifs

la gare a aussi subi
une rénovation d'une
des deux voies de
chemins de fer
utilisées
quotidiennement.

Figure 32 le réaménagement de la facade du gare (cote quais)

Source : site 1001 gares+modifications

L’¢largissement de parking de la gare en ajoutant 44
places pour les véhicules

La proposition d’un pble multimodal (routiére) pour
facilite ’accessibilité a la gare.

Mise en place d’un parc a vélos.

Un parking a vélos.

Projet d’une passerelle entre la gare et la nouvelle

gare
Figure 33 le parking apreés I’élargissement

Source : site 1001 gares
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Figure 34 exemple propose de la passerelle Figure 35a droite le parc de vélos au milieu le parking des vélos

Source : site 1001 gares

La proposition de circuit :

la proposition d’un circuit :

Il serait intéressant de proposer un départ en bus du

pole d’échange de Pontorson. g

Les touristes effectueraient une traversée classique de ’, F T

la Baie. ,

Cette proposition permettrait aux touristes de se garer

a Pontorson et d’éviter de retourner a Genéts apres :,

leur traversée.

Par ailleurs, ceux venant par le train seraient

avantagés et auraient un acces direct aux traversées de

la Baie.

La visite du Mont-Saint-Michel

Un wagon spécialement affrété pour cette offre

jusqu'en gare de Pontorson - Le Mont-Saint-Michel

(3h15 de trajet environ). : .
I’un continuera sur la ligne principale de Paris-Granville ¢ -
pour la visite de chateau de Versailles. L A Demn Gel e rantonns e
S s K S A

\

’
:

{ §

' ,r’Ee,rmB‘Gité Saint:Joseph
}_"’ / ~.) Lo
AR

]

.\'

Figure 36 le circuit tourisique -propose

Source : site 1001 gares
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La nomination d’un nom pour le Les trains de 1’Histoire,
. 'un 'voyage dans le temps et.

circuit (le train de I’histoire).
Une fiche publicitaire de circuit.
des mises en scenes sur les
parcours pour attirer les
touristes.

Figure 37a gauche la fiche publicitaire de circuit a droite la mise en
scéne pour le chateau de Versailles

Source : site 1001 gares

3. Analyse d’exemple de la gare du boulevard Ornano :

Motivation de choix :

C’est un exemple d’une gare
qu’elle a été reconvertie d’une
receyclerie c’est un exemple
qui vas nous donner une idée
de la reconvention d’une gare
ferroviaire.

Situation :

Cette se trouve en France
exactement a paris dans
lel8%arrondissement, a deux
pas du marché aux Puces de
Saint-Ouen.

Figure 38 situation de la gare Ornano

Source : GOOGLE EARTH




[REHABILITATION ET RECONVERSION DE LA GARE FERROVIARE

COLONILAE A DJELFA]

Historigue :

La gare du boulevard Ornano a été ouverte en 1863 sur la ligne de Petite-Ceinture.
En 1889 elle a été reconstruite a cheval sur les voies, suite a la suppression des passages a

niveau au nord de Paris

Suite a la fermeture de la Petite-Ceinture en 1934 la gare est désaffectée et occupées par

divers commerces.
La gare fut reconvertie en 2014.

Analyse de paln de la gare apres la reconversion :

> a l'abandon depuis des années, est sur le point de devenir un nouveau lieu culturel branché
sur le développement durable et I'anti-gaspillage. D'ou son nom dans l'air du temps, La

receyclerie.

le lieu est occupé parla receyclerie, espaceﬁ

terrasse Café et
restaurant

polyvalent, bar, restaurant, ateliers etc....

Les quais épicerie

Les quais ont été aménagés.

salle des pas Coin lecture
perdu

atelier ‘mezzanine

CHEZ RENE

!
PR

FOPLIVARS DANANE

LLELREL L

Figure 39 le plan de la gare aprés la reconversion

Source site le parisien +modifications



http://paris1900.lartnouveau.com/paris00/gares_de_la_petite_ceinture%20.htm
http://paris1900.lartnouveau.com/paris00/gares_de_la_petite_ceinture%20.htm
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Les travaux intérieurs :

A l'intérieur, ou les ouvriers
s'activent, une immense
verriére va étre construite
donnant sur la voie ferrée.

Figure 40 les travaux a | intérieure de la gare (la verriere)

Source site le parisien +modifications

e Dans cet angle vitré sera
aménagé un espace de
restauration bio.

< : L R W
Figure 41 les travaux intérieure espace restauration bio

Source site le parisien
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Figure 42 les deux espaces de restauration et le bar apres
les travaux

Source site le parisien

o salle dite « des pas perdus », sur 150
m2 au total, sera un lieu de
convivialité et d'échange, ou I'on
pourra boire un verre, assisté a des
projections de films, débats, soirées
sur le théme du développement
durable ou du recyclage.

Figure 43 les travaux de la salle des pas perdu

Source site le parisien
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coin a droite
accueillera l'atelier
de René, la mascotte
du lieu. Cet as de la
bricole saura réparer
vos meubles casses
ou votre chaise a
trois pieds. Et ses
outils sont mis a
votre disposition.

Dans cette piéce un
peu a I'écart, on
pourra venir prendre
un café et travailler
au calme avec son
ordinateur portable.

3

Figure 46 les espaces apres les travaux source site le parisien

Source site le parisien
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Les travaux exterieures :

TOUT PARIS

Les facades :

» Voila a quoi le batiment devrait
ressembler d'ici quelques semaines,
avec en plus une toiture et une
facade végétalisée.

» La facade vers les quais sera un e , .

. s ﬁ», i msee 1348~ Gare Ornane-Ceinture (X Vit grit)
grande verriére.

Figure 47 la fagade principale de la gare Ornano en 1902

1Ll

L

Figure 49vue 3Dde fagade principale apres la reconversion Figure 48 vue 3D de la facade vers les quais

il
o

les quais :

» On apercoit ici les ruches
installées par l'association des
Amis des Jardins du Ruisseau,
du nom de la rue qui enjambe
la voie ferrée
(Cote jardin bio).

Figure 50 I’état de quais et I’espace avant la reconversion

» D’uncétédu quai un espace de
détente.
> De ’autrecotél’espace jardin bio.

Source site le parisien
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Figure 51a gauche I’espace de détente, a droite I’espace jardin bio

Source site le parisien

» des Jardins du Ruisseau qui ont célébré au
printemps dernier la Féte de la nature et de
la biodiversité sur la petite ceinture espérent
organiser de nouveaux événements en
partenariat avec le Receyclerie.

Figure 52les quais sont réserves pour les événements source
site le parisien

Source site le parisien
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La terrasse :

> L'ouverture de la Receyclerie marquera le retour des « Foodtruckset »des déjeuners en
plein air.

Figure 53 a droite la Terrace avant les travaux, a gauche la terrasse
apres la reconversion

Source : site le parisien

4. Synthese :

Exemplel:

e [a gare cahors est trop similaire au cas d’¢tude dans tous ses aspects Lors de la
reconversion de batiment voyageur les espaces en était changé (réaffectation) selon le
besoin de la nouvelle fonction I’aspect extérieure est rester dans son état.

Exemple 2 :

e La gare Pontorson est une gare réhabilité et qui proposera un circuit touristique lors de sa
réhabilitation le batiment voyageur a subi un changement radicale avec une touche
contemporaine avec des nouveaux matériaux qui répond de changement du temps.

Exemple 3:

e La gare Ornano est une gare reconverti en receyclerie les espaces intérieures sont garder
dans le méme état trouver sans aucun changement de matériaux.
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5. Conclusion :

D’aprés cette partie les opérations de réhabilitation se changent selon 1’état du bati et selon
les besoins visé.
La réhabilitation de batiment peut étre déefinie :d ensemble
d’opération qui ont pour but I’amélioration du confort toute en respectant 1’aspect
historique du monument.

La reconversion du monument demande une connaissance spatiale et historique.

Lors d’une action de reconversion on peut réaffecter | espaces selon le besoins de la
nouvelle fonction.

On peut aussi garder les traces trouver et ne pas changer les matériaux afin de garder plus
I’aspect patrimoniale du monument.




<

V. Chapitre

Cas d’étude

4
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1. Introduction :

Dans cette partie du travail, on va aborder notre cas d’étude dans ces différentes généralites,
a cet effet nous proposons une étude sur 1’ancien béti colonial a Djelfa, et notamment une
lecture de la gare ferroviaire.
L’objective est de mettre en valeur ce patrimoine pour le réhabiliter et lui donner une nouvelle
fonction.
De cette maniére nous pourrons acquérir une profonde compréhension sur le cas d’étude
utilisé comme une basse de données pour une intervention réussie dans ce monument
historique.

2. Presentation de la wilaya de Djelfa :

2.1. Situation géographique :

S—
Medn"

M’sda

lﬁ—nl" \
\_- ‘A.ubed~ D3
> ~L* fC h:oukh

Pukaa
El-ouad
; Zaafazane ’
P %e fa Aoud;chaxa
;_‘ oazla \ )

Ghatdasa
'f‘:udmzt Am ZJC”‘

N El Bell
4 . l

Situation national : Situation _

Figure 54 situation géographique de Djelfa

Source: ewww.viamichelin.fr/web/Cartes-
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Djelfa est située dans la partie La Wilaya est limitée:
centrale de I’ Algérie du Nord au-
dela des piémonts Sud de 1’ Atlas Au Nord par Médea.
Tellien en venant du Nord dont le A TEst par M’Silla et
chef-lieu de Wilaya et 4 300 Biskra

kilométres au Sud de la capitale Au Sud-Ouest

Elle est comprise entre : Laghouat et de Tiaret
Au Sud par Ouargla
e 2°et5°de longitude Est et Ghardaia.

e 33° et 35° de latitude
Nord.

2.2. Climatologie de Djelfa:

A Dijelfa le climat est semi-aride, les étés chauds et secs, ciel dégagé dans l'ensemble; les

hivers sont tres froids et rigoureux, vents intenses et fréquents d’orientation Nord-Est et Sud —
Est dominé par les siroccos. Au cours de l'année, la température varie généralement de O
°C a 35 °C et est rarement inférieure & -3 °C ou supérieure a 38 °C.

e une chute de pluie d'au moins13 millimetres sur une période glissante de 31 jours. La plus

grande accumulation de pluie a lieu au cours des 31 jours centrés aux alentours du 26
avril, avec une accumulation totale moyenne de 28 millimétres.
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2.3. Evolution historique :

Le premier noyau de la ville de Djelfa est né entre
1850 et 1852.

Elle est fondée dans un but purement stratégique
et défensif. (Construction du premier fortin).

~
-
—

&

Figure 55 le site de la ville de djlefa aant 1830

Le génie militaire est chargé de créer un noyau urbain
et c’est ce qui explique la forme géométrique en
damier avec deux axes (Les militaires francais ont
construit 02 fortins, 1’un au Nord et I’autre au Sud-est,
ainsi qu’un rempart qui ne sera achevé qu’en 1878.

Djelfa commence a prendre plus d’importance avec
la réalisation de plusieurs équipements administratifs
et religieux : une mairie, un bureau d’administration
provinciale a I’époque appelé (bureau arabe), une
église et, plus tard, une mosquée.

\

\\

Figure 58 le tissu urbain de la ville en 1958

Source :encyclopedie-afn.org/Historique_Djelfa_-

Figure 56 le site urbaiin de la ville en 1883

En 1962 et apres le départ des colons, il y eu un
grand mouvement d’exode ruralalors la ville s’est
agrandi dans toutes les directions.

En 1974 date de nomination de Djelfa comme chef-
lieu de wilaya on lui a attribué les grands projets de
constructions, d’aménagement et d’infrastructure.
Une grande croissance avec une grande extension de

la ville.

\\

Figure 57 la ille de djelfa en 1974
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2.4. Le patrimoine architectural colonial de la ville de Djelfa :
Djelfa tire son origine d'un bordj construit en novembre et
décembre 1852, par les troupes du général Yusuf. Ce bordj
servait de gite d'étapes pour les troupes allant de Boghari a
Laghouat. Aussi, dés 1852, un certain nombre de commergants
vinrent s'y installer. Plus tard, un mouvement de transport assez
important s'établit entre Boghari et Laghouat, tant par suite de
I'affluence des troupes dans cette derniére place qu'en raison de
I'importance des constructions qu'on y faisait. Des ouvriers se
fixérent a Djelfa pour la réparation du matériel roulant, la forét
voisine fournissant le bois nécessaire. C'est ainsi que la
colonisation fut amenée a s'implanter a cet endroit sans y avoir
aucunement été sollicitée par I'Administration. Les premiers
colons qui s'établirent a Djelfa, batirent leurs maisons au pied
du bordj sud. Aucun plan dalignement n'existait en 1860,
époque a laquelle Djelfa fut constituée en commune. Un plan |
d'alignement, élaboré par le service du génie, fut approuvé en
1861 : il donna a Djelfa la forme d'un rectangle de 400 sur 500
m, traverse par 6 rues.

1 maison de commandement (1852-1855).

Des desséchements de marais sur 10 ha (1855).

1 pépiniere (1859).

De 1861 a 1874 : Des travaux de voirie. Figure 60 I’école primaire a Djelfa

1 église et 1 presbytere.

1 mosquée.

1 école.

1 mairie.

1 abattoir.

lagare

ferroviaire?®

Figure 62 la gare ferroviaire a Djelfa source Figure 61 la mairie de Djelfa source

Source: Google Image

G, ArnaudL'automobile au Sahara Annales de Géographie/persé / Année 1927 / 203 / pp. 476-479



https://www.persee.fr/authority/41710
https://www.persee.fr/authority/41710
https://www.persee.fr/collection/geo
https://www.persee.fr/issue/geo_0003-4010_1927_num_36_203?sectionId=geo_0003-4010_1927_num_36_203_9001
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3. L’ancienne gare ferroviaire coloniale a Djelfa :

3.1. Connaissance du bati:
La gare est construite dans la période coloniale en 1921, elle se situe a I’extrémité Nord-Est
de la ville de Djelfa, constitués de plusieurs annexes. Le champ d’étude va examiner six de ces
annexes.

Figure 63 la gare ferroviaire coloniale a Djelfa

Source: L’auteur

La situation : La gare se situe dans le nord-est du centre-ville de Djelfa.

. F La gare

{\.,Centre-ville

Figure 64 la situation de la gare ferroviaire de djelfa (cas d etude)

source google earth+ modifiations | auteur
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3.2. Environnement immédiat :

Figure 65 | environnement immédiat de la gare ferroviaire

source google earth+ modifiations | auteur

3.3. Accessibilité :

La gare est
accessible par
deux routes
nationaux
importantes la
route nationale 1 et
la route nationale
46
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Vers Laghouat

Figure 66 composition et caractéristiques du site

Source google earth+ modifiations | auteur

— lesite du gare LI ANNEXEF

RN1 .ANNEXE G

le site de gare est limitée par une oie — LES QUAIS ANNEXE H
. , , ) —1 ANNEXE A L1 ANNEXE |
mécanique RN1 d’une coté et de site M _ANNEXE B B ANNEXE J
naturel de ’autre coté ANNEXE C
ANNEXE D

[ | ANNEXEE

3.5. Composition des annexes :

Nom Forme Surface
d’espace
Annexe A | Dépobt de rectangulaire 238M2
stockage
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Batiment
Annexe B | voyageur

Annexe C

Annexe D bureau

Annexe E Sanitaire
public

Annexe F Sanitaire
privé
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Annexe G | Dépbt de
stockage

Annexe H dortoir

Annexe | Dépot de
réparation

AnnexeJ | Logement
de fonction

3.6. Apercus historique :

L’historique de cette gare fut relativement simple il apparut aux gens d’Alger qu’ il serait plus

intéressant pour eux d’avoir une ligne Blida_ ( Boghari) qui desservait le sud de leur
département et le passage a Médéa
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algerien ouvre la
premiere section
longue de 44km

Cette ligne a été accordee en 1886.
Construite par la compagnie de I’ouest Algérien.
D’un écartement de 1,055m?%,

| 'ouest
la seconde longue de 39km
lodi_berrouaghia section
comprenant Médéa.

blida_lodi .

Djelfa a

273km de Blida fut
souvent question
de prolonger cette
ligne jusqu'a
Laghouat en suite
a Ghardaia en

premiers
locomotives
articulées

" Garratt"

( marchandise
et voyageur) .

Boghari est

. atteint en 1922.

(Ain-Oussera)
Paul-Cazelles en
1916

hassi_bahbah.

I'Etat algerien
independant la
negligera longtemps
par vieillissement du au
manque d'entretien il
fut conduit a ferme le
trafic voyageur en

le train c'
est arreter suite
a
I'enfermement
de tunnel de
passage.

Figure 67 | apercus historique de la ligne de Djelfa

source | auteur

2GORGE BOUHET article dans la revue bimestrielle de la FACS UNECTO chemin de fer régionaux et urbains n 286 ; 2001
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3.7. L’exploitation de la
ligne:

La progression fut tres lente et
la gare de Djelfa ne recoit son
premier train en 1921, il aura
fallu 35ans pour 273km contre

» L’exploitation de cette ligne fut difficile pour deux raisons :
» Le parcours de Médeéa.
» La rupture de charge a Blida enfin de Blida a Alger la ligne est d’écartement normal
1,435m sur 51km.
e Le tonnage maximum fut alors 500tonnes et le tonnage commercial de 300 tonnes soit
deux train par jour.
Les trafics principaux concernaient 1’alfa et le mouton de Djelfa, les trafics secondaires
étaient les céréales du
bassin de Dijelfa et les
vins de Titteri.®
L'industrie des tapis et
tissus indigénes, haicks,
djerbis, burnous, est trés | E_G—G——— :
déve|0ppée dans [sXJll| Collection Georges Bouchet: L.
villes du Mzab et les

g e B e et

4 ans pour les 217km | Figure 68 les premiers locomotive gares pour la marchandise |

ksour de Laghouat' Une Figure 69 les wagons de voyageurs Renault et celles de marchandise en 1959
voie ferrée permettrait

d'y ajouter les fruits, l'alfa et les produits forestiers.

e A l'importation, on recoit : les céréales et farines, les cotonnades, les sucres, thés et cafés,
la quincaillerie, ainsi que du sel en provenance du rocher de Sel, a 25 kilométres au nord
de Djelfa. Les transports sont effectués par charrettes ou par les caravanes des nomades,
lesquels travaillent également pour le compte des territoires voisins:

30GORGE BOUHET article dans la revue bimestrielle de la FACS UNECTO chemin de fer régionaux et urbains n 286 ; 2001
3Maurice Zimmermann ARTICLE La valeur économique des Territoires du Sud algérienPERSéAnnales de
géographie / Année 1917 / 140 / pp. 158-160



https://www.persee.fr/authority/32976
https://www.persee.fr/doc/geo_0003-4010_1917_num_26_140_8673?q=LES+MARHANDINSE+DANS+LA+LIGNE+DE+DJELFA
https://www.persee.fr/collection/geo
https://www.persee.fr/collection/geo
https://www.persee.fr/issue/geo_0003-4010_1917_num_26_140?sectionId=geo_0003-4010_1917_num_26_140_8673
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Avant méme de commencer les travaux de réhabilitation et de reconversion, il faut entamer
une ¢tude approfondie sur le cas d’étude (L’ancienne gare ferroviaire coloniale de Djelfa), elle
va étre basée sur :

3.7.1. Le pré diagnostique :
La visite de lieu avec I’observation et la prise de photos des espaces intérieures et extérieures
de la gare, afin de pouvoir établir des relevés architecturaux et architectoniques détaillés.

3.7.2. Relevé architectural:
Cette étape est constituée de plusieurs phases :

a) Phase croquis :
Lors du une visite primaire au as d’étude des dessins a mains levé doit étre réalisé afin de
pouvoir connaitre et détecter les différentes composantes ainsi les détails marquantes du batis

b) Phase mesure :
Cette phase est établis par deux personnes ou plus a I’aide des outils :

] Un double décamétre.
Un appareil photo.

Une distance meétre Des planches de papiers.
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4. Phase dessin technique :

4.1. Les relevés architecturaux :

STOCKAGE b2 STOCKAGE

DEPOT DE DEPOT DE ) ) ASSISSE DE PIERRE 80

18.40

Figure 70: dépbt stockage

Source : Auteur echel 1/100
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Figure 71: Batiment Voyageur

Source : Auteur echel 1/100
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Figure 72: Les Annexes

Source : Auteur echel 1/100
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4.2. Facades:

TTIITIIT]T
TTITTTTITIT

Facade NORD -bloc (A)

Figure 73: Facade Nord Bloc A (Dépdt de Stockage)

Facade Ouest -bloc (A)

Figure 74: Facade Ouest Bloc A

Figure 75: Fagade Est Bloc A

Source : Auteur echel 1/100
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Facade EST -bloc (B)

Figure 76: Facade Est Bloc B (Batiment VVoyageur)
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Fagade OUEST -bloc (B)

Figure 77: Fagade Ouest Bloc B

Source : Auteur echel 1/100
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]
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Facade Ouest -bloc (C) Facade EST -bloc (C)

Figure 78: Facade Est Bloc C

Facade OUEST -bloc (D)

Figure 80: Facade Ouest Bloc D

Source : Auteur echel 1/100
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5. Les matériaux et technique de construction :

Le tableau suivant représente les différents matériaux de construction de la gare :

Tableau 3: technique et matériaux utilisées dans la gare ferroviaire

Eléments

Source d’extraction

composition

Fondation

La roche
montagneuse

On trouve deux cas :

e d’une assise rocheuse de 80cm
(annexe A) le mur commence

directement sans fondation.

e Le cas sans assise utilisé les
pierres calcaires liées avec un

mortier a chaux, enterrée et

plus.

mur porteur

La pierre de calcaire extrait de
I’oued

e Soubassement : réalisée en
pierre calcaire (moellons) pour
protéger le mur contre
I’effondrement causé par le
remonté capillaire.
e Le corps pierre de calcaire
avec un mortier de chaux .

Les voUtains

Brique et IPNd’usines

e Utilisation de poutrelle en IPN
dans un seul sens avec des
petitsvoltains de brique

Charpente

Madrier de bois du foret a
proximiteé

e Charpente en madrier de bois.
e des roseaux et une couche de
mortier (chaux + sable)

revétement

Pierre de calcaire

e une seule couche : de mortier
a chaux (+sable).

Tuile transportée de la France
puis a Alger vers la gare

e tuile marseillaise poser
directement sur les chevrons.

source | auteur
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Les matériaux de construction :

Figure 83 pierre de calcaire

Figure 85la tuile
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6. Diagnostique et entretien :

6.1. L’état actuel :

état actuel de cas d'étude

°_o

. M bon etat

M etat degrader

6.2. Les mesures d’urgence :
Dans certain annexes des mesures d’urgence doivent étre menées pour stabiliser 1’état du béti
et assurer la sécurité en cour de travaux de réhabilitation :

Intervention rapide pour éviter 1I’effondrement ou la destruction de deux annexes ()
suite a la dégradation de la charpente d’annexe de réparation et qui est liée a I’autre
annexe par mur et par serrage.

e Réparation de toiture de I’annexe abime.

6.3. Le diagnostic :
Le diagnostic effectué montre que le monument souffre de plusieurs cas pathologiques dusa
plusieurs facteurs :
e Facteurs interne :
> Vieillissement de matériaux.
» Lacharge de poids propre (de charpente en bois).
e Facteurs externe :
» Changement de conditions climatiques (vent, pluie ....)
» L’endommagement de descente pluviale
Pathologies observé au niveau de la gare ferroviaire:

>

X/
*

Absence d’entretien suite a I’abondant du bati et les interventions humaines.

Manque d’étanchéité.

Attaque biotique du bois de charpente.

La remonte capillaire et I’humidité.

Endommagement des murs.

Endommagement de planchers.

Le rouillement du fer du chemin et I’absence de quelque partie.

Le tableau ci-dessous est établi pour résumer les différentes pathologies constatées sur chaque
partie du monument :

L)

e

AS

X/
X4

L)

e

AS

X/
X4

L)

e

AS

X/
X4

L)
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Photos pathologie causes Remedes

-Les gouttieres
e Endommagement de -Réparation de
descente pluviale. fissure

e Fissurassions -Changement
. . Manque ,
e Présence de fils , . d’emplacement
) . d’entretien . -
électriques. électrique
e Remonte capillaire -L’enduit

e Vieillissement de imperméable
matériaux -Changement de

matériaux

-Remonté
capillaire a la -soubassement
base de mur | (de 0,8ma 1,00m
rétention permet une bonne
d’eau par les évaporation de
racines I’eau capillaire
d’arbustes - réparation de
-La descente fissure
de charge de
toiture

e Décollement du
crépissage
e Fissuration verticale

e Décomposition de
matériaux

e Descente pluviale
non dirigé

- Influence
climatique
-manque de
maintenance

- L’injection d’un
liant
- Drainage

Vieillissemen
t de bois,
Détachement de bois attaque
Decomposmon de bioethique seront rnchasee
pierre Influence
.. ) L avec des couches
d’assise(decalage de | climatique, de
joints de moellons) I’humidité
I’efflorescenc
e

-Changement de
bois endommagé
-les moellons

bétonsuccessives
3fois
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Fissuration verticale

Modification
ultérieure
(suppression
de porte
anthropique)
Surcharge de
charpente
Vieillissemen
t d’assise

réparation de
fissure

Renforcement
d’assise

Descente pluviale
endommageée (les
descentes sont branché
avec I’assainissement)
Détachement d’élément
décoratif

Manque de
maintenance
Mouvement
d’ensemble a
cause d’un
seisme

Des gouttieres
Remplacement
d’élément, un
systeme de
serrage pour les
murs est mis
apres

Détachement de bois d
encastrement de
gouttiéres
Dégradation de portes
fenétres

Vieillissemen
t de
matériaux
Influence
climatique
Manque
d’entretien
Attaque
climatique

Remplacement
d’élément

manquant
Les gouttieres
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Fissuration

Surcharge de
toiture
-Descente de
charge de
plancher
Infiltration
des eaux

réparation de
fissure

Effondrement de toiture
Suppression de portes

Mauvaise
répartition de
charge due au
Modification

ultérieure
(suppression

de porte)

Reconstruction de

toiture avec les
mémes
techniques

Détachement de
gouttiéres
Mauvais encrage de
descente pluviale

Vieillissemen
t de
matériaux
Intervention
anthropique

Remplacement
d’¢éléments

Emplacement de

gouttiéres

Différentes tuile dans les
espaces
Les rails endommagés

Une
modification
ultérieure
L’influence
climatique sur
le ferre

Changement de
tuile

Peindre les rails
avec une peinture

antirouille
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Manque d’¢éléments
ferre
La Pollution

Le vol de
rails
Manque de
nettoyage

Bureau de
sécurité, une
cl6ture
Nettoyage de
déchets

Matériaux hétérogene

Modification
ultérieure mal
droite

L’ouverture de
fenétre
Reconstruction de
passage avec des
moellons

L’enferment d’accés

Intervention
humaine

Détruire les murs

Installation électrique
non adapte

Intervention
humaine

Adapter une
installation
encastre
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-Des fissurations
superficielles
-Décollement

du
crépissage

La surcharge
des IPN et
d’étage
inferieure
Présence
d’humidité

Refaire les
gouttiéres
Refaire les
gouttiéres

-Fissuration profonde
- découlements de
crépissage

La surcharge
du plancher,
Mauvaise
répartition de
charge de
mur
Remonte
capillaire,
fuite sous
terrain

réparation de
fissuration avec
un liant en béton
Refaire du
crépissage

Découlement de
crépissage

Présence
d’humidité
Infiltration

pluviale

Regeler la
descente pluviale
Peindre les murs

Matériaux hétérogene

Intervention
humaine

Adapter un

systeme de
chauffage
uniforme
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Systeme électrique

endommagé

Manque de
maintenance

Adopter un
systeme
électrique
nouveau

Dégradation de

plancher

-manque
d’étanchéité
-Descente
pluviale
endommagé

Refaire les
descentes
pluviales

-chute d une partie

de toiture

La surcharge
de toiture
Présence

d’humidité
Infiltration

-Fixer des
descentes
pluviales

-Fixer les entrées
endommageées
-Refaire le
plancher

d’eau
Une faune
d’insecte et
de rongeurs
attirés par
I’humidité

- Reéparation mal
adroite d entrait
- Endommagement de
plancher
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7. Conclusion :

Pour assurer une bonne intervention il faut bien connaitre le bati et bien évidement connaitre
les symptomes de maladie et les cas pathologiques existants dans le monument.

C’est bien la cause pour laquelle on a formulé plusieurs étapes :

Les mesures d’urgence, le pré diagnostique, et le diagnostic pour arriver et connaitre les
différentes interventions qu’on va entamer pour la réhabilitation et la reconversion de ce
monument historique qui va étre visité et revitaliser a travers la proposition d’un circuit
touristique.




N

V. Chapitre

L’opération de la

Rehabilitation et de

\ Reconversion /
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Arriver a ce chapitre est la phase finale de cette recherche , on va exploiter les syntheses et
les connaissances acquises des chapitres précédents afin de réaliser le projet principal de cet
dernier qu’on a intitulé « la réhabilitation et la reconversion de I’ancienne gare ferroviaire
colonial de Djelfa » avec la proposition d’un circuit touristique qui vas se développer au cours
de plusieurs phases successives qui vas toucher plusieurs aspect ( urbain , architecturale et
méme durable).

1. Geneése de projet :

1.1. Liste de recommandation :

Recommandation des recherches et La réhabilitions de monument
exemple similaires assure le confort des usagers

La reconversion du monument
peut garder 1’état actuel de batis
La proposition de circuit et de
partenariat

Recommandations pour le bati Ajouter les corps d’état secondaire.
Fixer et régler les cas pathologique.

Recommandations de sites Création de parking automobile.
d’intervention et de circuit Creation de parcours

Aire de detente et de jeux a |
extrieure du batis

Le circuit vise a enrichir et
revitaliser le batis et créer une
source pour que le batis soit
autonome durable aussiles frets
peut serviral’entretien.

1.2. Les objectifs de I’intervention :

v Que ce monument soit ouvre pour le public.

v L’intervention garde le cachet architectural et historique de ce batiment.
v Un choix de fonction convenable et bien intégrer doit la forme du bati.
v Choisir un programme qui mise en valeur ce batiment.

La réhabilitation et reconversion nécessite de nombreuses études et interventions a ’intérieur
et a extérieur du batiment.
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la
laréhabilitaion
et la
reconversion

l—' |
! 2 ili -_] ! réhabilitation |
regﬁ?gi';alffn fonctionnelle

temporaire .
durable P choix d une

fonction

—

| affectaion d
espace

supression des | ajout des
éléments élément

Figure 86 Organigramme des travaux de réhabilitation

Source: L’auteur
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2. Phase d’élaboration du projet :

2.1. Réhabilitation physique

Agrandissemen
t d éspaces par
la dimolition de
mur cloisante
dans le
batiment
voyageur.

L ajout d
un
parkings
publics.

Credeglon 1)les travaux de

parcours. LEgiaton
proposeés dans

L le batiment

implotati peuvent étre

on de_ divisés en :
vegetatio

n.
2) Le traitement

Les des fissures et

mob!her des enduits
urbaine.

pahﬁz UX 3) Le traitement

d des facades

affichage

4) La réparation
des planchers

5) le remplacement
des menuiseries
(portes, fenétres).

6) La réfection de corps d
etat secondaire
(installations électriques,
alimentation en eau,
réseaux
d’assainissement...).

Figure 87 Réhabilitation physique du batiment

Source: L’auteur
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2.2. La réhabilitation fonctionnelle :
L’objet d’étude vas entamée six annexes :

Le choix de la fonction :

La fonction de monument restera dans le domaine ferroviaire avec la possibilité de revitaliser
la voie ferré pour pouvoir créer un circuit touristique.

3. Phase de reconversion :

La reconversion touchera les espaces intérieures afin que les espaces destinés au public soient
grand pour la réception de flux et de touristes qui veulent se balader et découvrir les espaces
de circuit.

Quelques remarques d’annexes :

e [’espace dans le batiment voyageur est insuffisant pour une réception de flux
important.
I’absence de commerce dans la gare et a proximité.
I’absence de sécurité et d’agents dans le monument.
les deux espaces sanitaires un est destinés au public et ’autre pour les personnels

les espaces extérieures ( la cour) ne est pas aménagées avec un manque des aires de
stationnement.
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L’annexe

Typologie

Matériaux de
construction

Intervention

Le batiment
voyageur

Gabarit : R+1
Entrée : par -6 porte
(L1,5m)
Forme :
Rectangle de
30/9,6m
Espace : un guichet
de vente, deux
bureaux( bureau
chef de la gare, un
autre bureau espace
billetterie

Mur ép.
(0.6, 0.45,
0.1)
RDC en
pierre
cloisond
étage en
brique de
0.1
Revétement
ext :
crépissage a
la chaux
Revétement
int :
crépissage a
la chaux
+faience
plancher :
voutains en
RDC
charpente
en bois a
I’étage

-Suppression des bureaux (de
chef de gare et de guichet de
entre et d’espace billetterie).
Ses espaces sont construites
avec un cloison de 0,1.
-Des distributeurs automatiques
seront disposé pour gagner plus
d’espace et pour faciliter la
tache.

Dépdt de stockage

Gabarit : RDC
Entrée : 5 garage
Forme :
Rectangle de 29/9.6m
Espace :

Deux espaces de
stockage.

Mur ép (0.6, 0.45)
Une assise de pierre .Mur
porteur en pierre
Revétement ext :
crépissage a la chaux
Revétement int :
crépissage a la chaux
Plancher :
charpente en bois.

La transformation d’espace
d’un dépdt a un espace
commercial (foyer).

5 bureaux

Gabarit :RDC
Entrée :les entrée sont
a I’extérieure.
Forme : rectangle
Espace :un dans le
batiment  voyageur (
) deux on la méme
dimension accole au
batiment voyageur, un
et accolé a ses dernier (

)

Mur ép (0.45)pour les
quartes espaces
Revétement ext :
crépissage a la chaux
Revétement int :
crépissage a la chaux
Plancher :
charpente en bois.

On totale quatre espaces sont
réservé pour les bureaux
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Les sanitaires

Gabarit :RDC
Entrée :3 entréesa |
extérieure
Forme :rectangle
Espace :un espace est
destiné au public et
I’autre aux personnels

Mur ép (0.45) pour les
quartes espaces
Revétement ext :
crépissage a la chaux
Revétementint :
crépissage a la chaux
Plancher :
charpente en bois.

un sanitaire serai réservé au
femme et ’autre pour les
homme.
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3.1. LES VUES 3D:

3.1.1. Intérieur:
Le batiment stockage aprés sa reconversion au foyer:
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a® /

Figure 88 :le batiment de stockage reconverti au foyer

Source: L’auteur
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Le hall d’accueil dans le batiment voyageur:

Figure 89: le hall d'accueil dans le batiment voyageur

Source: L’auteur
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3.1.2. Intérieur:

m_.‘. *‘mm

N

Figure 90: vue en plan sur la gare

Source: L’auteur

Les batiments:
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Figure 91: I'ensemble des batiments de la gare

Source: L’auteur

L’aménagement extérieur:
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Figure 92: Aménagement extérieur

Source: L’auteur
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Les Quais:
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Figure 93: vue sur les Quais

Source: L’auteur
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4. Le tourisme: est le moyen par lequel beaucoup de gens peuvent apprendre a connaitre
des cultures différentes, s’amuser pendant leurs vacances ou simplement voyager sans
direction spécifique et étant donné la grande diversité qui existe sur notre planete.

4.1. Les types de tourisme:

Tourisme d’affaires.

Tourisme événementiel.

Tourisme de nature, d’observation.
Tourisme de détente, de relaxation.
Tourisme sportif.

Tourisme culturel.

Tourisme religieux et familial.
Tourisme durable, éco-tourisme.
Tourisme artisanal et commercial.
Tourisme industriel.

Tourisme social et solidaire tourisme gastronomique.
Tourisme scientifique.

Tourisme de santé tourisme de divertissement.

>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>
>

Tourisme créatif.

Le tourisme suggere le mouvement et impose 1’utilisation de moyens de transport pour
atteindre des destinations ou Vien la question comment peut t on exploiter les potentialités
touristique dans ce projet de réhabilitation et de reconversion ?

Afin de prendre en compte toutes les dimensions du projet, cette partie se basera sur la
proposition d’un circuit qui as enrichir I’aspect touristique dans la ville de Djelfa le schéma
ci-dessous. Représente les piliers fondamentaux du projet qui s’inscrivant intégralement dans
le développement durable.

Les trois principales dimensions sociales, économiques et environnementales se compleétent.
L’objectif est d’en tenir compte.
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Environnement

Durable

Economie
Equitable

Figure 94 les piliers de développement durable

Source: Google image

» La question a poser pour ce projet est : pour qui est-il fait ? Quelles sont les personnes
qui vont en bénéficier ?
Dans un premier temps, ce sont bien sr les touristes, voyageurs, les citoyens les usagers
empruntant la gare, les principaux concernés. L’objectif est de faciliter le transport des
voyageurs. Pour ce faire, le projet propose de connecter différents moyens de transports sur un
méme site afin de faciliter le transit entre chacun(le chemin ferré circulation mécanique) .

» L’objectif de ce projet, dans des termes économiques, sera de répartir les colits
bénéfiques de ce projet pour I’entretien de la gare pour qu’elle soit autonome. la
structure ne doit pas étre fermée, c’est-a-dire qu’elle doit s’intégrer dans le paysage
local afin d’en faire bénéficier toute la population.

5. Les propositions de circuit :

a travers la revitalisation des ancienne quai le circuit vas passer sur deux itinéraire une foret el
le rocher de sels
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Figure 95: Proposition de circuit

Source: Google Earth modifié par L’auteur
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5.1. setationl : la foret lancement
d’une partenariat pour
I’investissement dans cette foret
les activités préposeé :

» deux boutique pour la location

de vélo ainsi de tente pour faire
un camping dans un circuit libre.

5.2. setation2 : le rocher de sels

Le rocher de sels
situe a 25m au
nord de Djelfa sur
la route nationale
1 aprés Ain
Maabed et de
I’oued mellah en
direction d Alger
est un diapir
triasique, un
diapir est une
remontée
généralement de

Source: L’auteur

©'BI Juin 1976 Ain-Maabed = -
- - . -

-
£

.A;.‘H. ’_-_-'i

sel ou de gypse.

Figure 97: Rocher de Sel

Source: Google image
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Conclusion Générale:

Le patrimoine est la mémoire des peuples et des civilisations sans patrimoine on
perd I’identité et les origines.

C’est de ces origines qu’on puisse vivre le présent et construire le future. il reste la
source des génération et c’est a eu qu’on doit le transmettre.

Nous avons abordé le théeme de la réhabilitation et de reconversion de la gare
ferroviaire a Djelfa pour qu’on puisse garder les traces coloniale dans la ville.

Une approche théorique, conceptuelle, et une approche analytique ont été menées dans
cette étude, en mettant le spot sur la mise en valeur et la préservation de ce type de patrimoine
(coloniale), les objectifs relevant de mise en valeur et la réhabilitation du bati et de sa mise aux
normes de vie et d’'usage contemporains dans sa globalité.

notre travail constitue ’articulation entre la théorie et la tentative de 1’élaboration
d’intervention dans cette gare ferroviaire par des opérations ponctuelles a savoir
réaménagement, réhabilitation, réaffectation, reconversion ...

Ces interventions sont basées sur la connaissance des batis et ses composants et de
connaitre les différentes pathologies dont il soufre et de bien connaitre le milieu dans lequel
nous intervenons. Pour bien viser les interventions selon le besoins et la nécessité.

Pour atteindre les objectifs de la mise en valeur du patrimoine ferroviaire coloniale a
djelfa

Notre travail, vise un objectif en introduisant la réhabilitation et la reconversion
comme alternative incontournable dans le processus de la mise en valeur et de conservation du
patrimoine

Enfin, nous avons tenté dans ce travail d’ouvrir des pistes devant les chercheurs qui
s’intéressent au patrimoine ferroviaire et notamment coloniale.

Ce travail pourrait étre généralisé dans toutes les places la ou on trouve des batis qui
témoignent la présence coloniale frangaise dans tous I’Algérie, et notamment dans la région
de Djelfa.




Bibliographie:

(s.d.). Récupéré sur https://www.larousse.fr/dictionnaires/francais/patrimoine/58700/2019
(s.d.). Récuperé sur https://whc.unesco.org/fr/conventiontexte2019

(s.d.). Récuperé sur https://www.sntf.dz/index.php/blog/historique.

(s.d.). Récupéré sur www.linternaute.fr/.../fr/definition/ferroviaire.

(s.d.). Récupéré sur wwwe.larousse.fr/dictionnaires/francais/gare/36151.

(s.d.). Récuperé sur www.lopinion.fr/edition/politique/transformation.

(s.d.). Récuperé sur http://www.internationaltransportforum.org/pub/pdf/10Trends2008F.pdf.

Code wallon de I’aménagement du territoire, de ’'urbanisme, du patrimoine et de
1’énergie(CWATUPE). (s.d.). L article 172.

olivierfourniol article paru dans la revue projet héritage patrimoine partages erleummtompus .
(s.d.).

Auvis et rapports du Conseil économique et social - 1947-2017. (s.d.). Journal officiel de la
République francaise .

AZZEDDINE, M. C. Reconversion des monuments historiques cas d’étude le fort.
camand, J. manuel les plus belles gares de France .
Dictionnaire de |'urbanisme et de [’aménagement . (2009). Paris: 2e éd, coll. « quadrige ».

FATIMA, R. (2018). « la préservation du ksar el-Hiran »EL-Derb » a travers : ['analyse
morphologie et des opérations de valorisation ». mémoire de fin d’étude de master.

Fiori.G, E. X Casanovas ; Nourissier. Méthode de réhabilitation des batiments,.

FRANCOIS H., H. M. Patrimoine et territoire : vers une Co-construction d‘une dynamique et
de ses ressources .

FTAIMA, M. e. « la revalorisation du ksar d’el-houita». mémoire de fin d’étude.
G. ArnaudL'automobile au Sahara Annales de Géographie. (1927). 476-479.

GORGE BOUHET article dans la revue bimestrielle de la FACS UNECTO chemin de fer
régionaux et urbains . (2001).




jeromecamand. manuel les plus belles gares en France édition la vie du rail.
laloi 98_04 . (s.d.). article 17.

laloi 98 _04 . (s.d.). article 28.

Larousse . (2010).

N.benaissa. thése de doctorat les grandes gares de la compagnie plm en Algérie
coloniale(1857_1939) étude architecturale et urbanistique .

olivierfourniol article paru dans la revue le chemin de fer a voie métrique en algerie . (2001).

Recommandation concernant la sauvegarde des ensembles historiques ou traditionnels et leur
réle dans la vie contemporaine. (1976, novembre 26). Récupéré sur
http://portal.unesco.org/Fr/ev.php.

wafa, A. mémoire de master revalorisation de patrimoine colonial.

YASSINE OUAGUENI, E. &. (s.d.). RETROSPECTIVE ET ACTUALITE DE LA
REHABILITATION (EN ALGERIE) . http://openarchive.icomos.org/1401/7/Y assine.pdf. .

Zimmermann, M. (1920). revue chemin de fer en Afrique du nord.




