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 وعرفان شكر
 

 

حًدا ٌهٍك  إٌ انشكس ٔانعسفاٌ يٍ تًاو انُعًت ٔحسٍ انفضٍهت، انحًد لله تعانى عهى تٕفٍمّ

 .أجًعٍٍ بجلانّ ٔعظٍى سهطاَّ ٔانصلاة ٔانسلاو عهى سٍدَا يحًد ٔعهى آنّ ٔصحبّ

" انصٔبٍس عًسبٍ " انفاضم اندكتٕز َالأستاذ ُأايتُاَ َاعبس عٍ خانص شكسَأٌ ُا بداٌت لا بد ن

بّ يٍ تٕجٍٓاث  ايا أحاطُ عهى ْرِ انًركسة، ٔعهىالإشساف بجصٌم كسيّ بمبٕل تفضم انري 

 .ْرِ انًركسةيٍ أجم اتًاو كاٌ نٓا انفضم انكبٍس ٔيلاحظاث 

يُالشت ْرِ  تٕجّ بانشكس انجصٌم نلأساترة انكساو أعضاء نجُت انًُالشت عهى تفضهٓى بمبٕلَكًا 

 .انًركسة

عهى احتضآَا  أسسة كهٍت انحمٕق الأغٕاط، لاسًٍاتمدو بخانص انشكس إنى كم طالى جايعت َكًا 

 .نُا

 انًركسة. ْرَِجاش إفً  اتٕجّ بانشكس إنى يٍ كم يٍ ساعدََٔ



 الإٍداء
أقطف ثماز مطيرٗ أعْاو  أٓاو مطت مً عنسٖ بدأتَا بخطْٗ ٍّا أىا الْٔو

كاٌ ٍدفي فَٔا ّاضحا ّكيت أضعٙ في كل ْٓو للحقٔق٘ 

ّالْصْل إلُٔ مَنا كاٌ صعبا ٍّا أىا ّصلت ّبٔدٖ شعل٘ عله 

ّضأحسص علَٔا كل الحسص حتٙ لا تيطفئ ّشكسا لله أّلا ّأخيرا 

 علٙ أٌ ّفقني ّضاعدىٕ علٙ ذلك .

ّجدت ّبدّىَنا لطت أٍدٖ ثمسٗ جَدٖ ّحصاد دزبٕ إلى مً بْجْدٍنا 

 شٔئا .

إلى الأو الحيٌْ التي جعلت مً الصبر دزعا ّاقٔا ّضَست اللٔالٕ 

 ّتحدث الحٔاٗ مً أجلٕ ، إلى ميبع العطف ّالحياٌ أمٕ الغالٔ٘ 

 حفظَا الله ّزعاٍا .

إلى زمص العطاء ّمثلٕ في تحنل المشق٘ ّمً علنني أصْل الحٔاٗ 

 ، أبٕ العصٓص ّشقٙ مً اجلٕ ّأحاطني بركس الدعْات 

 أطال الله في عنسِ.

 .إلى إخْتٕ الأعصاء 

 إلى شملائٕ في الدزاض٘ تخصص عقْد ّمطؤّلٔ٘ 

 حمٔدٗ
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يعد النقل الجوي من الدعائم الأساسية التي يرتكز عمييا النشاط الاقتصادي في العصر الحديث 

الجوي حديث النشأة سريع التكوين فالطائرة  وتسييلا للاتصال بالدول وتطوير العلاقات الدولية،فالقانون

تقنية حديثة استمزمت قواعد قانونية جديدة وتشريعات جوية ظيرت أول مرة عندما أطمقت و.م.أ سفينتيا 

التشريع في القانون الجوي الخاص حيث تعد مسؤولية الناقل  9A:Aالفضائية ليبدأ أو تحديدا في سنة

موضوعات النقل الجوي،ولأىمية عكف المشرعون عمى تنظيم الجوي في عقد نقل الأشخاص من أىم 

والتي حددت  9A:Aمسؤولية الناقل الجوي بتحديد قوانينو الداخمية من خلال إبرام اتفاقية وارسو عام 

 مسؤولية الناقل الجوي الدولي في مواجية المتضررين بما فييا نقل الأشخاص والأمتعة.

عممية النقل الجوي وضع بشأنيا اتفاقية خاصة بتوحيد بعض القواعد فالمسؤولية المدنية التي تترتب عن 

المتعمقة بالنقل الجوي الدولي وخاصة تنظيم المسؤولية المدنية لمناقل الجوي والموقعة في مدينة فارسوفيا 

  بيدف القضاء عمى الاختلاف والتباين في الأنظمة القانونية التي تحكميا 9A:Aأكتوبر  :9في 

والتي أسست عمى الخطأ  ين مصمحة الناقمين من جية ومستعممي الطائرة من جية أخرى،والتوفيق ب

 المفترض.

وتعرضت لعدة تعديلات متلاحقة محاولة من المجتمع الدولي مسايرة التطور وأىميا بروتوكول لاىاي 

الفعمي  ثم اتفاقية جواد لاخار الخاصة بالنقل ;<9Aودخل حيز التنفيذ في  ==9Aالموقع في سبتمبر 

 9A?9مارس  @8ثم بروتوكول جواتيمالا سيتي في  ><9Aودخمت حيز التنفيذ  9A>9بالمكسيك سنة 

ودخمت حيز التنفيذ  9AAAماي  @:الذي عدل من أساس المسؤولية وآخرىا اتفاقية مونتريال الموقعة في 

 >?-><فيذي رقم ولقد وقعت الجزائر عمى اتفاقية وارسو بموجب المرسوم التن ;88:نوفمبر  >8في 

 @9AAكما أصدر المشرع الجزائري أول قانون لمطيران المدني في سنة  ><9Aمارس  :8المؤرخ في
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المتعمق  >9-=9المتعمق بالطيران المدنيBالمعدل والمتمم بموجب قانون <A@-8وذلك بموجب الأمر

 بالطيران المدني.

في القانون الجزائري عمما ان  للأشخاص تركيزه عمى مسؤولية الناقل الجوي وتظير أىمية الموضوع في

  من الدراسة.كافي  حظاىذا الموضوع لم يأخذ 

أما الأسباب  في اختيار الموضوع في البحث في مجال القانون الجوي، الذاتية وتكمن الأسباب

  ولو بالنذر القميل في الموضوع.فتتمثل في الرغبة في اثراء الموضوع والمساىمة الموضوعية 

في  عوبالنسبة لمصعوبات التي تمقيناىا ضيق الوقت وتنوع المواضيع التي يحتوييا الموضوع وقمة المراج

 القانون الجزائري.

  خاصة المراجع بالمغة العربية متنوعةوبخصوص الدراسات والمراجع حول ىذا الموضوع فقد كانت -

وكذلك المسؤولية المدنية عن حوادث النقل مسؤولية الناقل الجوي عن التأخير في نقل المسافرين ،  منيا،

المراجع وكذا عدم تنوع  وندرة المراجع المتخصصة في القانون الجزائري، الجوي في القانون الجزائري،

 .المتخصصة في ىذا الموضوع

يحدد  الذيA@-8> 1فقد اعتمدنا المراجع العربية سواء حديثة الطبعة أو القديمة وركزنا عمى القانون

 القواعد العامة المتعمقة بالطيران المدني الجزائري.

ة القانونية لمسؤولية الناقل الجوي؟ وماهي أحكامها في ماهي الطبيعB توصمنا إلى الإشكالية التاليةومنو 

 ؟ ضوء القانون الجوي الجزائري

                                                           
 .المتعمق بالطيران المدني  >9-=9المتعمق بالطيران المدني المعدل والمتمم بموجب قانون  <A@-8الأمر  - 1
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وذلك لتحميل النصوص القانونية المنظمة لموضوع  الوصفي المقارنولمعالجة ىذه الإشكالية اتبعنا المنيج 

والاتفاقيات والبروتوكولات المعدلة والمكممة ليا وتعتمد  9A:Aالدراسة وعمى الأخص اتفاقية وارسو لعام 

 عمى منيج وقانون النقل وقانون الطيران المدني.

Bوليذا تكون الخطة المتبعة في تناول الإشكالية المطروحة كما يمي 

 الطبيعة القانونية لمسؤولية الناقل الجوي للأشخاص. Bلأولالفصل ا

 حكام مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص.أ Bالفصل الثاني



 

 

 الفصل الأول

الطبيعة القانونية لمسؤولية  
 الناقل الجوي للأشخاص
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إن النقل الجوي من أىم المواضيع فيو يحتل الصدارة في مسؤولية الناقل الجوي و من أىم المسائل     

التي يثيرىا ىذا النقل لتعرض التقنين الجوي لياتو المسؤولية بإلتزام الناقل الجوي بتحقيق نتيجة في نقل 

 فية إثباتو.المسافرين مع ضمان سلبمتيم و الوصول في الوقت المحدد دون تأخير وكي

شخاص، المبحث انونية لسمؤولية الناقل الجوي للؤل الطبيعة القو و ىذا ما سنتطرق إليو في: المبحث الأ

 .الثاني شروط قيام مسؤولية الناقل الجوي للؤشخاص

 ل: الطبيعة العقدية لمسؤولية الناقل الجويول: المطمب ال والمبحث ال 

 الناقل الجوي لززامل ل: الطبيعة العقدية والمطمب ال 

، نقل البضائع أوشخاص وأمتعتيم لناقل فقد يكون اما نقل الأيختمف عقد النقل الجوي بإختلبف موضوع ا

 .في ىذا المبحث نتطرق إلى الطبيعة العقدية لمسؤولية الناقل الجويو 

 ل: عقد النقل الجوي للأشخاص:والفرع ال 

 :نقسم ىذا الفرع الى 

 لا: إبرام عقد النقل الجوي للأشخاصأو 

النظر في تعريف عقد النقل الجوي و جميع ىذه عقد النقل الجوي بشكل خاص لقد تعددت وجيات 

فظ و ليست ف وجيات النظر كانت شكمية في المالتعريفات كانت تنتيي بإعطاء معنى واحد لو وأن إختلب

 موضوعية.

 أوالشاحن يتعيد فيو بنقل الراكب  أوحدىما الناقل و الآخر إما الراكب عرفو الفقو أنو إتفاق بين طرفين أ

 القيام إلى نقطة الوصول بواسطة الطائة خلبل مدة معينة لقاد أجر معينبضاعتو من نقطة 

المتضمن قانون الطيران المدني:  98/06من القانون رقم  131و عرفو المشرع الجزائري في المادة 

ينبغي أن يزم أي نقل عمومي طبقا لعقد يمززم بموجبو الناقل بواسطة الطائة بنقل أشخاص مسجمين 

 .1أخرىونها بمقابل من محطة جوية إلى بد أوبأمزعزهم 
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 15انًخعهق بانطٍشاٌ انًذًَ انًعذل ٔانًخًى عٕع انقإٌَ  27/06/1998انًؤسخ فٍك  98/06قإٌَ  131انًادة  - 
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 أن عقد النقل ىو: 36و يرد في القانون التجاري في مادتو 

 1شيء إلى مكان معين أوإتفاق يمتزم متعيد الناقل مقابل ثمن بأن يتولى بنفسو نقل شخص 

 .العامة تطبق عميو القواعد فيو كغيره من عقود النقل و التي عقد بمجرد تلبقي الإيجاب و القبولو ين

أما إتفاقية فرسوفيا فيي لم تعرف عقد النقل الجوي و إمتفت بتحديد مواصفات العقد و البيانات الواجب    

 ق م ج أن العقد عموما ىو: 54و يقضي المشرع الجزائري في القانون المدني مادة  ،توافرىا فيو

 أو ،فعل أو ،ن بمنحعدة أشخاص آخري أوعدة أشخاص نحو شخص  أوإزفاق يمززم بموجبو شخص "

يرغب في السفر و مرسل البضاعة  الزفاق بين من : "كما يمكن تعريفو عمى أنو "فعل شيء ما ،عدم

كان القيام إلى البضاعة عبر الجو من م أوأمزعزو  أوبين الناقل الجوي الذي يزعهد بنقل المسافر و 

و عرفو محمد فريد  ،2مرسل البضاعة أوو ذلك بمقابل أجر يدفعو المسافر  "لعقدا المكان المحدد في

الزفاق الذي يزعهد بالإعتماد عمى الطائرة كأداة لمملبحة الجوية كما يمي: عقد النقل الجوي ىو العريني و 

بنقل  أوالشاحن بنقمو مع أمزعزو  أوبمقزضاه شخص يسمى الناقل في شخص آخر يدعى المسافر 

 . 3ة بواسطة الطائرة مقابل أجر محددبضاعزو من مكان مواجهة إلى آخر خلال مدة معين

 ىذه من خلبل التعاريف نستنتج أن:

أطرافو الناقل الجوي  4،عقد النقل الجوي من العقود الرضائية التبادلية و في نفس الوقت من عقود الإذعان

عقد النقل  مدتو الزمنية محددة في العقد و المسافر و كذلك مرسل البضاعة وسيمة النقل ىي الطائرة

 .ضة و يقوم عمى الإعتبار الشخصيأو الجوي عقد تجاري لأنو يتم بمقابل عقد مع
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 .انًخؼًٍ انقإٌَ انخجاسي انًعذل ٔانًخًى 26/09/1975ْـ نهًٕافق نـ  1395سيؼاٌ  20انًؤسخ فً  75/59يٍ الأيش  36انًادة  - 
2

 .280ص1985أبٕ صٌذ سػٕاٌ، انقإٌَ انجٕي، قإٌَ انطٍشاٌ انخجاسي، داس انفكش انعشبً، انقاْشة،  
3

 .129ص  2007جٕي حٕادد انطٍشاٌ داس انجايعت انجذٌذة الإسكُذسٌت ؽبعت يحًذ فشٌذ انعشًٌُ انقإٌَ انجٕي انُقم ان - 
4

 3/2فً انًادة  1955َظج عهى سػائٍت انعقذ إحفاقٍت ٔاسسٕ ٔ بشٔحٕكٕلاث لاْاي  - 
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عمى إقميميا تنظم شبكة النقل  السيادةو قد يكون النقل داخل الحدود الإقميمية لمدولة فالدولة صاحبة 

حسب  داخميا وفقا لما يناسب الخصائص الفيزيائية و الإقتصادية لإقميميا فيختمف النقل الجوي الداخمي

 .1مساحة الدولة

من  112و ىذا النوع من النقل يخضع إلى التشريع الداخمي لمدولة و ذلك من خلبل ما عرفتو المادة 

أنو الخدمة الجوية الزي زربط بين مطارين بالزراب الوطني و يقزصر "قانون الطيران المدني عمى 

ئريين و المؤسسات الخاضعة لمقانون إسزغلال خدمات الطيران الداخمية عمى الشخاص الطبيعيين الجزا

يحدد كيفية ىذا الإستغلبل أما إذا كان النقل دوليا اي بين  2000/43و جاء مرسوم رقم  "الجزائري

تكون بصدد علبقة قانونية تتضمن عنصرا أجنبيا و ىذا  112الجزائر و دولة أخرى فحسب نص المادة 

اعد الإسناد لمعرفة القانون الواجب التطبيق و يتم ، ويتطمب البحث في قو 2يثير مشكل تنازع القوانين

والبروتوكولات المعدلة ليا لكنيا لا تشمل تنظيم جميع عقود النقل  1929بالرجوع إلى إتفاقية وارسو لسنة 

بعا بالعودة إلى التشريعات القواعد التي تحكم العقد و ذلك ط الجوية بل إقتصرت عمى توحيد بعض

خلبل تعريفنا لعقد النقل الجوي و بالإعتماد عمى  ي لم تنظميا إتفاقية وارسو و منالوطنية في الأحكام الت

الطرف  :الطيران المدني لعقد النقل طرفينالمتضمن قانون  98/06من القانون رقم:  131نص المادة 

 ، المرسل من ناحية أخرى أوصاحب الأمتعة  أوو الطرف الثاني المسافر ، ل الناقل الجوي و الأ

 .سافر ىو الشخص الذي يرغب بالإنتقال من مكان لآخر بواسطة الطائرة مقابل دفعو مقابل جراء ذلكفالم

و المتعمقة بتوحيد النقل  1961المبرمة في المكسيك سنة  اخار الناقل الجوي في إتفاقية جواد لو عرف  

ل خاضع لزفاقية كل شخص يكون طرفا في عقد نق"أنو عمى الجوي فميزت بين الناقل الجوي المتعاقد 

من يمثمهما قانونا و الناقل الجوي الفعمي عمى أنو كل شخص  أوشاحن  أووارسو محرر مع مسافر 

                                                 
1

ياث انجٌٕت ٔ انزي ٌحذد ششٔؽ إسخغلال انخذ 26/02/2000انًؤسخ فً  2000/43ٔ َظًٓا انًشسٕو سقى  98/06يٍ انقإٌَ سقى:  112انًادة  - 

 .08كٍفٍاحّ جشٌذة سسًٍت عذد
2

 68، ص 2014د ٍْٔبت بٍ َاطش انًسؤٔنٍت انًذٍَت عٍ حٕادد انُقم انجٕي فً انقإٌَ انجضائشي داس انجايعت انجذٌذة نهُشش الإسكُذسٌت سُت  - 
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بجزء منها دون أن يكون زابعا  أوخلاف الناقل المزعاقد يخول زصريح من الناقل القيام بعممية النقل 

 ".لو

من قانون الطيران المدني أنو  09دة وبالنسبة لممشرع الجزائري فقد عرف الناقل الجوي في نص الما

و يمكن أن زكمف ، عدة شركات وطنية لمنقل الجوي العمومي و خدمات العمل الجوي  أوززولى شركة "

الي زحدده الدولة وفق الواجبات عدة شركات بزأدية زبعات الخدمة العامة مقابل زعريف م أوشركة 

 ."1زنظيمالحقوق الزي زحدد في دفزر الشروط الذي يحدده الو 

شخصا  أوو يلبحظ ان المشرع الجزائري حدد الناقل الجوي إما شخصا معنويا من أشخاص القانون العام 

 من أشخاص القانون الخاص.

 (الزذكرة )ثانيا: إثبات العقد 

عقد النقل الجوي من العقود الرضائية فلب يشترط فيو شكمية معينة يخضع لمقواعد العامة في الإثبات فلب 

 مناقل إثباتو إتجاه المسافر إلا طبقا لقواعد الإثبات المدنيةيجوز ل

 ثبات العقد تجاه الناقل بكافة وسائل الإثبات بإعتبار العقد تجاري دائما بالنسبة لمناقلفمممسافر حق إ

تمعب تذكرة السفر بالنسبة لممسافر و إيصال الأمتعة دورا رئيسيا في الإثبات و نظمت ىاتو  -

نص المشرع الجزائري عمى غرار ما جاء في إتفاقية وارسو عمى وثائق  ية وارسوالوثائق في إتفاق

من القانون رقم  132عقد النقل الجوي و المتمثمة في وثيقة الركوب و ىي تذكرة السفر في مادة 

 137سماىا بيان الأمتعة في المادة و المتضمن قانون الطيران المدني و إيصال الأمتعة  98/06

 .الة النقلو التي تسجل في وثيقة الركوب و رس ننفس القانو  من

 

 

                                                 
1

عهى انششكت انٕؽٍُت نهُقم انجٕي انًكهفت  ٌخؼًٍ دفخش انششٔؽ انًطبق 27/12/2003انًؤسخ فً  03/501ٌخًثم انخُظٍى فً انًشسٕو سقى  - 

 .82بخأدٌت حبعاث انخذيت انعايت يقابم إسخفادحٓا حعٌٕؼا يانٍا يٍ انذٔنت جشٌذة سسًٍت عذد 
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 السفر وثيقة الركوب: زذكرة

و قد حددت المادة  "يجب أن يثبت عقد نقل الأشخاص بتسميم وثيقة الركوب" 132جاء في نص المادة 

البيانات التي يتعين أن تتضمنيا تذكرة السفر و التي عدلت  1929من إتفاقية وارسو لسنة  03

و نظرا لسرعة ما تقتضييا عممية النقل الجوي و كثرة البيانات المحددة في  1955لاىاي سنة ببروتوكول 

ذكر بيان منيا و إقتصر بروتوكول لاىاي  عدم إتفاقية وارسو و التي تؤدي إلى مسؤولية الناقل في حالة

 .عمى ثلبث بيانات

 نقطزا القيام و الوصول: -أ

لطائرة اثناء رحمتيا عندما تكون نقطتا القيام و الوصول واقعتين بيان بجميع المحطات التي تقصدىا ا -ب

 في إقميم دولة متعاقدة واحدة و كان ىناك رسو في أراضي دولة أخرى

تكون فييا المحطة في  أوتنبيو جميع الركاب الذين يقومون برحمة تكون فييا نقطة الوصول النيائية  -جـ

التي تحدد بوجو عام  1929قد يخضع لأحكام إتفاقية وارسو بمد غير بمد القيام عمما بأن نقميم ىذا 

 الإصابة البدنية و كذلك في حالة ضياع الأمتعة و تمفيا. أومسؤولية الناقل في حالة الوفاة 

 1ل و الثاني السابق ذكرىماو فمم يتطمب إلا ذكر البيانين الأ 1971أما بروتوكول غواتيمالا لعام   -

ى خضوع الرحمة لإتفاقية فارسوفيا التي تحدد مسؤولية الناقل إذا ما كانت الإعلبن الواضح و الصريح عم

فقد  1955احد محطات الرسو تقع في غير دولة القيام وبالنسبة لبروتوكول لاىاي لعام  أونقطة الوصول 

قد أسيبت كثيرا في ذكر بيانات لا مبرر ليا   1929رأى واضعوه أن المادة الثالثة من إتفاقية وارسو 

 3ضلب أن بعضيا كان عديم الجدوى و الفائدة و ليذا فقد إختصر البروتوكول ىذه البيانات و جعميا في ف

ألغي نص المادة الثالثة من  1971و بصدور بروتوكول غواتيمالا سيتي لسنة  نقاط السالمفة الذكر

ادة من احكام في المادة الثانية منو و مكن الناقل الجوي من الإستف 1955بروتوكول لاىاي لسنة 

                                                 
1

 144انًحايً يحًذ َعٍى عهِٕ يٕسٕعت انقإٌَ انذٔنً انعى انقإٌَ انجٕي انجضء انسابع يُشٕساث صٌٍ انحقٕقٍت انجضء انسابع ص  - 



 :                                انطبٍعت انقإٍََت نًسؤٔنٍت انُاقم انجٕي نلأشخاصانفظم الأٔل 
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أما  1أغفل البيانات الجوىرية أوالمسؤولية المحدودة و إتفاقية وارسو حتى ولم يسمم المسافر تذكرة السفر 

و يبقى الناقل مسؤولا في حالة قبولو  98/06من قانون  132/3المشرع الجزائري لم يعدل من نص مادة 

 راكبا دون تذكرة سفر

 أوعدم صلبحية  أودة الثالثة و أحكاميا و ذكر أنو لا يؤثر غياب و قد اخذ المشرع الجزائري بنص الما

و ىاتو الشروط المدرجة في تذاكر السفر 2عمى صلبحيتو أوضياع وثيقة الركوب عمى وجود عقد النقل 

يشترط في أحكاميا ألا تخالف إتفاقية قانونية عمى أساس مبدا عقد شريعة المتعاقدين لكي لتعطييا القوة ا

 و القواعد القانونية الآمرة لمقانون الداخمي.فارسوفيا 

و السبب في ذلك أن عقد النقل الجوي من العقود التجارية و بالتالي يتم إثباتو بكافة الطرق و الوسائل من 

 .3وسائل المسافر تطبيقا لمبدأ حرية الإثبات في المواد التجارية

تسجيميا عمى وثيقة  أوثبات بيان الأمتعة ينبغي إ 98/06من قانون الطيران المدني  137نصت المادة 

ضياع بيان الأمتعة لا عمى وجود عقد النقل و لا عمى  أوعدم صلبحية  أوالركوب و لا يؤثر غياب 

نيا فلب يمكنو الإستفادة من أحكام ىذا القانون التي و إذا أقبل الناقل أمتعة دون تسميم بيان بشأ صلبحيتو

 ا.تحد مني أوتعفيو من المسؤولية 

 .فإستمارة نقل الأمتعة و حجيتيا في الإثبات ىي نفس حجية تذكرة السفر

إستمارة نقل الأمتعة المسجمة  أوالناقل بتحرير إيصال  4/1كما الزمت إتفاقية وارسو في مادتيا  

عمى بيانات حددىا  لممسافرين بصورتين إحداىما تسمم لممسافر و الأخرى يحتفظ بيا الناقل و يحتوي

 .4ىي نفسيا المحددة في تذكرة السفر 1955ل لاىاي لسنة بروتوكو 

 

                                                 
1

 15ص  2006نً أيٍش خانذ عقذ انُقم انجٕي فً ػٕء قإٌَ انطٍشاٌ انًذًَ ٔ انًعاْذاث ؽعذ -د - 
2

 يٍ قًٍت َسبٍت نخزكشة انسفش بانُسبت نهشكاب. 1955يٍ إحفاقٍت ٔاسسٕ انًعذنت ببشٔحٕكٕل لاْاي سُت  03/02ْزا يا أٔػحخّ انًادة  - 
3

 .1955ْاي نسُت يٍ إحفاقٍت ٔاسسٕ انًعذنت ببشٔحٕكٕل لا 4/3انًادة  - 
4

 .1955يٍ إحفاقٍت ٔاسسٕ انًعذنت ببشٔحٕكٕل لاْاي نسُت  4/3انًادة  - 
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أي أن إيصال نقل الأمتعة يعتبر حجية تجاه الناقل عند النزاع ما لم يقم ىذا الأخير بإثبات العكس إلا أن 

 .1ضياعو لا ينفي وجود العقد الذي يمكن إثباتو بكافة الوسائل أوعدم صحتو  أوعدم وجود الإيصال 

منيا البيانات اللبزم ذكرىا في  94د الدولي لمنقل الجوي في الشروط العامة لو في المادة كما وضع الإتحا

و إلا فيجب أن يكون  ،إيصال النقل و أكدت عمى ضرورة نقل أمتعة عمى نفس الطائرة التي تقل المسافر

ا و تغميفيا و و إشترطت إحكام ربطي ،نقمت المسافر أوتمحق الطائرة التي تنقل  أوتسبق  ةل طائر أو في 

 .أنو لا يعد من قبيل الأمتعة الأشياء اليشة و القابمة لمتمف و النقود و المجوىرات

زواحف و ذلك إلا إذ وافق  أوحيوانات  أومائعات  أوو جاء في نص المادة ألا تحتوي عمى مواد متفجرة 

 .2عمييا الناقل الجوي بشروط منفصمة

 للاشخاصالفرع الثاني: إلززامات الناقل الجوي 

أىم ما يرتبو عقد النقل الجوي عمى عاتق الناقل الجوي ىو الإلتزام بضمان سلبمة الراكب كما يفرض عقد 

ل الجوي تجاه النقل عمى عاتق الناقل الجوي إلتزام مواعيد النقل و عمى ىذا الأساس فإن مسؤولية النق

 :الركاب قد تتحقق بـ

 لا: اللززام بالسلامة:أو 

مى عاتق الناقل الجوي الإلتزام بالمحافظة عمى سلبمة الركاب و إذا لم بنفذ الإلتزام عد وضعت إتفاقية ع

 :نمن إتفاقية وارسو أ 17مسؤولا و ىذا حسب ما يوضحو نص المادة 

إصابتو بأي أذى بدني  أوحو جر  أويقع في حالة وفاة المسافر  يكون الناقل مسؤولا عن الضرر الذي"

" نزوليم أوأثناء عممية صعود الركاب  أونجم عنو الضرر عمى متن الطائرة  آخر متى وقع الحادث الذي

و  ،و الذي محمو بذل عناية من قبل الناقل، شر بصريح العبارة إلى الإلتزام بالسلبمة حتى و لو أنيا لم ت

، إذ يقصد le bon trns porteur3الناقل الجيد أوتقاس بمعيار موضوعي و ىو معيار الناقل الحريص 

                                                 
1

 الإححاد انذٔنً نهُقم انجٕي  IATAٔ ْٕ الأيش انزي حؼًُخّ ششٔؽ أٌاحا  - 
2

 .301-300ابٕ صٌذ سػٕاٌ ، يشجع سابق، ص   - 
3

 187، 1989سًٍحت انقهٍٕبً، انقإٌَ انجٕي، داس انُٓؼت انعشبٍت، سُت - 
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سميما معافة  المتفق عمييا ن يمتزم الناقل بتوصيل المسافر إلى نقطة الوصولأبالإلتزام بضمان السلبمة 

عناية الرجل  ،لتزاما عقديا محمو بذل عنايةإفي نقل الركاب  وبناءا عمى ذلك يكون الالتزام بالسلبمة

 1929إتفاقية فارسوفيا لعام و ىذا ما إنتيجتو  الناقل العادي  أو le bon père de famille 1العادي

 إستحالتو لذلك. أوبات مدى بذلو لتمك العناية الواجبة عبء الإثبات عمى عاتق الناقل لإث أنو يقو

حسب قانون الطيران المدني الجزائري رقم  ببذل عنايةلتزام الناقل الجوي بالسلبمة إلتزاما فجعمت من إ 

من قانون و  63حيث ذكر في نص المادة ، بري  أو بحري أو سواء نقل جوي نص عميوالذي  98/06

يجب عمى ناقل الشخاص ان يضمن اثناء مدة النقل " نص عمى:يالذي و  75/58جزائري رقم ال المدني

عمى عكس قانون  "سلامة المسافر و أن يوصمو إلى وجهزو المقصودة في حدود الوقت المعين بالعقد

عبارة الإلتزام بالسلبمة لكنو يفيم أنو  ىمع 145 الذي لم يصرح في نص المادة 98/06رقم  ج ط م

تسبب لو  أومسؤول عمى الخسائر والأضرار التي يصاب بيا شخص منقول و التي تؤدي إلى وفاتو 

خلبل أي  أوالجرح قد حدث عمى متن الطائرة  أوضررا شريطة أن يكون سبب تمك الخسارة  أوجرحا 

من  لناقل يجب أن يحافظ عمى سلبمة حياة و جسد المسافريننزول فقد أثار ضمنيا أن ا أوركاب إعممية 

ينبغي أن "عمى أنو  98/06من ق ط م رقم  131ضرر يصيبو فيو إلتزام عقدي حسب نص المادة  اي

أي أن العقد ىو مصدر اي إلتزام يقع عمى  "يزم أي نقل جوي عمومي طبقا لمعقد يمززم بموجبو الناقل

م بسلبمة الركاب فيذا إلتزام نجده في جميع أنواع النقل الأخرى و ليا أحكام عاتق الناقل بما في ذلك إلتزا

 .دولية و ىي أحكام السلبمة و الصحة في مجال النقل أونظمتيا تشريعات مختمفة داخمية 

 :ثانيا: اللززام بالنقل في الميعاد

يم إلى الوجية المقصودة في لا يمتزم الناقل الجوي للؤشخاص سلبمة المسافرين فقط و إنما يمتزم بإيصال

 .98/06جزائري رقم مدني الميعاد حسب قانون طيران 

                                                 
1
   Sissli jacque – la ntion de faute dons la convention de versovie These doctorat lousanne 1960 –p125. 
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عمى مسؤولية الناقل الجوي في حالة  1999من بعدىا إتفاقية مونتريال  1929لذلك أمدت إتفاقية وارسو 

 :صالتأخير في تنفيذ عقد النقل الجوي و ذلك بالن

خير في نقل المسافرين و أمزعزهم بطريق عن الزأ يسأل الناقل الجوي عن الضرر الذي ينشأعمى أن "

 ".الجو

إذن يعني أن إلتزام الناقل الجوي بإيصال المسافرين في الميعاد إلتزاما ببذل عناية بمعنى أن  -

لتفادي الضرر الذي قد ينشأ عن الناقل الجوي ممزم ببذل العناية الواجبة لإتمام النقل في الميعاد 

و ذلك لأن نظام  ،و ىو ان يقيم الدليل عمى بذلو ليذه العنايةخير في ذلك و لكن عميالتأ

 .عمى إفتراض الخطأو ق ط م ج يقو  1929تفاقية وارسو أخذت إ المسؤولية الذي

ظل الذي تحول من إلتزام ببذل عناية إلى إلتزام بتحقيق نتيجة في 1فالإلتزام بسلبمة المسافرين و أمتعتيم

 قواعد ىذه الإتفاقية تعتبر الإلتزام بالنقل في الميعاد مجرد إلتزام ببذل عنايةفلبزالت  1999مونتريال  اتفاقية

بمجرد حدوث التأخير  وى عاتق الناقل كون أن الخطأ مفترض في جانبمع قمب عبء الإثبات و إلقاءه عم

و في فرض التأخير فقط  1929و ذلك أن المشرع الدولي قد إستبقى المادة العشرون من إتفاقية وراسو 

خاذه و التي تجعل الناقل غير مسؤول إذا ما أثبت إت 1999من إتفاقية مونتريال  19صاغيا ضمن المادة 

  .إستحالة ذلك أووع الضرر التدابير المعقولة لتفادي وق

 الناقل الجوي للأشخاصلززام المطمب الثاني: الطبيعة الزقصيرية ل 

و الذي يدفعو الراكب و إنطلبقا  ،ل نقدي و ىو الأجرضة أي يتم بمقابأو إن عقد النقل الجوي ىو عقد مع

يتم دون أن يحصل فيو الناقل عمى أجر  النقل الذي :من ىذا المقابل فقد يكون نقلب بالمجان عمى أنو

النقل عمى سبيل المصمحة و الذي  ،النقل عمى سبيل المجاممة ، نقدي و لمنقل صور و ىي النقل بالمجان

 :التاليةفي الفروع  منتطرق إليي

 
                                                 

1
 .1999ٔرنك قبم اٌ ٌخحٕل ْارٌٍ الانخضايٍٍ بخحقٍق َخٍجت فً ظم يسؤٔنٍت انًٕػٕعٍت نهُاقم انجٕي انخً حبُخٓا احفاقٍت يَٕخشٌال  - 
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 ل: حالة النقل بالمجانوالفرع ال 

بمقابل و لم يكن الناقل محترفا النقل فإذا كان  أوىو الذي يكون بدون أجر  1المقصود بالنقل بالمجان

محترفا إعتبر غير مجاني و لو كان بغير أجرة و ليكون النقل مجانيا فيو يجب ان تتوفر فيو شروط 

إذا إتفق عمى أن يكون النقل بالمجان فلب يكون الناقل الجوي  :جاريمن القانون الت297حسب نص المادة 

 أومن أحد تابعيو  أومسؤولا إلا إذا أثبت طالب التعويض أن الضرر نشأ عن خطأ صدر من الناقل 

لوكيمو التمسك بتحديد المسوؤلية وفقا  أولتابعيو  أووكلبئو و في ىذه الحالة يجوز أيضا لمناقل الجوي 

يكون النقل مجانيا إذا كان أجرة و لم يكون الناقل محترفا النقل فإذا كان  من ىذا القانون  292لممادة

عمى النقل  1929يقتصر سريان إتفاقية وارسو لسنة  محترفا إعتبر النقل مجاني و لو كان بغير أجرة

الإتفاقية  حيث تسري ،المجاني الذي تقوم بو مؤسسات النقل الجوي عمى عكس النقل الذي يكون بمقابل

النقل لغرض الدعاية كنقل  ىذاو غالبا ما يكون  ،شخصا معنويا أوعميو أيا كانت صفة القائم بو فردا 

د ضمن قائمة الشروط المبرمة إقتصادية عمى شرط وارد لصالح بعض أفرا أوشخصيات كبيرة سياسية 

ليست قائمة  لأنيا غرض تجاريإذن فيو نقل ل ،ل النقل و الجية الإدارية التي منحت الإلتزامأو مقبين 

فجميع الأعمال ، اية الربحغو إنما تختمط بأغراض دعائية تتماشى مع فكرة الإحتراف و  ،عمى فكرة الكرم

و عميو إذا تم تنفيذ  1929التي يقوم بيا و تباشرىا المؤسسات لمنقل الجوي ىي تخضع لإتفاقية وارسو 

لب يخضع لأحكام الإتفاقية بل يطبق عميو أحكام القانون النقل بالمجان من غير مؤسسات النقل الجوي ف

 2الذي تستند إليو قاعدة الإسناد في قانون القاضي

و من إيجابيات الإتفاقية أنيا قضت سريانيا عمى النقل المجاني الذي تقوم بو مؤسسة النقل الجوي فإذا 

بعض وتقوم في  ،جوي لقاء أجركان النشاط المعتاد لمؤسسات النقل الجوي ىو تأمين عممية النقل ال

                                                 
1

 .29، ص2005خ، انخعٌٕغ عٍ انُقم انبشي ٔانبحشي ٔانجٕي، داس انفكش انجايعً، سُت ششٌف أحًذ انطبا - 
2

 1978/ 1977يحًٕد يخخاس بشبشي قإٌَ انطٍشاٌ ٔقج انسهى داسا نفكش انعشبً ؽبعت سُت  - 



 :                                انطبٍعت انقإٍََت نًسؤٔنٍت انُاقم انجٕي نلأشخاصانفظم الأٔل 

 

 - 11 - 

ني لا يمثل في نظرىا نشاطا حيان بعمميات النقل الجوي المجاني و بالرغم من أن ىذا النشاط المجاالأ

 إلا أن سريان الإتفاقية يرتب عميو فائدتين: معتادا أوأصلب 

قل الإتفاقية بتصوير النقل عمى أنو ن معدم تمكين مؤسسة النقل الجوي من التيرب من أحكا -

 .مجاني

تسييل ميمة القاضي في تقرير ما إذا كانت الإتفاقية ستسري عمى إلتزام أم لا إذ يكيفيو ان يتأكد  -

أن القائم بخدمة النقل ىو مؤسسة نقل جوي ليقضي بسريان الإتفاقية و ذلك إذ توفرت باقي 

 بالمجان. أوالشروط دون الحاجة إلى البحث فيما إذا كانت قد قدمتيا لقاء أجر 

  transport bénévoleلا : النقل عمى سبيل المجاممة أو 

من خلبلو الحصول عمى مقابل )اجر( ميما كان  1وىو النقل الذي لا يجب عمى الناقل  

نوعو،ومثال ذلك : ان ياخذ شخص صديقين لو في سيارتو لمقيام بنزىة مثمو كأن يدعو الناقل احد اقاربو 

 تو الحالتين يتوفر عنصران :لطائرة وىااصديقو لمركوب معو في  أو

 ل مادي ويتمثل في عدم قبول الناقل لاي مقابل و العنصر الأ -

مركوب ىي نية مجاممة لالعنصر الثاني معنوي ىو ان الناقل كانت نيتو في اخذ الشخص معو  -

تتخذ عند بداية النقل ،اذن فعند الدفع في البداية  أو أفي المجاممة في النقل تبد 2فقط والعبرة 

 تبر النقل مجانيا وعمى سبيل المجاممة .يع

 

 

 
                                                 

كنون السنة ماجستير ،جامعة الجزائر ،بن يوسف بن خدة ،بن ع مذكرةبشار ياسمينة ،مسؤولية الناقل الجوي لمركاب ،   1
 2009-2008الجامعية 

 .123، ص1986يعقوب يوسف صرخوه، العقود التجارية ، دار الكتب الكويت، ط  2
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 transport intérétثانيا : النقل المصمحي 

ىو النقل الذي ينوي النقل من ورائو تحقيق مصمحة ما ،مثل قبول شخص ركوب الطائرة تمييدا  

ما مثال اخر عن التذاكر الميدات من شركات الطيران لنجوم السين أو ،لشرائيا ،واليدف من ذلك تجربتيا

 الفن واليدف من ذلك اقامة الدعاية لطائراتيا وما تقدمو من خدمات. أو

 الفرع الثاني : الززامات المسافر

لا يكفي القيام مالمسؤولية العقدية وجود عقد ما بين الناقل الجوي وبين الراكب بل لابد ان تقوم  

لجوي بين الطرفين ،وتنقسم ىاتو ىاتو المسؤولية نتيجة الاخلبل بالالتزامات التي ولدىا عقد النقل ا

بالنسبة لممسافر كطرف في عقد النقل الجوي تقع عمى عاتقو و  ،الالتزامات بين كل من المسافر والناقل

 عدة التزامات ومن اىميا :

 :لا : الالززام بدفع الاجرة أو 

ي لمنقل الجزي الاجرة الاتجاه الدول1جرة النقل مقدما عند تسممو تذكرة السفر وتحدد أيمتزم بدفع  

جر ىو عنصر الأو جرة مؤسسات النقل الجوي الوطني ولي ،اما النقل الداخمي فتحدد الأفي حالة النقل الد

 حكام اتفاقية وارسو .شرط لخضوع النقل الجوي لأ

 . 2وىذا بدفع قيمة التذكرة طبقا لتعريفة الاجور المحددة لمخطوط المنتظمة 

                                                 
ة الناقل الجوي الدولي في عقد نقل الركاب وفقا لمقانوننين الكويتي مسؤوليماجستير،  مذكرةوضحة فلبح المطيري،   1

 34، ص 2011 سنة والاردني والاتفاقات الدولية ،
حمود مختار بربري وفؤاد عمر ،القانون الجوي مقدمة عامة اغراض الملبحة الجوية ،دار النيضة العربية ،القاىرة م  2

2003 
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الخاصة  اياتآلانتقال جوا الا اذا حجز لو مقعدا بالطائرة )شروط وتذكرة السفر لا تعطي لمراكب حق ا

ركاب( فاذا لم يتم الحجز فلب جناح عمى الناقل اذا لم يقبمو ولا يمتزم بالتعويض ،وكما يحتفظ الناقل بال

 .1الجوي بالحق في رفض نقل اي مسافر لا يكون حائزا لتذكرة نقل سفر قانونية

 الوقت المحددين لممغادرة ثانيا : الحضور في المكان و 

دارية إالالتزام بتواجد في مكان اقلبع الطائرة في الزمان المحدد بدقة حتى يتعين لو اتمام اجراءات 

وكل تقاعس منو يحق  للآياتامن الشروط العامة  7/3وجمركية اللبزمة لمغادرة المطار حسب المادة 

ن اي احتجاج من المسافر في مواجية الناقل بأي ن يكو ألغاء حجز المكان دون ا  نتظار و لمناقل عدم الإ

 بالادعاء باستحقاقو اي نوع من التعويض . أوضرر 

محدودة ليا حمولة ويبرز وجوب تأكيد الحجز بسبب الطاقة المحدودة لاستيعاب الطائرة لان مقاعدىا 

المسافر في الموعد ، واذا لم يحضر 2ة الرحمة الجوية موىذا التأمين لسلب ىاز أو ن تتجأمحددة لا يمكن 

لحق أفي الرحيل دون انتظاره حتى وان  حسب تعميمة شركة الطيران ،كان لمناقل الحق و المحددوالوقت 

 الضرر بالمسافر بشأن الرحيل فيذا لا يحمل الناقل اي مسؤولية اتجاىو .

 ثالثا : ازباع زعميمات الناقل الجوي 

بيا مصمحتو  يا لسلبمة الرحمة الجوية فيراعيضع الناقل عادة تعميمات محددة ومضبوطة تأمين

المسافر لتعميمات  الناقل بإحاطة الراكب عمما لتعميمات النقل، و أن يمتزم ومصمحة الركاب ،لذا يمتزم

 الناقل ويعتبر التزام كل منيما باتباع تعميمات النقل بمثابة حق يجوز التمسك بو من قبل الاخرين .

                                                 
محمد فريد العريني ،القانون الجوي ،النقل داخمي وخارجي والدولي ، دار المطبوعات الجامعية امام كمية الاسكندرية سنة   1

 . 173، ص 1997
 .204، ص2002ن الطيران التجاري ،النقل التجاري الدولي ،دار الجامعية الجديدة لمنشر ،ىاني دويدار ،قانو   2
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لتفتيش الجمركي والصحي المقررة في دولة اح الضبط والبوليس واجراءات يمتزم المسافر باحترام لوائف

،ونظرا لانتشار حوادث  1944المطار القيام والعبور ودولة الوصول تطبيقا لمعاىدة شيكاغو لسنة 

الذاتي والتي تقوم بو  الارىاب وخطف الطائرات فأصبح المسافر ممتزما بالخضوع لاجراءات التفتيش

من اختصاص  بل السماح لو بالتوجو والصعود لمطائرة، وفي الجزائر يكون التفتيشسمطات المطار ق

شركات الطيران حيث يتعين تفتيش المسافر وكذلك يتم تفتيش حقائبو بما فييا حقائب اليد الي يحمميا 

 المسافر ويحتفظ بيا عمى متن الطائرة بالاضافة يتم اخضاعو لمتفتيش الالكتروني .

الولايات المتحدة في ما أنسا ومصر مثلب يكون التفتيش من اختصاص البوليس ما بالنسبة لفر أ -

 .1ختصاص شركة الطيران إمريكية من الأ

الركاب الذي من  أووباعتبار ربان الطائرة ممثلب لمناقل الجوي اعطاه القانون ان ينزل اي فرد من الطاقم 

من قانون  186والذي نصت عميو المادة من الطائرة والنظام الداخمي ليا أشأنو ان يشكل خطر عمى 

وان تكون بحوزتو جميع المستندات والوثائق التي تثبت شخصيتو لاتمام الرحمة 2الطيران المدني والجزائري 

فعل من شأنو الاخلبل بامن  أوواحتراز القواعد الادارية الخاصة بالمطار والامتناع عن القيام بأي عمل 

 .3وسلبمة الطائرة 

سلبمة الرحمة الجوية وسلبمة الركاب عموما لذا يمتزم الناقل بإحاطة الراكب عمما بتعميمات وىذا كمو ل

النقل ، كما يمتزم المسافر بالنصياع لتعميمات الناقل، مع إلتزام الراكب بالجموس عمى مقعدمخصص لو، 

                                                 
محمد فريد العريني ،القانون الجوي ،النقل داخمي وخارجي والدولي ، دار المطبوعات الجامعية امام كمية الاسكندرية،   1

 .167-166، ص2004سنة 
2

مارسة وظائفو وىو مؤىل لانزال اي فرد من الطاقم او الركاب والتي من تنص عمى : يكون الربان في اطار م 186المادة  
 شأنيا تشكيل خطر عمى امن الطائرة والنظام بداخميا

 .85.ابو زيد رضوان، مرجع سابق، ص  3
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ن كانت إئقة فن تكون تصرفاتو لاأو  وعدم مضايقة الركاب كإمتناعو عن التدخين إذا كان ذلك ممنوعا

 كان في حالة سكر جاز لمناقل أن يطمب منو مغادرة الطائرة. أوغير ذلك 

 المبحث الثاني : شروط قيام مسؤولية الناقل الجوي للاششخاص        

 ل : الفعل الضار )الحادث الجوي ،الزأخير(والمطمب ال 

ع عمى عاتق الناقل الجوي من أىم العناصر الميمة في النقل الجوي للبشخاص كسب الوقت وىذا يق

بإلتزامو بالنقل في الميعاد المحدد، وتقوم مسؤوليتو اذا أخل  بتنفيذ إلتزامو والذي يسبب الضرر لممسافر 

  ومن بين ىذه الأسباب التي تؤدي الى التأخير ىي:

 ل : الحادث الجويوالفرع ال 

جوي عن الضرر الحاصل لاالناقل حادث حتى تقوم مسؤولية  اشترطت اتفاقية )فارسوفيا( ضرورة وقوع

منيا بالاشارة الى الحادث ولممدى الزماني الذي يجب ان يقع خلبلو ىذا  17بالراكب ،واكتفت بالمادة 

 الحادث .

 ختلبف في اتجاىين :في تحديد تعريف الحادث وحصر الإوالقضاء  اختمف الفقو 

الناجمة عن عممية النقل الجوي والمرتبطة فجائية التجاه الضيق : يقصد مفيوم الحادث عمى الواقعة الإ

 خمل ميكانيكي لمطائرة . أومن حيث اصميا باستغلبل الطائرة مثالو : كل عطل فني 
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كل  أوي عمل خارجي عن الشخص المضرور يتربت عنو المساس بو أوالاتجاه الموسع : ىو  -

 .1مر طارئ ناتج عن عممية النقل ذاتيا أ

من قانون الطيران المدني رقم  93اما في القانون الجزائري فقد عرف الحادث في نص المادة  -

 كما يمي: 98-06

 ي مفيوم ىذا القانون بعبارة حادث:فيقصد  -

 :انو : واقعة مرتبطة باستغلبل طائرة يحدث خلبليا  -

 تحطم طائرة  أواختفاء  -

 اصابتيم بجروح بميغةأو ض ر عمى الأ أوعدة اشخاص عمى متن الطائرة  أووفاة شخص  -

دائيا عند الطيران أمتيا و أو ن تقمل بصفة ممحوظة من مقأتعرض الطائرة لخسارة من شأنيا  -

2وتتطمب تصميحا ىاما "
 

                                                 
 77د. عدلي امير خالد ، عقد النقل الجوي ، المرجع السابق ص   1

جوي في ضوء قانون الطيران المدني الجديد واحكام قانون التجارة د. عدلي امير خالد احكام دعوى المسؤولية الناقل ال
 2000الجديد والمعاىدات الدولية والمستحدث في احكام محكمة النقض ،منشأة المعارف بالاسكندرية ،

 133المرجع السابق ، ص  ،العرينيد. محمد فريد 
  1944رف الاسكندرية ،احمد البنا ،الارىاب الدولي ومسؤولية شركات الطيران ،منشأة المعا

بتحطم طائرة ركاب بعد دقائق من اقلبعيا من مطار  6/3/2003اسوء حادث عرفتو الجزائر منذ استقلبليا كان يوم   2
راكبا وطاقم طائرة المكون من  97شخصا من بينيم  103تمنراست جنوب الجزائر متجية الى الجزائر العاصمة ،كانت تقل 

كل ىذه الحالات تدخل ضمن مفيوم  راكبا ماعدا شخصا واحدا اصابتو خطيرة 102قتل افراد ،ادى الحادث الى م 6
من اتفاقية وارسو ،نجد ان المشرع اخرج عن تعريف الحادث مسبباتو من  17الحادث حسب التغير القضائي والفقيي لممادة 

وع اي ضرر لمركاب في كل ىذه الحالات عرقمة امن الطائرة وحالة الخطر الكبير التي تؤدي الى امكانية وقوع الحادث ووق
 تترتب عنو مسؤولية تستوجب التعويض فلب بد من التفرقة بين الحادث ومسبباتو . 
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ومن ىاتو التعاريف حصر المشرع الجزائري معنى الحادث في حالات التي ذكرت في نص المادة  -

ليو القضاء والفقو في إخذ بما توصل أن تأتفاقية وارسو عمييا إن الجزائر عضو في أوبما  93

  93ضافة الوقائع التي تعتبر حادثا جويا ولم تذكر في المادة ا  منيا و  17تفسير المادة 

  93ولقد فرق المشرع بين الحادث والعارض حسب نص المادة 

عرقل ن تأمن شأنيا  أوىو الواقعة المرتبطة باستغلبل الطائرة لكن العارض واقعة تعرقل فالحادث 

ي حالة وجودىا في أمن الاستغلبل ،كما عرف متى تكون الطائرة في حالة خطر ىي وركابيا أ

     .منيا1نقاذ فوري إلى إخطر كبير ووشيك الوقوع وىم في حاجة 

عتداء عمى سلبمة الطيران المدني ومنشآتو تعد من ء الغير مشروع عمى الطائرات والإستيلبوكذلك الإ

صيب كذلك الطائرة بب خطرا جسيما عمى المسافرين وطاقم الطائرة ،وكما قد يقبيل الحادث الذي يس

ق. ط. م. ج لكن دوليا  93خيرة جرائم لم ينص عمييا المشرع الجزائري في نص مادة نفسيا ،وىذه الأ

 وقعت اتفاقيتين:

                                                 
الجزائري يستوجب تحريات فور وقوعو تفتحو السمطة المكمفة بالطيران المدني تنصب ليذا الغرض لجنة تحقيق  الحادث في القانون  1

قوع حادثة لطائرة جزائرية عمى تراب دولة اجنبية والعكس تشارك الجزائر في التحريات واذا وقع حالة و  97الى  94وحددت المواد 
كل ىذه الحالات تدخل ضمن مفيوم الحادث حسب التغير .44من اتفاقيةشيكاغو  13الحادث في اعالي البحار نطبق الممحق 

عن تعريف الحادث مسبباتو من عرقمة امن الطائرة وحالة الخطر  من اتفاقية وارسو ،نجد ان المشرع اخرج 17القضائي والفقيي لممادة 
الكبير التي تؤدي الى امكانية وقوع الحادث ووقوع اي ضرر لمركاب في كل ىذه الحالات تترتب عنو مسؤولية تستوجب التعويض فلب 

 بد من التفرقة بين الحادث ومسبباتو .

دد قواعد تنظيم البحث عن الطائرات التي ىي في خطر وسيره وانقاذىا جريدة يح 20/12/94المؤرخ في  94/457المرسوم الرئاسي  -
،واىم ما جاء فيو ىو تشكيل لجنة البحث عن الطائرات وانقاذىا يرأس ىذه المجنة قائد قوات الدفاع الجوي واعضائيا  86رسمية رقم 

جريدة رسمية ع.  17/5/1999بموجب القرار المؤرخ في من عدة وزارات وحددت القائمة الاسمية لاعضاء المجنة الوزارية المشتركة 
36. 

يتضمن الموافقة عمى مخطط تنسيق عمميات البحث عن الطائرات التي  22/8/2000المؤرخ في  2000/249المرسوم الرئاسي  -
 52ىي في خطر وانقاذىا ،جريدة رسمية ع. 

 70عن الطائراتفي حسين داي الجزائر جريدة رسمية ع.  يحدد موقع مركز مراقبة ميمة البحث 24/9/1997القرار المؤرخ في  -
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ية : الخاصة بمنع الاستيلبء عمى سلبمة الطائرات والثان 16/12/1970لى : اتفاقية لاىاي و الأ -

الخاصة بمكافحة الاعمال الغير مشروعة الموجية ضمن سلبمة  23/12/1971اتفاقية مونتريال لسنة 

 ومن بين ىذه الافعال : 1الطيران المدني 

 اتلبف يؤدي الى عجزىا عن الطيران  أوتدمير طائرة ، -

 ان السيطرة عمييا في حالة طير  أوبالتيديد بالاستيلبء عمى طائرة  أوقدام بالقوة الإ -

سلبمة  لى تعريضإعماليا مما يؤدي أعرقمة  أوتخريبيا  أواتلبف منشآت الملبحة الجوية  أوتدمير  -

 .2لخطر ..الخ االطائرات وىي حالة طيران 

 : الزأخير في عممية النقل الفرع الثاني

ستغناء عن فع بالمسافرين بركوب الطائرة والإىي السرعة في النقل مما دو لمنقل الجوي ميزة  

خرى لمنقل لربح الوقت والمال وىذا ما ييم المسافر ،فالتأخير في وصولو في الموعد المحدد يعد أسائل و 

نعقاد المسؤولية العقدية لمناقل وعمى ذلك ىو شرط لإ ،خيرأيام مسؤولية الناقل الجوي عن التسبب لق

ضرار أحدد وما ينتج عنو من لتزام بالنقل في الميعاد المي عدم الإأخير ،الحاصل لمركاب ،أالجوي عن الت

                                                 
المتضمن تعديل بتحفظات  8/8/1995المؤرخ في  214- 95صادقت عمييا الجزائر بموجب المرسوم الرئاسي رقم   1

 44،ثلبثة اتفاقيات وبروتوكول المتعمقة بالطيران المدني الدولي ،جريدة رسمية ع. 
المدنية في ميام عسكرية اد الى تزايد العنف والعمميات الارىابية ضد امن وسلبمة الطيران كما ان استخدام الدول لمطائرات 

استخدمتيا لجنة عسكرية لموساطة في الحرب العراقية الايرانية نتيجة  1982المدني مثل : اسقاط طائرة جزائرية في ماي 
لارىاب الدولي ومسؤولية شركات الطيران ،منشأة قصفيا من قبل طائرتين عسكريتين مجيولتي الجنسية ،د. احمد البنا، ا

 .ة  58-57، ص  1994المعارف ،الاسكندرية ،
،د. عبد الفضيل محمد  308،ص  2004/2005داليا حداد ،القانون الجوي ،منشورات جامعة دمشق ،كمية الحقوق   2

 276، 272احمد ،دار ام القرى ، ص 
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لتزامو باحترام المواعيد إتمس الراكب فمن التزامات المفروضة عمى عاتق الناقل الجوي في العقد ىو 

 عقد النقل الجوي . عمييا في1المتفق 

من قانون  147المادة نما اقتصر عمى عبارة التأخير في نص ا  فالقانون الجزائري لم يعرف التأخير ،و 

: الناقل الجوي مسؤول عن الخسائر النازجة عن  حيث تنص عمى 98/06ني الجزائري رقم الطيران المد

زاخر في النقل الجوي للاشخاص والامزعة والشحن طبقا لمقواعد المنصوص عميها في الزشريع 

من الذكر  ولقد استمد المشرع الجزائري احكامو ىذه المنصوص عمييا في المادة السالفة" المعمول بو

المزعة  أوفي نقل المسافرين الذي ينشأ عن الزأخير  ريسأل الناقل عن الضر ة فارسوفيا عمى انو "تفاقيإ

ن يقع خلالو الزأخير أولم زحدد المدى الزماني الذي يجب  بطريق الجو ومع أنها لم زعرف الزأخير

 . المقيم لمسؤولية الناقل الجوي

مسؤولية الناقل الجوي في حالة تأخيره في نقل قيام  فرسوفيا الدولية اكتفت بنصمن اتفاقية  19فالمادة 

 الركاب ولم تحدد المدى الزماني لوقوع التأخير فثار جدل واختلبف في تفسيرىا .

ثناءعممية النقل أففسره جانب من الفقو عمى ان الناقل يسأل عن التأخير الحاصل في الركاب الذي يقع 

حادث فقد يترتب عن أو ،فاذا وقع تأخير  في الإثباتمصمحة الراكب لى تعارض مع إدى أفقط ،وىذا 

تفاقية إمن  19و 17وقوعو ضررا يمحق بالراكب حتى تقوم مسؤولية الناقل الجوي ،وىذا طبقا لممادتين 

 .2ضرار اللبحقة بركابو مسؤولية الناقل عن الألإنشغال ن الضرر ىو الشرط الثاني اللبزم فرسوفيا لأ

 

 

 

                                                 
1
َقم انًسافشٌٍ ٔأيخعخٓى جاء فٍٓا أٌ يٕاعٍذ انشحٍم ٔانٕطٕل انًحذد يٍ قبم انُاقم انجٕي فً يٍ ششٔؽ آٌاحا ،: يٍ ششٔؽ  10َض انًادة   

ْٕ ٌخُاقغ انعقذ لا حعخبش جضءا يٍ َقم انجٕي ٔلا ٌٕجذ فً يٕاجٓت انُاقم أي يعاد يحذد نُقم، ْٔزا ٌعًُ إعفاء انُاقم يُت يسؤٔنٍت عٍ انخأخٍش ٔ

" كم ششؽ ٌٓذف انى اعفاء انُاقم يٍ انًسؤٔنٍت ٌكٌٕ باؽلا ٔكأٌ نى ٌكٍ ". ٔأٌؼا يع يا جاء فً َض يادة  يٍ احفاقٍت فاسسٕفٍا 23يع َض انًادة

 يٍ الاحفاقٍت انخً حقغ انًسؤٔنٍت عٍ انخأخٍش. 19
 2009، 2008سؤولية الناقل الجوي لمركاب ،مرجع سابق ، م رسالة ماجستير  2
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 الراكبالمطمب الثاني : زضرر 

 وضرر معنوي . لى ضرر مادي ،إضرار التي تمحق الراكب بسبب التأخير يمكن تقسيم الأ 

 لا : الضرر المادي )جسدي ،مادي محض( أو 

 leوضرر معنوي  le dommage materielلى نوعين : ضرر مادي إقسمت القوانين اللبتينية الضرر 

dommage moral .   

ن تكون أما أبمصمحة لممضرور ذات قيمة مالية وىذه المصمحة  خلبلإنو أعرف الضرر المادي عمى 

.فمكل شخص حقوق شخصية في سلبمة جسده  1مجرد مصمحة مالية  أوحقا من حقوق المضرور 

 وبعضوحياتو ،فاي ضرر يمسو في جسده ىو ضرر يخل بقدرتو عمى الكسب ويمحق بو خسارة مالية 

ضرار البدنية تفاقية وىي الأمن الإ 19و 17في نص مادتين  لييا اتفاقية فارسوفياإشارت أالحالات  ىذه

 خير .أوالضرر المادي الناجم عن الت ةوالوفا

ي يسأل عنيا الناقل حيث نصت ضرار التبأن الأ 1929من اتفاقية فارسوفيا لسنة  17وحصرتيا المادة 

"  خر يمحق المسافرآني دذى بأي أ أوالجرح  أويسأل الناقل عن الضرر الذي يقع في الوفاة نو "أعمى 

فالضرر المادي الذي يصيب المسافرين جراء التأخير في تنفيذ عقد النقل ،قد يكون كذلك بتعطل طائرة 

خرى الا بعد يومين ،فيتحمل الراكب مصاريف أحضار طائرة إالناقل وضطر لميبوط ولا يتمكن الناقل من 

فيتحممون  ،خرى كالسيارةأوسائل مة فورا بوالبعض قد يفضل مواصمة الرح ،قامة خلبل ىذه المدةالإ

 .2مصاريف كل ضرر مادي يستوجب التعويض لا

                                                 
 . 856، 855، ص  1952لتزام بوجو عام ، ، نظرية الإ1نون المدني ،جقاعبد الرزاق السنيوري ،الوسيط في شرح ال  1
و الامتعة شأ عن التأخير في نقل المسافرين أمن اتفاقية فارسوفيا ،يقضي : "بان الناقل يسأل عن الضرر الذي ين 19م   2
 .  "و البضائع بطريق الجوأ
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يو يعتبر ضررا ضرار المادية التي تمحق المسافر بفعل التأخير تفويت الفرصة فىم الأأومن بين 

 ، فاذا كانت الفرصة1و وحقيقة الفرصة الضائعة تيالضرر وجدثبات إمكان المضرور إمحققا طالما كان ب

مة عديدة فيما يخص تفويت الفرصة مثن تفويت الفرصة يعتبر محققا والأإمرا غير محقق فأفي ذاتيا 

لى عدم وصول المسافر في إدى أجوي ىو المسؤول عن التأخير الذي ن الناقل الأ،فقضت المحاكم ب

جائزة مالية جل استلبم ي الحفل الافتتاحي لمؤتمر عممي لأالميعاد مما فوت عميو الفرصة للبشتراك ف

عادة تصميم مدينة إحد المشروعات اليندسية المتعمقة بألخبراتو كما قضت بذلك لعدم وصول كبيرة تقديرا 

IZMIR  قيمت أشتراك في المسابقة الدولية التي لى استبعاد صاحبيا من الإإدى أالتركية في الميعاد مما

شتراك الإ أوو فرصة عقد صفقة مربحة خير فوت عميأن التأالراكب  ن يدعيألذلك الغرض ،كما يمكن 

لى حرمانو من إدى أجراء جراحة مما إميعاد  نن التأخير قد تسبب لو في التخمف عأ أوفي مناقصات 

خير وىو ما أفرصة الشفاء وليذا قضت المحاكم الفرنسية بالتعويض عن الضرر المادي الناجم عن الت

فإنو  من اتفاقية فارسوفيا 19و 17ير في النقل م خأاستقر عميو القضاء في عدد كبير من قضايا الت

مام القضاء أا تمك المواد صراحة وفتح المجال ضرار معنوية لم تنص عمييأبالمقابل قد تحمق بالراكب 

 ذا كان الضرر المعنوي يسأل عنو الناقل الجوي لمركاب .إل حول ما أو لمتس

  ثانيا : الضرر المعنوي 

ذا ترتب عمى ىذا إ لاإلبمة وبالتالي لا تنعقد مسؤولية و بضمان السلايعد الناقل مخلب بالتزام 

في  أوذى الذي يصيب الشخص في حق من حقوقو خلبل الحاق الضرر بالمسافر ،فالضرر ىو الأالإ

                                                 
ادي في حالة المساس بحق من حقوق الشخص وىو حق من اتفاقية فارسوفيا ،شممت الضرر الم 17اذا كانت المادة   1

مالية لممضرور، في الحياة ،وسلبمة جسده ،فان التاخير في النقل يشمل اخلبل بحق من حقوق المضرور ،اخلبل لمصمحة 
 مثلب كفقدانو لمنصب عمل، الأجر، أو التأخير الذي يفوت عمى الراكب فرصة النجاح في الإمتحان
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 1بمالو  أوعاطفتو  أوتمك المصمحة متعمقة بسلبمة جسمو  أومصمحة مشروعة لو سواء كان ذلك الحق 

 غير ذلك . أوعتباره ا أوشرفو  أوحريتو  أو

تمف عضو  أولى تشويو وجو إدى أصيب الراكب بجرح مما أذا إدبي الذي يصيب الجسم فكالضرر الأ

 دبيا .أثناء النقل ،لحقو من جراء ذلك ضررا أ

 نو :أ Savatierستاذ سافاتيو كما عرفو الأ

و المعنوية في يشمل آلام ويشمل آلام الضحية في جسمو كما ،نساني لا ينجم عن خسارة ماليةإ لمأ"كل 

 .2منو وسكينتو وكرامتو "أشرفو وفي عواطفو و 

نما ينجم عن ا  العصبي ىو لايمس الذمة المالية لمشخص فقط و  أوالادبي  أوفالضرر المعنوي  -

مر بالنيل من حق كولوجية نفسية فمثلب قد يتعمق الأالنيل من مصمحة غير مالية من طبيعة بسي

ية كالحق في الحياة ،الحرية ،السمعة ..وقد يتمثل كذلك في الحزن كثر من الحقوق الشخصأ أو

    3فقدان شيء لو قيمتو العاطفية . أوالناجم عن فقدان شخص عزيز 

 1929اتفاقية وارسوا  من 17لجزائري قد خرج عن الجدل الثائر حول تفسير المادة اوبذلك يكون المشرع 

ضرار النفسية عتبر ىاتو العبارة لا تشمل الأأاء من خر " حيث من الفقيآذى بدني أي أفي جممة " 

 نسان بما فييا النفسية والعقمية .ضرار التي تصيب الإنيا تشمل كافة الأإوالعقمية ومنيم من قال 

رتباط وثيق بين جسد إعضاء من يتفق مع ما كشف عنو عمم وظائف الأوالتفسير الموسع ىو الذي 

في ثير كل منيما أالجياز العصبي والنفسي لو ومدى تطبيعية وبين عضائو لوظائفيا الأداء أنسان و الإ

تور المنظمة العالمية لمصحة عمى ثره بو عمى نحو يصعب معو الفصل بينيما ،كما صرح دسأخر وتالآ

ن القانون الجزائري قد جتماعية" ،وما يؤكد أكاممة من الصلبحية البدنية والعقمية والإىي ن : "الصحة أ

                                                 
 .250، ص 1994، مصادر التزام ، ط 1دة ،الوجيز في شرح القانون المدني الجزائر ،جخميل أحمد حسن قدا  1
  .864عبد الرزاق السنيوري ،المرجع السابق ، ص   2
 .35، ص  1982السعيد مقدم ،التعويض عن الضرر المعنوي في المسؤولية المدنية ،رسالة ماجستير ،الجزائر ،  3



 :                                انطبٍعت انقإٍََت نًسؤٔنٍت انُاقم انجٕي نلأشخاصانفظم الأٔل 
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قانون مدني قد حممت مرتكب الخطأ التعويض عن  124عن الضرر المعنوي بأن المادة  جاز التعويضأ

مما يسمح بالقول أن  الضرر دون حصره في نوع معين فمم يميز بين الضرر المادي والضرر المعنوي

لى الفقرة الرابعة من نص المادة من ق. إ. بالإضافة إ ،المشرع يجيز التعويض عن الضرر المعنوي

جو الضرر سواء كانت مادية أو ية والتي جاءت بما يمي : " تقبل دعوى المسؤولية المدنية عن كافة الجزائ

 دبية ..أ أوجتماعية إ أو

ريح لممشرع حول مسؤولية الناقل يجابي الصن الموقف الإأومن خلبل ىذا النص نستخمص 
تفاقية وارسوا وقفو عمى خلبف إمقرصنة الجوية فكان عمال الأر النفسية والعقمية بفعل جوي عن الاضراال

إعتبار الناقل الجوي مسؤولا عن ثارتا جدلا فقييا طويل حول مدى أالمتان  1999ومونتريال  1929
ط. م قد ن المشرع الجزائري من خلبل ق. إقرصنة الجوية فالنفسية والعقمية جراء عمميات الضرار الأ

 زاءىا .تجنب ذلك بموقفو الصريح إ

 : 98/06من قانون الطيران المدني رقم  145فطبقا لممادة 

الأذى  أوالجرح  أوضرار التي تقع في حالة الوفاة وي مسؤولا عما يمحق الراكب من الأ"لا يكون الناقل الج
 أوركاب إي عممية خلبل أ أوالجرح قد حدث عمى متن الطائرة  أون يكون ذلك الضرر البدني ،شريطة أ

وظيفي ،بما في ذلك  أوي ضرر جسدي ،عضوي وم ىذه المادة أيحسب مف 1وتشمل عبارة ضرر، نزول 
 .2الضرر الذي يصيب المدارك العقمية 

                                                 
لتغيير الذي يطرأ عمى أعضاء الجسم في أية صورة أو التغيير الخطير في يعني ا l'esionمصطمح الضرر :  - 1

 الصفات التشريعية والنفسية للئنسان بسبب مرض أو حادث .
عقمية ،كما فرض منذ البداية بالأضرار النفسية وال،بمعنى ان المشرع يقر  64/165قانون خدمات جوية رقم  71المادة   2

من ق. ط. م عمى ان : يعاقب كل من تعمد  221القرصنة الجوية ،اذ تنص المادة  عمى مرتكبي اعمال جسيمةعقوبة 
" ويلبحظ سنوات واذا تسبب الفعل في الوفاه يعاقب مرتكبو بالاعدام  10الى  5من تحميقيا بالسجن من أ أوعرقمة الطائرة

كن اعتبار ان العقوبة الاولى تنصرف الى تعمق العقوبتين الاخرتين بالاضرار الجسدية والوفاة يممن ىذا النص انو بينما ت
 الاضرار النفسية والعقمية .      
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 ثبات الضرر في مسؤولية الناقل الجوي للاشخاص إثالثا : 

ثبات الضرر الحاصل بو سواء كان الضرر ماديا باصلبح الضرر لابد عمى المتضرر إ لممطالبة 

 معنويا . أو

صابتو الراكب المتضرر إثبات الضرر اللبحق بو من جراء إ يجب عمى فلبثبات الضرر المادي

صابو في لاستخلبص وجود الضرر بل عميو أن يثبتو أنو قد أفي الحادث باضرار فالتأخير وحده لا يك

ي ضرر ال الإثبات يكون قد وقع فعلب أمن جراء الحادث ،فالضرر المادي مج أوضرر جراء التأخير 

أصابتو محقق الوقوع في المستقبل كاصابتو في حادث النقل مع عدم معرفة  أوعو ،حال فيثبت بمجرد وقو 

ناقل ،فاذا رجع الراكب المتضرر عمى ال لا بعد مرور فترة زمنية وىذا ما يعرف بالضرر المستقبميإ

ثبات ضرر عميو إ يسيللمطالبتو بالتعويض فوجب التربص لمعرفة مدى الضرر ليتقاضى عنو تعويضا 

صابيم ممطالبة بالتعويض عن الضرر الذي أمام ورثتو لصل بو ، ففي حالة وفاتو لا يكون أحامادي ال

بتقدير شيادة وفاة مورثيم الذي كان يعوليم ،والراكب المصاب بأضرار بدنية كالكسر يقوم بتقديم الوثائق 

صب عمل بناء دت الى فوات فرصة كمنأتي بتو ،وفي حالة تأخير في النقل والصاأالطبية التي تثبت 

وىذا ىو الضرر  عمى دعوة قدمت لو ،فيثبت ذلك بالدعوة المقدمة لو كدليل اثبات لمفرصة الضائعة

 وىذا الناجم عن المسؤولية العقدية لمناقل الجوي . المتوقع والمباشر وىو ضرر قابل للئصلبح 

ع عن تعويض ىذا الضرر وبالنسبة لمضرر المعنوي فيو يعتبر من اىم الدوافع التي جعمت القضاء يمتن

وعدم الاعتراف بو نظرا لصعوبتو ،فاتفاقية فارسوفيا قضت بأن لممضرور حق اثبات الضرر الذي يدعيو 

ومنع وازمات نفسية دعى" فالضرر المعنوي اللبحق بالراكب من خوف إوىذا طبقا لقاعدة "البينة عمى من 

فياتو الحالات يصعب إثبات ضررىا وتم  ختطاف الطائرةإضرار الناجمة عن حالات مثال ذلك : الأ

 . 1نواع المضاربة البحتو وصفو بنوع من أ

                                                 
 188حمد البنا ،مرجع سابق ، ص أيحي   1
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مراض النفسية التي كانت نتيجة طور مستمر واليدف من ذلك الوصول إلى خبايا الأفالطب النفسي في ت

تمس الجياز العصبي للئنسان ،وأصبح من السيل إثبات الضرر المعنوي ،وذلك  التيلمضغوط القوية 

و )المضرور( عمى لييا ويمكن عرضطبية تبرىن حالتو نفسية التي آل إنية المدعي تقديم تقارير مكابإ

ثباتو )المدعي ( بالضرر وبإ 1مراض النفسية لتقييم حالتو النفسية ويقدم تقرير بذلك خبير مختص في الأ

،وقد يشترط عمى  2ض نو يقيم مسؤولية الناقل ويقوم بالمطالبة بالتعويإمعنويا ،ف أواللبحق بو ماديا 

 .3ثبات وجود علبقة سببية إالمضرور 

 المطمب الثالث : العلاقة السببية بين الحادث الجوي والضرر

ي أ الجويتظير العلبقة السببية بين الضرر والحادث الجوي في المجال الزمني لمسؤولية الناقل  

خلبل بياتو نقل في الميعاد المحدد والإلشخاص والتزام بسلبمة الأالفترة الزمنية التي يمتد خلبليا الإ

شخاص وقد نص المشرع الجزائري ضوح في الفترة الزمنية في نقل الألتزامات وتظير العلبقة السببية بو الإ

 نو:جاء فييا أ 58-75انون المدني رقم من الق 182عمى علبقة السببية من خلبل نص المادة 

الحق ي ىو الذي يقدره ،ويشمل التعويض قانون ،فالقاضفي ال أوذا لم يكن التعويض مقدرا في العقد إ

التأخر في  أون يكون ىذا نتيجة طبيعية لعدم الوفاء بالالتزام من خسارة وما فاتو من كسب ،شرط أ الدائن

اه ببذل جيد معقول ومن ن يتوقأذا لم يكن في استطاعة الدائن إالوفاء بو، ويعتبر الضرر نتيجة طبيعية 

فكرة الخطأ الواجب اثباتو ،ففي  ثباتيا وكشرط لقيام المسؤولية في النظام القائم عمىإة ىميىنا تظير أ

 تفاقية فارسوفيا تؤسس مسؤولية الناقل الجوي لمركاب عمى الخطأ المفترض .    إ

                                                 
   69ص  ،2009-2008 مرجع سابق،ماجستير ، مذكرة ،ياسمينة بشار   1
ظائف الجسدية وتأثيرىا كل منيما يؤكد ىذا القول الدراسات الحديثة التي اثبتت الارتباط الوثيق بين الوظائف النفسية والو   2

 عمى الآخر .  
 :قد قضى بالتالي 12/3/1980ادر في حكم محكمة بايون الفرنسية الص  3
 le prejudice morale dont les demandeurs ont souffert se trouve parfaaitment justifie” 

Juglart michell –traité de droit a érien p 1151. 



 

 

 الفصل الثاني

أحكام مسؤولية الناقل الجوي 
 للأشخاص
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 أحكام مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص الفصل الثاني:

لممضرور حق بأن يطالب بالتعويض في مواجية الناقل الجوي الذي سبب لو الضرر والذي قد 

فمو أن يرفع دعوى قضائية أمام  أصابو من الحادث الذي وقع بالطائرة وكان ىو المضرور عمى متنيا،

سواء في  قانونا لاقتضاء حقو في التعويض جبرا لمضرر اللاحق بو،الجية القضائية المختصة المحددة 

 إطار في الضرر تعويض الأول: مبحثينإلى ون الوطني وبيذا نقسم دراستنا اتفاقية فارسوفيا أو القان

 المعدلة والاتفاقات للأشخاص الجوي الناقل مسؤولية للأشخاص، والثاني: أساس الجوي الناقل مسؤولية

 

  



للأشخاص الجوي الناقل مسؤولية أحكام                                :الثاني الفصل  

 

- 28 - 
 

 الأول: تعويض الضرر في إطار مسؤولية الناقل الجوي للأشخاصالمبحث 

بتنظيميا لدعوة المسؤولية التي ترفع ضد الناقل عندما لا ينفذ إلتزامو الذي ألقاه  إىتمت النظم القانونية

عميو عقد الناقل ويتولد عن ىذا ضرر لمستعمل الطائرة فيمجأ المضرور برفع دعوى أمام القضاء مطالبا 

 ض لجبر ما لحقو من ضرر بالتعوي

 ى المسؤولية المدنية عن حوادث النقل الجوي و عد المطمب الأول:

 نعالج في ىذا المبحث أطراف دعوى المسؤولية وتحديد المحكمة المختصة وطريقة التعويض:

 دعوى المسؤولية الفرع الأول:

 : أطراف الدعوىأولا

الدعوى ىو المتضرر في دعوى المسؤولية فيو صاحب المصمحة الشخصية المباشر في رفع : المدعى

 التقاضي أىمية لو تكن لم إذا ماأ دعوى المسؤولية عمى الناقل الجوي 2من حقو تحريك 1أمام القضاء.

 ؟فيل يمكن لورثة المسافر المتوفى رفع دعوى عمى الناقل الجوي ،الوصي أو نائبو من الدعوى فترفع

الناقل الجوي مسؤول عن الخسائر والأضرار " من قانون الطيران المدني عمى ما يمي: 145 نصت المادة

تسبب لو حرقا أو ضررا شريطة أن يكون  أوالتي يصاب بيا شخص منقول والتي تؤدي إلى وفاتو 

 ."سبب الخسارة أو الجرح قد حدث عمى متن الطائرة أو خلال عممية إركاب أو نزول

 ..."حقوقو أن يرفعوا دعوى لا يمكن لممسافر أو ذوي" من نفس القانون: 153/3 كما نصت المادة

ومن خلال ىاتين المادتين نستطع تحديد المدعى في حالة ما إذا أصاب الضرر المسافر نتيجة إخلال 

الناقل الجوي بالتزامو بضمان السلامة في عقد نقل الأشخاص وفي نفس الوقت قد يكون ىو المضرور 

فبطبيعة الحال لمورثة  منعو عن العمل، نفسو أو وورثتو أو من كان يعوليم المضرور إذا أصيب بعجز
                                                           

1
  .132-131، ص2009-2008ياسمينة، رسالة ماجستير، سنة  بشار- 
عيسى غسان الربضي، مسؤولية الناقل الجوي الدولي عن الضرر الواقع عمى الأشخاص وأمتعتيم دراسة مقارنة، دار الثقافة لمنشر -2

  .226، الطبعة الأولى، ص2008والتوزيع، 
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أما إذا كانوا يطالبون بالتعويض عن  حق في رفع الدعوى لأنيا تعد من حقوقيم التي تنتقل ليم بالميراث،

 1الأضرار التي لحقت بيم شخصيا فتكون المسؤولية تقصيرية.

قية وارسو مسألة رفع الدعوى إذ تركت اتفا فتخرج عن نطاق اتفاقية وارسو ويطبق بشأنيا القانون الوطني،

في حالة وفاة المسافر لمقوانين الوطنية لأنيا اكتفت بالإحالة إلى القوانين الوطنية لتحديد ورثة المسافر 

 ضد الناقل الجوي. المسؤوليةالمتوفى والذين ليم الحق في رفع الدعوى 

ا للأوضاع وفي الحدود المقررة إذا رفعت ىذه الدعوى لا يكون ذلك إلا وفق" منيا أنو: 24 نصت المادة

 ."دون الإخلال بتحديد الأشخاص الذين ليم حق التقاضي ولا بحقوق كل منيم في ىذه الاتفاقية،

لا يجوز رفع دعوى " بروتوكول جواتيمالا سيتي في مادتو التاسعة: ونتيجة ليذا وىذا ما أكدنا معناه،

أو  المسافرين والأمتعة بالتطبيق لأحكام ىذه المعاىدة،المسؤولية في أية صورة كانت في حالات نقل 

بمعنى أيا  "سبب عقد أو عمل غير مشروع إلا وفقا لمشروط وفي الحدود المقررة في ىذه المعاىدة...

إلا بشروط وفي الحدود المقررة لمتعويض الذين  تياكان سببيا لا يمكن رفع دعوى عمى الناقل ولا مباشر 

سواء كانت عقدية أو تقصيرية أي تسري نفس شروط والحدود المقررة في  2و.وضعتيما اتفاقية وارس

 3اتفاقية فارسوفيا.

فإذا تم التعاقد بين الناقل الجوي مباشرة مع الذي يتولى التنفيذ بو  ىو الناقل الجوي نفسو، :المدعى عميو

في تحديد المدعى عميو  إلا أنو قد تثار صعوبات فيكون ىو المسؤول وحده في ىذه الحالة، مع الراكب،

 وفي حالة لمناقمين المتتابعين والناقمين أو المسؤول الذي ترفع ضده الدعوى في حالة وفاة الناقل الجوي،

 الفعميين؟ المتتابعين

 
                                                           

  .285أنور سمطان، المرجع السابق، ص -1
  .231سيد، قانون طيران المدني، دون دار لمنشر، ص سميمان فرج -2
  .133بشار ياسمينة، المرجع السابق، ص-3
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  في حالة وفاة الناقل الجوي:-أ

دعوى في حالة وفاة المدين تقام " التي تنص عمى ما يمي: 1929 بالنسبة لاتفاقية فارسوفيا لعام

إذ ترفع الدعوى في حالة وفاة الناقل  "،المسؤولية في الحدود المقررة في ىذه الاتفاقية ضد من يخمفونو

 الجوي ضد ورثتو.

بينما القوانين الأنجمو أمريكية فالأصل فييا  وبالنسبة لممشرع الجزائري لم ينص صراحة عمى ىاتو الحالة،

 1.ىو سقوط دعوى المسؤولية بمجرد وفاة المسؤول

 في حالة الناقمون المتتابعون:-ب

النقل الذي يتولاه عدد من الناقمين " )فارسوفيا( النقل المتتابع أنو: من اتفاقية 3/1 فقد عرفت المادة

بطريق الجو عمى التتابع يفترض فيو عند تطبيق ىذه الاتفاقية أنو نقمة واحدة إذا المتضرر الأطراف 

وكما عرفو عدلي أمير  "،بشأنو قد أبرم في صورة عقد واحد أو أكثرأنو عممية واحدة سواء كان الاتفاق 

كذلك النقل الذي يتم خلال خطوط جوية مختمفة ويتولاه بمقتضى عقد واحد أو عدة عقود من  خالد"

الناقمين عمى طائراتيم بالتتابع ومن ىنا يصعب تحددي المدعى عميو في دعوى المسؤولية التي ترفع 

 2ي المتتابع.بمناسبة النقل الجو 

من  أنو:" 98/06 من قانون الطيران المدني 153 فقد نظم المشرع الجزائري من خلال نص المادة-

أو  وأمتعتوبعد كل ناقل يقبل مسافرين  خلال في حالتو إتمام نقل جوي من طرف عدة ناقمين متتالين،

أنو لا يمكن لممسافر أو ذوي حقوقو أن يرفعوا  وفي نفس المادة ففي نقل الأشخاص "شحنا طرفا رقابتو...

 التأخر إلا إذا أثناء الرحمة بكامميا، أودعوى إلا ضد الناقل الذي أتم النقل الذي وقع من خلالو الحادث 

فالمدعى عميو في ىذه الحالة ىو آخر  من اتفاقية فارسوفيا، 213وىو نفس الحكم الذي نصت عميو مادة

                                                           
 .308-307ص المرجع السابق، محمد فريد العربي، 1
  .323ص ،نفس المرجع-2
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ول في العقد عمى أن الناقل الأ صراحةإلا إذا تم النص  وقع خلالو الحادث، ناقل جوي أتم النقل الذي

من اتفاقية  3/1وىذا ما ذىب إليو نص المادة فترفع الدعوى ضده، بأكمميايبقى مسؤولا طوال الرحمة 

  1المذكورة أعلاه. 153فارسوفيا وما أشار إليو المشرع الجزائري حسب المادة

ينبغي ان يتم نقل جوي عمومي طبقا " الطيران المدني الجزائري عمى أنو:من قانون  131نصت المادة 

 ...."لعقد يمتزم بموجبو الناقل بواسطة الطائرة بنقل أشخاص

 الناقل المتعاقد والناقل الفعمي:-ج

يرد تعريف لمناقل الجوي في اتفاقية وارسو ولا في قانون الطيران المدني لكن جاء تعريف لو في اتفاقية 

 1961.2سبتمبر 18جوادا لاخار المكممة لاتفاقية وارسو الناقل بتاريخ 

كل شخص يكون طرفا في عقد نقل " "ب" عرف عمى أنو: فالناقل المتعاقد في مادة الأولى منيا فقرة

 ،"تفاقية وارسو ومبرم مع الراكب أو المرسل أو أي شخص يعمل لحساب الراكب أو المرسلخاضع لا 

 3ومن خلال ىاتو المواد السابقة نستخمص تعريفا لمناقل المتعاقد بأنو كل شخص اعتباري.

 مى آخره.عطبقا لعقد بنقل بواسطة طائرة أو أشخاص مسجمين أو أمتعة أو بضائع وبمقابل مطار 

"أي شخص آخر خلاف الناقل المتعاقد  فقد عرف طبقا لنص المادة الأولى فقرة "ج": الفعمي:أما الناقل 

ة الذكر أو بجزء بقاس"ب" من المادة ال يقوم بمقتضى إذن الناقل المتعاقد بكل النقل المشار إليو في الفقرة

عد طرفا في عقد النقل الجوي وبأن الناقل الفعمي لا ي ق بين الناقل الفعمي والناقل المتتابع،ر منو وبيذا نف

في  الذي يقوم بتنفيذه بينما الناقل المتتابع فيو طرف في عقد النقل بالنسبة لمجزء الذي تولى تنفيذه بنفسو،

فكيف يحدد الشخص المسؤول في ىذه  حالة ما إذا تولى تنفيذ عقد النقل ناقمون متعاقدون وناقمون فعميون،

                                                           
1
  .73ص ،2015، 2014 – 1999ومونتريال  1929دراسة اتفاقية وارسو مسؤولية الناقل الجوي الدولي، سماح محمودي،- 

  .104، جريدة رسمية رقم 25/10/65المؤرخ  267-65المصادق عمييا من طرف المشرع الجزائري بموجب الأمر رقم - 2
بأن الناقل المتعاقد ىو كل شخص يكون طرفا في عقد نقل خاضع لاتفاقية وارسو ومبرم مع  1حددت اتفاقية جواد لاخار في مادتيا  3

 اكب أو الشاحن.راكب أو شاحن، وأي شخص يعمل لحساب الر 
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"يجوز إقامة  والمكممة لاتفاقية فرسوفميا قضت عمى أنو: 1966ار لعام جاء في اتفاقية جواد لاخ الحالة؟

أو عمى الناقل  إما عمى ىذا الناقل الفعمي، دعوى المسؤولية فيما يتعمق بالنقل الذي يقوم بو الناقل الفعمي،

ذا أقيمت الدعوى عم وفقا لما يختاره المدعي، المتعاقد أو عمى كل منيما مجتمعين أو منفصمين، ى وا 

أييما بمفرده جاز لو أن يطمب ضم الآخر إلى ىذه الدعوى وينظم قانون محكمة النزاع ىذا الضم 

  1والإجراءات الخاصة بو.

المرسل إليو  أوفإن المرسل  ويتضح من ىذه المادة إذا تعدد الناقمون أي الناقل المتعاقد أو الناقل الفعمي،

كما يمكن أن يرفعيا  يستطيع رفع دعوى ضد الناقل الفعمي عما حدث أثناء مرحمة النقل التي قام بتنفيذىا،

أو حتى عمى الأضرار التي وقعت في مرحمة النقل  ضد الناقل المتعاقد كما وقع من أضرار أثناء الرحمة،

وفي حالة رفعيا ضد أحدىما بمفرده لو  صمينمنفأو ترفع ضدىما معا أو  التي قام بيا الناقل الفعمي،

 2طمب ضم الآخر لو.

 الاختصاص القضائي ثانيا:

يمكن أن ترفع الدعوي من أجل " من قانون الطيران المدني الجزائري عمى أنو: 155 نصت المادة

مسؤولية الخسائر المسببة للأشخاص المنقولين أو الأمتعة أو الشخص المنقول أمام محكمة موطن 

الناقل الجوي أو محكمة المقر الرئيسي لمؤسستو أو محكمة مكان تواجد المؤسسة التي أبرم فييا 

 ".العقد

حيث يتضح من نص ىذه المادة أن المشرع لم يفرق بين النقل الداخمي والنقل الدولي في تحديده 

ذا بو أعطى لممضرور الخيار في رفع دعو  ى التعويض للاختصاص القضائي لرفع دعوى المسؤولية وا 

 ضد الناقل الجوي أمام إحدى المحاكم الثلاثة وىي:

                                                           
 .312-311فريد العريني، مرجع سابق، ص  1
 45ص .2007-2006، 2محمد بيجت عبد الله، أمين قايد، الموجز في القانون الجوي، دار النيضة العربية، القاىرة، ط- 2
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إما أمام محكمة موطن الناقل الجوي أي المدعى عميو وىذا تطبيقا لمقاعدة العامة في  .1

 1من قانون إجراءات المدنية الجزائري. 08الاختصاص المحمي المنصوص عميو في المادة 

 2محكمة المقر الرئيسي لمؤسسة الناقل الجوي. .2

 حكمة تواجد المؤسسة التي أبرم فييا العقد.م .3

يقيم المدعي المسؤولية أمام محاكم إحدى الدول " من اتفاقية وارسو عمى أن: 28ونصت المادة 

وذلك إما أمام محكمة موطن الناقل أو محكمة المقر الرئيسي لنشاطو أو  المتعاقدة وفقا لما يختاره،

ما أمام محكمة جية النزاع عنو إبرام العقد بمعرفتيا،محكمة الجية التي يكون فييا منشأة تولت   ".وا 

ذا بيا تضع شرطا لرفع الدعوى أمام ىذه المحاكم الأربعة وىو أن يكون المدعي قد رفع دعوى  وا 

 من الاتفاقية، 28تفاقية فارسوفيا أي التي انتيجت منيج المادة إالمسؤولية أمام قضاء دولة عضوة في 

 الاختصاص القضائي. فيما يتعمق بقواعد

 ولقد أضاف بروتوكول غواتيمالا فقرة جديدة نص فيما يمي:-

يجوز  "أنو في حالة الضرر الناشئ عن وفاة الراكب أو إصابتو بجراح أو تأخيره أو فقد أو تمف أو أمتعتو،

موطن أو ناقل إذا كان لممسافر لم ممموكةرفع الدعوى أمام المحكمة التي تقع في دائرة اختصاصيا منشأة 

فاتفاقية وارسو أعطت  يقيم بصفة دائمة عمى إقميم نفس الدولة المتعاقدة التي تقع عميو ىذه المنشأة،

 لممضرور أو المدعى الخيار في رفع الدعوى بين محكمتين:

أو محكمة المركز الرئيسي لمؤسستو أو المحكمة التي  وىي محكمة موطن الناقل، محكمة الناقل: .1

 3مؤسستو إذا أبرم فيو العقد. فروع أحديقع فييا 

                                                           

تمم.المتضمن قانون إجراءات المدنية المعدل والم 08/07/1966المؤرخ في 154-66من القانون رقم 08نص المادة - 1  
عن محكمة الجزائر في إحدى قضايا الورثة.06/06/06وقد صدر حكم بتاريخ - 2  
.01عارف بن صالح العمي، مسؤولية الناقل الجوي عن التأخير نقل المسافرين، بدون طبعة، ص- 3  
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مثال عمى ذلك  أو المحدد وصوليا إليو، أي مكان وصول الطائرة فعلا، محكمة جية الوصول: .2

فالمحكمة المختصة ىي محكمة الجزائر كونيا  طائرة تنطمق من فرنسا وصولا إلى الجزائر،

القضائية لرفع دعوى التعويض محكمة الدولة التي وقع فييا الوصول ولاختيار المحكمة أو الجية 

قانون المحكمة المختصة المختارة ىو الذي ينظم  ضد الناقل الجوي والتي تتمثل فيما يمي:

 1إجراءات الدعوى.

 من نفس الاتفاقية. 21 يحدد أثر خطأ عمى مسؤولية الناقل بالإعفاء أو التخفيف وىذا حسب نص المادة-

 من اتفاقية وارسو. 29/2المادة  تبين أن قواعد احتساب مدة سقوط الدعوى-

في حالة الضرر الناجم عن وفاة  إضافة إلى الفقرة الجديدة من برتوكول جواتيمالا والتي جاء فييا أنو"

المسافر أو إصابتو بجرح أو تأخيره أو فقد أو تمف أمتعتو يجوز رفع الدعوى أمام المحكمة التي يقع في 

 2إذا كان لممسافر موطن أو يقيم.دائرة اختصاصيا منشأة ممموكة لمناقل 

 بصفة دائمة عمى إقميم نفس الدولة المتعاقدة التي يقع عميو تمك المنشأة.

وبالنسبة لمناقل الفعمي فتطبق عميو أحكام  وىاتو الأحكام السالفة الذكر تخص الناقل الجوي المتعاقد،-

اختصاص عمى الناقل  ا أمام محكمة ليا،اتفاقية جواد لاخار في مادتيا الثامنة وأعطتو الحرية بأن يرفعي

من اتفاقية وارسو أو المحكمة التي قع في دائرتيا موطن الناقل الفعمي أو  28 المتعاقد وفقا لأحكام المادة

 المركز الرئيسي لمؤسستو.

 

 

 

                                                           

.05عادل محمد خير، مسؤولية الناقل الجوي وآلية دعوى المسؤولية وحدود التعويض، ص- 1  
.526،ص1990د حسين، ركن الخطأ في المسؤولية المدنية، دار النيضة العربية،الشامي، محم-د- 2  
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 عناصر التعويض الفرع الثاني:

الخطأ والضرر والعلاقة السببية التعويض ىو الأثر المترتب عمى توافر أركان المسؤولية المتمثمة في 

 1والغرض منو ىو جبر الذي أصاب المتضرر.

 أي التعويض يكون عمى قدر الضرر وليستفيد الناقل الجوي منو يمزم أن تتوفر ثلاثة شروط:

 2أن يكون النقل الجوي دوليا والطي حددتو اتفاقية وارسو. .1

اتفاقية معدلة  3/2لمراكب حسب نص مادةأن يكون الناقل الجوي قد أصدر تذكرة السفر بالنسبة  .2

يصال الأمتعة ،1955بروتوكول لاىاي سنة   .4/4 وا 

من اتفاقية وارسو ألا يكون الحادث الناجم عنو الضرر قد جاء نتيجة لفعل  22اشتراط المادة  .3

ايجابي أو امتناع من جانب الناقل الجوي أو تابعيو بمعنى إحداث الضرر عن قصد إما برعونة 

 3بإدراك أن ضرر قد يترتب عن ذلك. مقرونة

                                                           

منيا إضافة إلى الاختصاصات الأخرى المقررة في اتفاقية  33/2بيذا الاختصاص في المادة  1999اخذت اتفاقية مونتريال لسنة -18
 وارسو وبروتوكول لاىاي.

. 221، ص2004د/عاطف محمد الفقي، تطور مسؤولة الناقل الجوي، دار النيضة العربية،   
.55،ص2011-2010مسؤولية الناقل الجوي في حالة وقوع حادث لحادث تمنراست، جامعة الجزائر، بن عكنون، سنة - 2  
النشر، دار الفكر العربية، القاىرة، بدون ، ممتزم الطبع و 391-390د/أبو زيد رضوان، القانون الجوي، قانون طيران تجاري، ص-20

.217طبعة وسنة ص   
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 الحد الأقصى لمتعويض في التشريع الجزائري أولا:

عمى الحد الأقصى لمتعويض إذ تحدد قيمتيا بمائتي وخمسين ألف  98/06ق.ط.م رقم 150 نصت المادة

  1وحدة حسابية كحد أقصى عن كل مسافر. 250.000

ميمغرام ونص من الذىب عمى أساس تسعمائة من  65فالوحدة الحسابية ىي وحدة حسابية متشكمة من 

ويتم التحويل في حالة دعوى قضائية  الألف من الذىب الخالص ويمكن تحويميا إلى العممة الوطنية،

 2أي أنو إذا ألحق الضرر بأكثر من مسافر. حسب قيمة الذىب لمعممة المذكورة في تاريخ النطق بالحكم،

ألف وحدة حسابية عن كل  250ل الجوي بدفع تعويض يكون في حدود التزم الناق أثناء الرحمة الواحدة،

مسافر ولكن تضع التاريخ الذي يجب الاعتداء بو عند التحويل إلى العممة الوطنية وكان أمام القضاء 

 ثلاثة حمول:

 أن يأخذ بقاعدة تاريخ صدور الحكم .1

 أو يأخذ بقاعدة وقوع الضرر. .2

 أو بقاعدة تاريخ الوفاء. .3

من اتفاقية في فقرتيا الخامسة والتي نصت عمى الأخذ بقاعدة يوم  22 توكول لاىاي المادةوقد عدل برو 

 3صدور الحكم.

 الحد الأقصى لمتعويض في اتفاقية وارسو وتعديلاتيا ثانيا:

الناقل قبل كل راكب  ةون مسؤوليفي نقل الأشخاص تك" من اتفاقية وارسو عمى أنو: 23تنص المادة 

المبنية بالفرنكات في ىاتو المادة تعتبر مقدرة  .... المبالغمحدودة بمبمغ مائتين وخمسين ألف فرنك
                                                           

المتعمق بالخدمات الجوية. 64/166من قانون رقم 77/1وىي مقابمة لممادة - 1  
الذي لم ينفذ بعد. 1971عدلت مبالغ التعويضات المقدرة في ىذه المادة بموجب بروتوكول لاىاي جواتيمالا لسنة - 2  
من قانون متعمق بالخدمات الجوية التي تنص عمى أن مسؤولية الناقل الجوي لا يمكن أن تمارس في أي صور  180/1 المادة  3

كانت إلا ضمن الشروط والحدود المنصوص عمييا في ىذا القانون دون الإخلال بتحديد الأشخاص الذين ليم حق التقاضي ولا 
 .416بحقوقيم الخاصة، ىاني دويدار، ص
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 بواقع وحدة نقدية مكونة من خمسة وستين ميمغرام ونصف من الذىب عيار تسعمائة من الألف،

فإذا كانت قيمة الضرر أقل قيمة من  1."ويمكن تحويل ىذه المبالغ إلى أية عممة وطنية في أرقام دائرية

الحد الأقصى المنصوص عميو في الاتفاقية فإن المسافر المتضرر لا يستحق سوى القيمة الحقيقية 

 2لمضرر.

الذي عدل قيمة الحد الأقصى لمتعويض لأنو أصبح لا يتناسب وارتفاع  1955وبالنسبة لبروتوكول لاىاي 

والتطور السريع في مجال النقل الجوي كذلك أدى إلى  أنحاء العالم،مستوى المعيشة والأسعار في جميع 

تناقص الجوي فتم تحديد القيمة القصوى لمتعويض في المسؤولية عن الأضرار التي تصيب المسافرين 

 ألف. 250أي  بضعف القيمة السابقة،

لكل راكب عن  ألف دولار 175قيمة التعويض إلى  ، رفع1966 لسنة وفيما يخص بروتوكول مونتريال

أعمنت الولايات المتحدة الأمريكية انسحابيا من اتفاقية وارسو والسبب في ذلك  إصابتو بعدماوفاتو أو 

ألف دولار أمريكي مما أدى لتدخل الاتحاد الدولي لمنقل  100رفض أعضائيا رفع حد المسؤولية إلى 

 04الأجنبية وىيئة الطيران الأمريكي في الجوي الآياتا وتم إقناع مجموعة من شركات الطيران الأمريكية و 

 1966.3ماي  15وصادقت عميو ىيئة الطيران المدني الأمريكية في مونتريال بمدينة  1966ماي 

                                                           
 1975مد زاىر، تحديد مسؤولية الناقل الجوي وفقا لمنظام الفارسوفي، رسالة دكتوراه، جامعة القاىرة، كمية الحقوق، سنة فاروق أح  1
 .112ص

بن الزوبير عمر، محاضرات في مسؤولية الناقل الجوي في ضوء اتفاقية فارسوفيا، وقانون الطيران المدني الجزائري، جامعة عمار  - 2
  .2018-2017 لطمبة سنة ثانية ماستر قانون أعمال وعقود مسؤولية، السنةثميجي، الأغواط، 

.247-246 ص فريد العربي، مرجع سابق،- 3  
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يتم وفقا لمحدود القصوى مميون وخمسمائة ألف فرنك بالنسبة  1971لسنة وبالنسبة لبرتوكول جواتيمالا 

ألف فرنك ذىب في  62و كالموت أو إصابات بدنية، لكل مسافر وذلك تعويضا عن الأضرار المترتبة

 مع أنو لم يدخل حيز التنفيذ. 1ألف فرنك ذىب بالنسبة لأمتعة المسافر، 15حالة التأخير عن كل مسافر،

 المطمب الثاني : دور التامين في مجال تعويض الاضرار الناجمة عن النقل الجوي للاشخاص 

فالتامين لو دور ىام في تغطية الاضرار وخدماتيا  ومن التعويضات  ،ين من المسؤولية مدنيةيعتبر تأم

لطيران وذلك بعد مضاعفتو الحد الأقصى لمتعويض الكبيرة في حالة تعرض الطائرة لحادث من حوادث ا

كبر لممضرورين فالتامين يعمل عمى التوفيق بين مصمحتين ، مصمحة النقل الجوي لإعطاء ضمان أ

التعويضات  وحصوليم عمىضمان المضرورين القطاع الحيوي و لعمل في ىذا لتشجيعو عمى مواضعو ا

المحددة فالتامين ىو عفة يمتزم بمقتضاه المؤمن لو بقسط من المال يدفعو الى المؤمن مقابل تأمين 

 2.مسؤولية وفي الحدود مبمغ التعويض

 الفرع الاول : الزامية التأمين في مجال النقل الجوي للاشخاص

يحبيا عمى كل تستغل طائرة يقوم بالقطر الجزائري نو " ق.ط.م.ج عمى أمن  171ت المادة صن 

و يحقق فوق القطر الجزائري سواء كان مسجلا بالجزائر الجوية المبنية في ىذا القانون أ بالخدمات

 .مينا يغطي مسؤولياتو أوربا الخارج أن يكتب تأ

                                                           

، عقد النقل الجوي الدولي والداخمي، للأشخاص والبضائع، 1حمد الله محمد حمد الله، القانون الجوي الأفكار والقواعد الأساسية، ط-1
.167،ص1437،2016مكتبة قانون، الرياض،   

من القانون المدني الجزائري تنص: "التأمين عقد يمتزم المؤمن بمقتضاه أن يؤدي إلى المؤمن لو أو إلى المستفيد الذي  619مادة-2
اشترط التأمين لصالحو مبمغا أو إيراد أو عوض مالي آخر في حالة وقوع الحادث أو تحقق الخطر الميني لمعقد وذلك مقابل قسط أو 

ية أخرى يؤدييا المؤمن لو لممؤمن".أية دفعة مال   
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في جمة يجب عمى كل مستعمل لمركبو جوية مسنو "أ 7-95من الأمر  198/1ما جاء في نص المادة ك

ة بالجزائر عمى مسؤولية المدنية إتجاه الغير عمى و مستأجر التأمين لدى شركة تأمين معتمدالجزائر أ

 1.رضسطح الأ 

لزامي في القانون الجزائري الجوي إ نذا أن التأميإبذلك في اتفاقية روما حكام الخاصة ا ورد في الأمخذا بآ

تقدم من طرف المؤمن فكما  قبل شركات ومؤسسات الطيران  التأسيسويثبت بموجب شيادة  171مادة 

ما يعرف بالتأمين التمقائي لممسافر يعود في الأصل إلى الشركة الطيران الألمانية  اختيريا اواجبر وىو

ىذا النوع  الصالح المسافر وانتشر تأسيسبرمت كة أأول شر حيث كانت  1925لمانية عام "لوفتيا نزا " الأ

والفضل الكبير في  1925قية وارسوتفاولية المحدودة لمنقال الجوي بعد إبرام إمين مع تقرير المسؤ أمن الت

في وثيقة  وبمورت أحكامو بحيث  مينأالتنتشاره لشركة الطيران الفرنسية "ايرفرانس " التي نقحت ىذا إ

 .تبعتو المنظمة الدولية ونموذجا إ التأمينقتدت بيا شركات الطيران ة إيقة نموذجيصبحت وثأ

 مينبالتأ ضرار التي قد تمحق بو جراء مخاطر الطيران ويقصدىذه الأ تأمينوويتمثل ىذا التأسيس في 

 التأسيسحدى شركات الذي تبرمو شركات الطيران عمى نفقتيا مع إ التأسيسالتمقائي الفردي : ىو ذلك 

ى التعويض مباشرة من حق الحصول عم تأسيسلابحيث يخوليم ذلك  ألركاباضرار التي تمحق بالأأمين لت

أي مين ، دون ليم حق الاستفادة من التأ أورثون المسافر وجده ين أمالمؤمن كما أنو يقصد بفردية التأ

ظروف ويستفيد منو من يشغل مقعدا عمى متن الطائرة )ولو لم يحصل عمى تذكره سفر ال خرآشخص 

خير يبرسو الراكب الفردي التكممي أن ىذا الأ التأسيسالفردي التمقائي عن  التأسيسويختمف  ستثنائيةالإ

أو رحمة خطاء الجوية لزمن محدد أجر تغطية الأمع شركة الطيران بوصف نائبة عن المؤمن ، وذلك من 

قتو من ويتحمل نف التأسيسز عقد بر و الذي أن الناقل الجوي ىإالتمقائي ف التأسيسنظام  ماجوية محددة أ

 مائية فقط ولاحضرار الأجل تغطية جميع الأضرار الجسدية المترتبة عن الحادث الجوي فيو يغطي الأ

                                                           

.366أبو زيد رضوان، مرجع سابق، ص- 1
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ضطربات ضرار الناتجة عن الحرب والإضرار النفسية التي تمحق الركاب ويستثنى الأيشمل تغطية الأ

يضمن جميع مبالغ  مينأالتا ذذا فيكالانتحار مثلا إ دفيياضرار التي كان لمركاب يالمسمحة وكذا الأ

تفاقبة ما بمغ الحد الاقصى لمتعويض حسب إتثناه ويستحق التعويض ميسالتعويض في غير الحالات الم

 فارسوفيا والتشريعات الجوية. 

 الدعوى المباشرة لممضرور في مواجية شركة التأمين. الفرع الثاني:

فكل من الناقل الجوي وشركة التأمين يمتزمان  ضد شركة التأمين،من حق المضرور أن يرفع دعوى 

ذا أقامت شركة التأمين بدفع مبمغ التعويض فيي تبرأ ذمة الناقل قبل  بالتعويض عمى سبيل التضامن وا 

وعميو يتوقف التزام شركة التأمين عمى ثبوت المسؤولية في  وبإمكانيا الرجوع عميو فيما بعد، المتضرر،

 الجوي.حق الناقل 
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 أساس مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص والاتفاقات المعدلة المبحث الثاني:

تق الناقل منيا بيدف التخفيف من المسؤولية المقررة عمى عا 17أخذت اتفاقية وارسو طبقا لنص المادة 

د وازنت العكس، فقالجوي بنظام المسؤولية الشخصية القائمة عمى أساس إفتراض الخطأ والذي يقبل إثبات 

بذالك بين كل من الإتجاىين اللاتيني والأنجمو أمريكي ىذا الأخير الذي يخفف من المسؤولية والقائم عمى 

 1الخطأ الواجب الإثبات، أما الأول فيو يشدد منيا ويقوم عمى الخطأ المفترض الغير قابل لإثبات العكس.

من أساس مسؤولية الوارد في إتفاقية وارسو وبقية قائمة عمى الخطأ  1955ولم يعدل برتكول لاىاي لسنة 

 المفترض وىو الساري اليوم.

 أساس مسؤولية الناقل الجوي الأشخاص المطمب الأول:

مدني والإتفاقيات الدولية بعد نتطرق في ىذا المطمب الى مسؤولية الناقل الجوي في ضوء قانون الطيران ال

 تعديميا

 مسؤولية الناقل الجوي في ضوء قانون الطيران المدني والاتفاقات الدوليةأساس  الفرع الأول:

 مسؤولية الناقل الجوي في ضوء قانون الطيران المدني. أولا:

لى  1964مارس  02في  64/74انضمت الجزائر إلى اتفاقية وارسو بموجب مرسوم الرئاسي  وا 

وأخضع المشرع  ،1995أوت  08المؤرخ في 95/214رقمبروتوكول لاىاي بموجب المرسوم الرئاسي 

المتضمن قانون الطيران  98الجزائري كل من النقل الجوي الداخمي والخارجي لإمكانيا فأصدر قانون

 .1998جوان  27المدني والمؤرخ في 

قواعد  وبتفحص ىذا الأخير نجد أنو لم يأتي بجديد فقد استقى الأحكام المنظمة لمسؤولية الناقل الجوي من

 1955سبتمبر 28وبروتوكول لاىاي المعدل والمؤرخ في  1929أكتوبر 12اتفاقية وارسو المؤرخة في 

 عمى أنو: 50/1 المصادق عمييا من طرف الجزائر ما جاء في نص المادة

                                                           
1
 .45،ص2010-2009سنة ،رماجستي مذكرة مسؤولية الناقل الجوي في النقل الجوي والدولي، دلال يزيد، 
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 12"تمارس مسؤولية الناقل الجوي إزاء كل شخص مدني منقول طبقا لقواعد اتفاقية وارسو المؤرخة في 

وىذا يقتضي منيا  ووالمصادق عمييا من طرف الجزائر،1955سبتمبر  28بروتوكول لاىاي في أكتوبر و 

فالمشرع الجزائري قد تناول مسؤولية الناقل الجوي في الفعل الثامن من  قبول كل ما تقتضيو الاتفاقية،

 .156إلى 145 دالقسم الثالث تحت عنوان مسؤولية ناقل الجوي إزاء المسافرين والشحن والأمتعة من الموا

فيترتب عمى كل ناقل جوي أبرم عقد نقل التزامات تتمثل في التزام بضمان سلامة الركاب والتزام  

ولما كانت المسؤولية جزاء الإخلال  وأخيرا التزام بعدم التأخير، والعناية بيا،بالمحافظة عمى البضاعة 

اشئة عن وفاة الراكب أو جرحو أو إصاباتو بالالتزام العقدي استنتج ذلك مسائمة الناقل عن الأضرار الن

   1بأي أذى بدني آخر وعن الأضرار الناتجة عن التأخير في نقل الركاب.

فالمشرع قد أدرج بدوره الحكم المطبق في معاىدة وارسو والتي أقامت المسؤولية عمى أساس الخطأ 

في جانب الناقل بل يمتزم فقط المفترض بمعنى أن المتضرر لا يمتزم بإقامة الدليل عمى وجود الخطأ 

ذا أثبت الناقل عكس ذلك يكتفي من المسؤولية. بإثبات تخمفو عن التزام قرصنة العقد عميو،  وا 

وبروتوكول مونتريال  إنيا موضوعية اتجاه المسافر، 1971ومن بين ىذه المعاىدات معاىدة جواتيمالا 

لم ينظم إلييا وبقي متمسك بمعاىدات وارسو ولكن المشرع  أيضا موضوعية اتجاه الناقل، 1975الرابع 

 المعدلة بروتوكول لاىاي. 1929لسنة

المتعمق بقواعد الطيران المدني الجزائري قد تم تعديمو بموجب  98/06وتجدر الإشارة إلى أن القانون - 

نية وىذا الأخير أدخل تعديلات عمى نظام المسؤولية المد 2015يوليو 15المؤرخ في  15/14القانون رقم

 في الطيران المدني.

 

 

                                                           

.46،صمرجع سابق دلال يزيد،- 1
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 مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص في ضوء الاتفاقات الدولية. ثانيا:

نما ذكر ب:" 17أساس ىذه الاتفاقية ىو الخطأ ولن ينص عميو صراحة في المادة  اتفاقية وارسو: يسأل وا 

 عممية النقل الجوي،فأصبح الناقل مسؤولا عن الضرر عما أصابو في نشاطو أثناء  "الناقل عن الضرر

ذ يمكنو التخمص من ىاتو المسؤولية في حالة ما إذا اتخذوا جميع الاحتياطات اللازمة لتفاديو أو  وا 

أن الخطأ ىو إخلال الناقل بالتزامو  20و 17فتبين من مادة  استحال ذلك ويكون بإثبات السبب الأجنبي،

  1التدابير الضرورية لدفع الضرر.ببذل العناية في الحفاظ عمى سلامة الركاب بعدم اتخاذ 

أن أحكاميا المتعمقة بالمسؤولية تطبق فقط عمى الناقل الجوي حسب  ومن أىم ما ورد في ىاتو الاتفاقية:

 ولا يستفيد منيا سيء البنية حسب الاتفاقية في حالتين: البنية،

المحكمة المختصة إذا أثبت أن الضرر منيا سيء إلى غشو أو إلى خطأ من يعيد وفقا لقانون  .1

 .23التي تنظر في النزاع يساوي الغش م

إذا تخمفت وثائق السفر أو إذا لت تشتمل عمى البيانات الإلزامية التي حددتيا واتفاقية وارسو  .2

 . 3،4،9المواد

 1511أساس مسؤولية الناقل الجوي وفقا لبروتوكول لاىاي لسنة 

والذي أصبح  1955سبتمبر 28الذي تم توقيعو في تم تعديل اتفاقية وارسو بمقتضى بروتوكول لاىاي 

غير أن ىذا التعديل أبقى مصالح الناقل الجوي تغمب عمى  1963أوت  01واجب النفاذ في الأول في 

 من اتفاقية وارسو: 20مصالح المسافر والمرسل ولم يعدلو وظل قائما عمى أساس الخطأ المفترض م

تت أنو وتابعيو قد اتخذوا كل التدابير الضرورية لتفادي الضرر أن لا يكون الناقل مسؤولا إلا إذا أثب-1

 وأنو كان يستحيل عمييم اتخاذىا.

                                                           
.181مرجع سابق،ص ،ينيمحمد فريد العر- 1
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أرادت المحاكم حماية حوادث الطيران وتشديد المسؤولية الناقل الجوي وذلك بتطبيقيا لمنصوص الخاصة 

فقد جاء تفسيراتيا  بسوء نية الناقل وحاولت التوسع في تفسيرىا حسب ما تريد الوصول إليو في حكميا،

  1من اتفاقية وارسو. 25و 9،4،3متناقضة ومتعارضة بتطبيقيا لنصوص المواد 

الباقية دائما  وبالتالي لم يأت بروتوكول بأي تعديل لفائدة المسافر فيسوى رفع قيمة التعويض وكل الأحكام

 لصالح الناقل حتى الناقل سيء النية.

 :1591 سيتي لسنة أساس مسؤولية في بروتوكول جواتيمالا

وىو توحيد نظام المسؤولية الناقل  1929بيدف الرئيسي لاتفاقية وارسو  مونتريال الإخلالترتب عن اتفاق 

لممسؤولية أحدىما يأخذنا المسؤولية الشخصية والثاني يأخذ  نظامان متعارضانالجوي فنتج عند 

بالمسؤولية الموضوعية فتطبق بذلك معاممة مزدوجة عمى راكبي طائرة واحدة وىذا أدى إلى انعقاد مؤتمر 

والذي لم يدخل  1971نتج عنو بروتوكول جواتيمالا لا سيتي لعام  1971مارس  08بمدينة جواتيمالا في 

 لاىاي المعدل. 1929 د عمى المستوى الدولي بمثابة تعديل جذري لاتفاقية وارسو لسنةحيز التنفيذ بع

 ومن خلال ىاتين التعديلات ىي:

يقع في حالة وفاة الراكب أو إصابتو بأذى بدني لحق  الضرر الذيأن الناقل يكون مسؤولا عن تعويض -

في حالة الأضرار التي تصيب أمتعتو يكون الناقل مسؤولا حتى ولو لم يقع الضرر منو إلا إذا  كذلك بو،

إذن  وخطأ المصاب. أثبتت أن المضرور تسبب أو ساىم بخطئو في إحداث حالة الراكب الصحية فقط،

بعة الخطر وتحمل الت خصوصية الناقل الجوي في اتفاقية وارسو وتعديلاتيا أصبحت موضوعية أساسيا

وبيذا اقتطعت المسؤولية القائمة عمى أساس الخطأ المفترض ولم يعد ليا وجود إلا في حالة وىي 

المسؤولية عن التأخير في نقل الركاب والأمتعة والبضائع وبالتالي أن مسؤولية الناقل الجوي أساسيا 

 .17الخطأ المفترض في اتفاقية وارسو م

                                                           
1
  .181ص ،نفس المرجع- 



للأشخاص الجوي الناقل مسؤولية أحكام                                :الثاني الفصل  

 

- 45 - 
 

العالم لأنو أصبح أكثر أمنا وراحة وبالتالي تطورت معو مسؤولية ومع التطور في عمم الطيران الذي شيده 

وأسست عمى أساس الخطر وليس  1975الناقل الجوي في كل من اتفاقية جواتيمالا سيتي واتفاقية مونتريال 

 1الخطأ.

 أساس مسؤولية في اتفاق مونتريال وبروتوكول جواتيمالا سيتي:

اي رفضت و.م.أ عميو وىددت بالانسحاب من اتفاقية وارسو بعدما عدلت اتفاقية وارسو بروتوكول لاى

 بحجة عدم كفاية الحد الأقصى لمتعويض الأمريكيين في حالة وفاة الراكب أو إصابتو بأذى جسماني،

سارع الاتحاد الدولي لمنقل الجوي إلى دفع العديد من شركات  وتجنبا لنتائج السمبية بسبب انسحابيا،

ى إبرام اتفاق مع ىيئة الطيران المدني الأمريكي لتحقيق ما تريده وبالفعل تم الطيران الأعضاء فيو إل

 .1966ماي  13وأصبح واجب النفاذ بعد أن أقرتو في  1966ماي  04توقيعو في 

 :1511مونتريال *أساس المسؤولية في اتفاق 

 2جاء بنظام المسؤولية ويختمف عن مضمون اتفاقية وارسو،

مع تحمل  الضررفي مجال مسؤولية لا يستطيع الناقل التيرب من ىذه المسؤولية موضوعية وأساسيا 

التبعة المضرور نفسو عمى أساس أن المسؤولية إلا بإثبات رجوع الضرر إلى خطأ العمم في مجال 

بما فييا  ألف دولار 75الطيران ووضعو كحد أقصى لمتعويض والذي يمتزم بو الناقل في مواجية الراكب ب

 مصروفات التقاضي وأتعاب المحاميين ويشترط أن يكون النقل دوليا.

 وسائل نفي مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص الفرع الثاني:

تخاذ التدابير الضرورية لتفادي ضرر واستحالة ي مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص إمن بين وسائل نف

 تخاذ التدابير .إ

                                                           

.41ص ،2005سنة الإسكندرية، دار الجامعة الجديدة لمنشر، مسؤولية الناقل الجوي، الفضمي،ىشام - 1  
.114ص مرجع سابق، وىيبة بن ناصر،- 2  
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 الناقل وتابعية التدابير الضرورية لتفادي الضرر اتخاذ أولا:

إذا أنو أثبت أنو اتخذ كافة  أشار المشرع الجزائري إلى ىذه الوسيمة لنفي خطأ الناقل وخطأ تابعيو،-

ظ عمى ويلاح 98/06من ق.ط.م.ج رقم 148وىو ما قضت بو مادة  التدابير الضرورية لتفادي الضرر،

فيل ىي التدابير التي من شأنيا أن تؤدي موضوعيا إلى  التدابير، ىذا النص أنو سكت عن تبيان ىذه

أو أنيا تمك التدابير الميمة والكافية لتنفيذ  منع حدوث الضرر بحيث لو تم اتخاذىا لما وقع الضرر،

 الالتزام؟

عرف سبب الحادث فعمى الناقل وتابعيو إثبات أنيم أخذوا جميع التدابير الكافية لمواجية سبب  فإذا

 الحادث؟أم أنو يقصد بالتدابير اللازمة لتفادي سبب  الحادث،

فكان موقف الفقو والقضاء في دول القانون المكتوب  1،التدابير اللازمةإن المشرع لم يوضح مقصود من 

والإثبات بأن ىذا السبب ليس راجعا إلى خطأ الناقل وتابعيو بل  التفسير الضيق ليا،أن توجيوا وأخذوا وب

 قد بذلوا العناية اللازمة لتفادي خطأ بإثباتيم لاتخاذىم التدابير الضرورية لتفادي وقوع أي ضرر.

م في ضمان ه لطاقإذ من التدابير الضرورية مراقبة الناقل وصيانة الطائرة صيانة فنية وتقنية وكاختيار -

طلاعو عمى النشرات الجوية وحفظ الأمتعة بشكل جيد...إلى غيرىا من التدابير التي ا  وسلامة الركاب و 

 تحقق راحة وسلامة الراكب. 

 استحالة اتخاذ التدابير )السبب الأجنبي( ثانيا:

:"...الناقل الجوي غير مسؤول عندما يبرىن أنو اتخذ عمى 98/06ق.ط.م.ج رقم 148نصت المادة 

"والاستحالة في اتخاذ  ستحالة اتخاذىم ذلكإءات الضرورية لتفادي الخسارة أو صحبة كل مندوبيو الإجرا

 خطأ الغير. القوة القاىرة، التدابير الضرورية لتفادي الضرر وتتمثل في حالة السبب الأجنبي:

                                                           

.76-75ص سابق، ياسمينة، مرجعبشار - 1  
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ن دفعو ولا حتى توقعو بمعنى أن الناقل استحال عميو اتخاذ التدابير الضرورية حادث لا يمك القوة القاىرة:

 لمنع الضرر.

إذا أثبت أنو السبب الوحيد في وقوع  يعتبر سببا من أسباب عدم مسؤولية الناقل الجوي، وخطأ الغير:-

 جزائري عمى أنو:من قانون مدني  127 الضرر بالنسبة لمراكب أي المضرور وىو ما نصت عميو المادة

إلى حادث فجائي أو قوة قاىرة أو خطأ صادر  إذا أثبت الشخص أن الضرر قد نشأ عن سبب لابد فيو،"

ما لم يوجد نص قانوني أو اتفاق يخالف  من المضرور أو خطأ من الغير كان غير ممزم بتعويض،

 ".ذلك

وقع من الغير خطأ إذا أثبت أن الفعل إذ يقاس خطأ الغير بمعيار الرجل العادي وعميو يعتبر الفعل الذي 

 1ىذا يمثل انحراف من السموك المألوف لمرجل العادي.

إذا كان الناقل كذلك قد تساىم في خطأ الغير بإحداث  فخطأ الغير لا يمكن أن يكون سببا كاملا لمدفع،

فكل  س بالراكبالضرر إذ توزع المسؤولية عمى كمييما بقدر مساىمة خطأ كل منيما في وقوع الضرر الما

ومتى أصبحت أن  من القوة القاىرة وخطأ الغير ىو السبب في استحالة الناقل الجوي لتفادي الضرر،

الاستحالة تعود لسبب أجنبي بحيث لا يمكن دفعو ولا توقعو من وقت إبرام العقد وبالتالي يعفى من 

المضرور إذا وقع بفعل مضرور  مقابمة بخطأ مسؤوليتو إذا أن الاستحالة تقاس بمعيار الرجل العادي،

 من ق.م.ج: 149نفسو فيعد سببا لإعفاء الناقل الجوي من المسؤولية وىذا ما نصت عميو مادة

في حالة تقديم الناقل الجوي البينة عن كون الخسارة صادرة عن الشخص المتضرر أو مساىمة ىذا "

وقد  "لجية القضائية المختصةفيمكن إعفاؤه من المسؤولية أو التخفيف منيا من طرف ا الأخير،

 من اتفاقية فارسوفيا. 21استوحى من نص مادة 

 

                                                           

.140ص مرجع سابق، عيسى غسان الربضي،- 1  
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 تحديد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص المطمب الثاني:

الأحكام الخاصة بالتعويض في نطاق مسؤولية الناقل الجوي عن تقتصر دراسة ىذا المطمب عمى تبيان 

الأضرار اللاحقة بالركاب ، بحيث إذا كان الأصل في المسؤولية ىو التعويض بقدر الضرر ، فإن 

، نظام جديد يحدد  1929التعويض في مسؤولية الناقل جاء بنظام خاص كرستو اتفاقية فارسوفيا لعام 

و ما يطمق عميو بنظام مسؤولية محدودة ، نظام آخر يقضي بالتعويض قيمة التعويض بحد أقصى وى

 الكامل بدون حدود وىو ما يعرف بالمسؤولية الغير محدودة .

 تحديد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص الفرع الأول:

وفي القاعدة العامة التعويض لا يشمل إلا  1الأصل في التعويض يكون عمى قدر ما وقع من ضرر،

بحيث فرضت  2المباشرة والمتوقعة ما لم يكن الضرر ناشئا عن غش المدين أو خطئو الجسيم، الأضرار

اتفاقية فارسوفيا الدولية والتعديلات اللاحقة ليا مبدأ الحد الأقصى لمتعويض وعمى أساسو يتم تعويض 

ية لمناقل الجوي ويعود الاعتماد عمى ىذا المبدأ في تحديد التعويض الناجم عن المسؤولية المدن الركاب،

 إلى عدة مبررات تتمثل فيما يمي:

تؤدي الحوادث التي تتعرض ليا الطائرة إلى ىلاكيا من أشخاص وبضائع مما يردي الناقل إلى التعويض 

وتحميمو مبالغ ضخمة قد تؤدي إلى إفلاسو وشل حركة الملاحة الجوية  عن كل ضرر ناجم عن الحادث،

 3وي فيو يعتبر مرفقا عاما لخدمة الإنسانية،وتكون نتيجة الإخلال بالنقل الج

والديمومة وضعت حدود  ولاستمرارية ىذا المرفق الحيوي وتشجيعا للاستثمار فيو وتحقيق الاستمرارية،

 قصوى لمتعويضات التي يمتزم بيا الناقل تجاه المضرورين.

                                                           

.135-134،ص2ع مجمة إدارة قضايا حكومية، الجوي لمركاب،تعميقات عمى الأحكام المصرية لمسؤولية الناقل  سميمان مرقس،- 1 
.180ص ،1988 سنة ديوان المطبوعات الجامعية، النظرية العامة للالتزام في القانون المدني، عمي عمي سميمان،- 2  
.317ص المرجع السابق، ىاني دويدار،- 3  
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ن يصعب عمى شركات لك يستطيع الناقل الجوي تجاوز ىذه المخاطر الجوية عن طريق التأمين ضدىا،

التأمين أن تقبل تحمل مبالغ ضخمة إذا كانت مطمقة أما إذا كانت محدودة أمكن لمشركات خوص مجال 

 التأمين ضد المخاطر الجوية.

 تحديد مسؤولية ىو مبدأ عام ييدف إلى حماية الناقل بصفة خاصة.

 ؤولية المحدودة.الشروط المتطمبة لاستفادة الناقل الجوي من نظام المس الفرع الثاني:

ليتمكن الناقل الجوي من التمسك بامتيازه في تحديد مسؤولية لابد أن تتحقق الشروط الشكمية أو أكثر 

تجاه المتعاقد معو بأن يبصره بأن مسؤوليتو  الإعلامييترتب عمييا التزام تفرضو الاتفاقية وىو التزام 

محدودة بموجبيا)الاتفاقية( وأن ىذه الرحمة تتصف بالدولية المراد القيام بيا وتخضع ليذه الاتفاقية 

ولمحصول عمى مبالغ  عقد تأمين عمى حياتو، إبرامالفرصة من أجل  لإعطاء وغرضيا تبصير المتعاقد،

ي حالة وقوع حادث جوي وفي حالة عدم تنفيذه ىذا الالتزام يعادل من التعويض التي تقررىا الاتفاقية ف

ارتكاب الناقل الغش أو الخطأ الجسيم وقد يحرمو من التمتع بامتيازه وشروطو المتمثمة في  حيث الأثر،

 تعديل لاىاي:

 علاميالإوصار الالتزام  لم تعد الاتفاقية تميز بين نقل الأشخاص وبين نقل أمتعتو ونقل البضائع،-

ثلاثة فأصبح جائزا لمناقل دمج ىذه المستندات في مستند واحد ويتضمن  واحدا لكل أنواع النقل تمك،

 ىي: بيانات

 نقطة القيام والوصول-أ

ذا كان مقررا إجراء رسو  دولة متعاقدة واحدة، إقميمواقعتين في  إذا كانت نقطتا القيام والوصول،-ب وا 

 إلى إحدى ىذه المحطات. ارةالإشفيكفي  جوي في محطات متعددة،

كانت الرحمة تتضمن وصولا أو رسوا في دولة أخرى غير دولة القيام،أن الرحمة  أنيابيان يفيد إذا -ج

 وارسو التي تحدد مسؤولية الناقل اللاحقة بيا. تخضع إلى اتفاقية
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ابتداء من زامن لا يشترط في التأمين التمقائي الفردي نطاق زمنيا لتمك الأضرار فيو يغطي الركاب -

 ومكان بدء تنفيذ الخطوات الأولى لعممية النقل الجوي إلى غاية نيايتيا.

 المسؤولية الغير محدودة لمناقل الجوي للأشخاص المطمب الثالث:

 انعدام تذكرة السفر الفرع الأول:

"لا يؤثر عمى قيام عقد النقل وعمى صحتو عدم  بأنو: 1929من اتفاقية فارسوفيا لعام  3/2 نصت المادة

عمى أنو إذا قبل  بل يظل العقد خاضعا لقواعد ىذه الاتفاقية، صياغتياوجود التذكرة أو عدم صحتيا أو 

راكبا لم تسمم إليو تذكرة السفر فميس لمناقل أن يتمسك بأحكام الاتفاقية الخاصة بإعفائو من مسؤولية أو 

 المتعاقد بتحديدىا".

 التي تنص عمى: 132/3من خلال مادتو 06-98بالنسبة لقانون الطيران المدني الجزائري رقمو -

فلا يكون لو الحق في الاستفادة من أحكام ىذا  "غير أنو إذا قبل الناقل راكبا لا يتوفر عمى وثيقة الركوب،

انونيا عمى الناقل ومنو المشرع الجوي يفرض واجبا ق تحد منيا، أوالقانون الذي تعفيو من المسؤولية 

الجوي وىو وجوب إصداره تذكرة السفر لمراكب ليستفيد الناقل من نظام مسؤولية المحدودة وسبل إعفاء 

 منيا.

عمى ما  بالاطلاعفالقضاء قضى أنو يجب تسميم تذكرة السفر إلى الراكب نفسو في وقت يسمح لو -

تتضمنو التذكرة أي أن النقل نقل دولي خاضع لأحكام المسؤولية المحدودة في اتفاقية فارسوفيا لتمكنو من 

وتسميم التذكرة لمراكب بعد ركوبو في الطائرة وىي  إبرام تأمين حماية نفسو من الحدود القصوى لممسؤولية،

أو لمن ينوبو يعد حجة لسريان نظام المسؤولية  قيد الإقلاع إذ تأخذ حكم لمطائرة وأن تسميمو التذكرة لو

 الغير المحدودة عمى ناقل جوي.
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 رجوع الضرر إلى غش الناقل  الفرع الثاني:

ليس لنا قل أن يتمسك بأحكام ىذه الاتفاقية التي تعفيو من  من اتفاقية فارسوفيا أنو: 25/1 نصت المادة-

عن غشو أو خطأ يرى قانون المحكمة المعروض عمييا المسؤولية أو تحد منيا إذا كان الضرر قد تولد 

النزاع معادلا لمغش وىذا في الوضع عادي في حالة إخلالو بالالتزام فسوف يستفيد من حدود قصوى 

 لمتعويض.

فقد نصت عمى حالة الوضع الغير العادي لمناقل الجوي في حالة ارتكابو لمغش أو الخطأ  25/1مادة-

حالتيا لمقوانين الوطنية فتوضح فقد بينت ا المعادل لمغش، لجزاء بعدم استفادتو من الحدود والتعويض وا 

معنى الغش أو الخطأ المعادل لو والذي أدى إلى الاختلاف والتضارب عمى مستوى القوانين الوطنية وىذا 

ل من بروتوكو  31من اتفاقية فارسوفيا بمقتضى المادة  25/1 الأمر ىو السبب الرئيسي في تعديل المادة

 .1955لاىاي 
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إن التطور التكنولوجي لمختمف وسائل النقل خاصة النقل الجوي الذي تستعمل فيو آلة ميكانيكية 

معقدة التركيب،وسريعة التطور،مما قد ينتج عنيا أخطار تسبب أضرار لممسافرين تستوجب التعويض 

مسؤولية الناقل الجوي عنيا من طرف الناقل الجوي،وقد نظم القانون الدولي عن طريق الاتفاقيات الدولية 

للأشخاص ومسايرتيا في ذلك التشريعات الداخمية،إذ تتم عممية نقل الجوي بموجب عقد يبرم بين كل من 

الناقل الجوي ومستعممي الطائرة والذي يتم إثباتو بموجب الوثائق التي يقدميا الناقل الجوي لمطرف الثاني 

لأمتعة،فيذه الوثائق يستعمميا المتضرر لإثبات وجود عقد وتتمثل تذكرة السفر بالنسبة لمركاب واستمارة ا

نقل بينو وبين الناقل الجوي المسؤول،كما يسأل الناقل عن الأضرار التي تصيب المسافرين وتعويضو 

تعويض يناسب تقرره السمطة التقديرية لمقاضي،فيذه المسؤولية محدودة أي تعتمد عمى تحديد القيم 

ن وليس لمقاضي أن يتجاوزه القيم في تحديده لمتعويض إذا ما عرض أمامو القصوى لمتعويض في القانو 

 النزاع.

وقد حددت ىذه التعويضات بالوحدة الحسابية وىي وحدة نقدية كما تناولنا الأحكام الإجرائية ليذه 

ذي المسؤولية وأىميا دعوى المسؤولية فبتحديد أطرافيا والجية القضائية المختصة بالنظر في النزاع وال

حدد في الغالب بمكان وقوع الحادث وكذلك تطرقنا إلى المسؤولية غير محدودة في انعدام تذكرة النقل 

 ورجوع الضرر إلى غش الناقل الجوي.

 من خلال دراستنا لمموضوع ووصولا للإجابة عمى الإشكالية المطروحة:

اصر الموضوع في نص في قانون الطيران المدني المعدل عمى جميع عن الجزائريالمشرع  أن-

أحكامو،ولم يفرق بين أحكام النقل الجوي الدولي والنقل الجوي الداخمي،حيث أن ىذا الأخير يخضع 

 إلى تطبيق الاتفاقيات الدولية. إحكاموالطيران نجده يحيمنا في  قانونلمقانون الوطني وعند رجوعنا إلى 
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اقل الجوي أحالنا القانون الوطني إلى إن النصوص المتعمقة بالتعويضات في المسؤولية المدنية لمن-

 .9119المعدل ليا،واتفاقية روما لسنة  9111،وبروتوكول لاىاي لسنة9191اتفاقية وارسو 

أن شركة خطوط الجوية تستعمل حاليا في التطبيق التذاكر الالكترونية مسايرة لمتطور -

وارسو التي لم تصادق عمييا  التكنولوجي،في حين أن ىذه تذكرة منصوص عمييا في تعديلات اتفاقية

 .9111واتفاقية مونتريال لسنة  9191الجزائر بعد وىي اتفاق مونتريال لسنة 

من قانون الطيران  19أن المشرع حصر معنى حادث في الحالات المذكورة في نص المادة -

ئع اعتبراىا من اتفاقية وارسو أضاف وقا 99المدني،في حين أن كل من الفقو والقضاء في تفسير لممادة 

 حادث غير مذكور في نص ىذه المادة.



 الإقتراحات:
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 الاقتراحات:

  القانون الجوي ليتم تدريسو في كميات القانون في الجامعات الجزائرية لما لو  مقياسنوصي باستحداث
 من أىمية بالغة بالعمل المدني والقانوني من الناحيتين العممية والعممية.

  لية و مسؤ بتكوين قضاء متخصص لمنظر والفصل في المنازعات المتعمقة بالطيران الجوي بما في ذلك
 الناقل الجوي

 لسرررررررر مة  انقترررررررررث اسررررررررتحداث نررررررررص ضررررررررمن قررررررررانون الطيررررررررران المرررررررردني الجزائررررررررري يقرررررررررر إلتزامررررررررا عامرررررررر
 الركاب............. 

  ضرورة النص عمى الحادث والعارض في نص واحد دون التفرقة بين الحادث ومسبباتو وىي حالة
 سبب الحادث لا نستطيع التفرقة. الخطر الكبير وعرقمة أمن الاستغ ل حيث تعد ىذه الأخيرة ىي

  عمى المشرع تحديد كيفية تحويل قيم التعويضات المحددة في الاتفاقيات الدولية لمعممة الجزائرية لتسييل
 عمل القاضي.

  وضع نصوص خاصة بالتأمين الجوي نظرا لخصوصية أحكامو،وخاصة وأنو يخضع في جزء منو
في قواعده العامة،فيجب أن توضع لو أحكاما خاصة مثمو لأحكام التأمين الجوي وأخر أحكام التأمين 

 مثل باقي التأمينات.
  كل ىذه النصوص تسيل عمل القاضي إذا كان القاضي الجزائري ىو المختص،كما عمى الناقل الجوي

 ومسافرين الاط ع عمى جميع النصوص والأحكام التي تنظم عممية النقل.
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.2003محمود مختار بربري،عمر فؤاد عمر،القانون الجوي،دار النيضة العربية،سنة-  



.2007القانون الجوي،النقل الجوي،حوادث الطيران،دار الجامعة ،الإسكندرية،طبعة محمد فريد العريني،-  

-02،2006محمد بيجت عبد الله،أمين قايد،الموجز في القانون الجوي،دار النيضة العربية،القاىرة،طبعة -
2007.  

لحقوقية.،منشورات زين ا07محمد نعيم عموة،موسوعة القانون الدولي العام،القانون الجوي،الجزء --  

.2005ىشام الفضمي،مسؤولية الناقل الجوي،دار الجامعة الجديدة لمنشر،الإسكندرية،سنة-  

سميمان فرج سيد،قانون الطيران المدني.-  

.1986يعقوب يوسف صرخوه،العقود التجارية،دار الكتب،طبعة-  

ذكر سنة ودار لمنشر عادل محمد خير،مسؤولية الناقل الجوي وآلية دعوى المسؤولية وحدود التعويض،دون -
 والطبعة.

وىيبة بن ناصر،المسؤولية المدنية عن حوادث النقل الجوي في القانون الجزائري،دار الجامعة الجديدة -
.2014لمنشر،الإسكندرية،سنة  

 2-الرسائل الجامعية:

.1982السعيد مقدم،التعويض عن الضرر المعنوي في المسؤولية المدنية،رسالة ماجستير،الجزائر،-  

بشار ياسمينة،مسؤولية الناقل الجوي لمركاب،مذكرة تخرج لنيل شيادة الماجستير في جامعة الجزائر بن يوسف -
 بن خدة،كمية الحقوق بن عكنون،.

دمانة محمد،دفع المسؤولية المدنية لمناقل الجوينرسالة مقدمة لنيل شيادة الدكتوراه في القانون الخاص،جامعة -
.2011-2010أبي بكر بمقايد،تممسان،  

دلال يزيد،مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص والبضائع،مذكرة لنيل شيادة الماجستير في قانون النقل،جامعة أبي -
.2004-2003بكر بمقايد،تممسان،كمية الحقوق،  

 1929سماح محمودي،مسؤولية الناقل الجوي الدولي،دراسة في ظل اتفاقية وارسو -
.2014،السنة1999ومونتريال  

ح المطيري،مسؤولية الناقل الجوي الدولي في عقد الركاب وفقا لمقانونين الكويتي والأمريكي وضحة فلا-
.2011والاتفاقات الدولية السنة  



لقرادة زوبيدة،مسؤولية الناقل الجوي في حالة وقوع حادث لمحادثة تمنراست،رسالة ماجستير،جامعة -
.2011-2010الجزائر،السنة  

رنسية ثانيا : المراجع باللغة الف  
-Sissli jacque – la ntion de faute dons la convention de versovie These doctorat 

lousanne 1960 . 

 *مقالات وأبحاث:

دمانة محمد،المعايير التشريعية القضائية الحديثة لعدالة التعويض،مجمة الاجتيادات لمدراسات القانونية -
الجامعي،تمنراست،الجزائر.والاقتصادية،المركز   

بن الزوبير عمر،محاضرات في مسؤولية النقل الجوي في ضوء اتفاقية فارسوفيا،وقانون الطيران المدني -
.2017/2018الجزائري،الأغواط،كمية الحقوق،السنة  

 *النصوص القانونية:

فاقيات المتضمن تعديل بتحفظات ثلاث ات 08/08/1995المؤرخ في  2014-95مرسوم رئاسي رقم-
.44وبروتوكول المتعمقة بالطيران الدولي،جريدة رسمية،العدد  

الذي يحدد شروط استغلال الخدمات الجوية وكيفياتو  2000-02-26المؤرخ في  43-2000مرسوم رئاسي -
.08الجريدة الرسمية ،العدد  

ي ىي في ،يحدد قواعد تنظيم البحث عن الطائرات الت20/12/1994المؤرخ في 94/457مرسوم رئاسي -
نقاذىا،جريدة رسمية رقم .86خطر وسيرىا وا   

يتضمن الموافقة عمى مخطط تنسيق عمميات البحث  22/08/2000المؤرخ في 249-2000مرسوم رئاسي-
نقاذىا جريدة رسمية العدد .52عن الطائرات التي ىي في خطر وا   

كة الوطنية لمنقل يتضمن دفتر شروط المطبق عمى الشر  27/12/2003المؤرخ في 501-03مرسوم رقم-
.82الجوي المكمفة بتأدية تبعات الخدمة العامة مقابل استفادتيا تعويضا ماليا من الدولة،جريدة رسمية،العدد  

المتضمن القانون التجاري  1975سبتمبر  26الموافق ل 1395رمضان  20المؤرخ في  59-75الأمر رقم-
 المعدل والمتمم.



،المتعمق بالطيران المدني المعدل والمتمم بموجب 1998جوان  27المؤرخ في 06-98قانون 131المادة -
.14-15القانون   

المتضمن القانون  1975سبتمبر  26الموافق ل 1395رمشان  20المؤرخ في  59-75من الأمر 36المادة -
 التجاري المعدل والمتمم.

.08العدد جريدة رسمية  43-2000ونظميا المرسوم رقم  06-98من القانون رقم  112المادة -  

.64/165قانون خدمات جوية 71المادة -  
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 قيات الدولية : االاتف

الدولية لتوحيد بعض القواعد النقل الجوي الدولي ،  Varsovieاتفاقية فارسوفيا  -1
حيز النفاذ  مادة دخمت141، المتضمنة 12/10/1929الموقعة في فارسوفيا بتاريخ 

 74-64والمصادق عمييا من قبل الجزائر بموجب المرسوم رقم  13/02/1933في 
  1964مارس 2المؤرخ في 

المعدل لبعض المواد اتفاقية فارسوفيا الخاصة بتوحيد بعض  lahayبروتوكول لاىاي  -2
في لاىاي ،دخل حيز 28/09/1955قواعد النقل الجوي الدولي ، الموقع بتاريخ 

عميو من قبل الجزائر بموجب المرسوم رقم  المصادق 01/08/1963يخ النفاذ بتار 
 .1964مارس 02المؤرخ في  64-74

المكممة لاتفاقية فارسوفيا ، والمتعمقة بالنقل الجوي  Guadalajaraاتفاقية جواد لاخار -3
، 18/09/1961الدولي الذي يقوم بو شخص غير النقل المتعاقد والموقعة بتاريخ 

المصادق عمييا من قبل الجزائر بموجب  1964/ 01/05في  دخمت حيز النفاذ
  1965اكتوبر  25المؤرخ في  267-64الامر رقم 

  04-05-1966المعدل للاحكام لاتفاقية الموقع في  Montréal اتفاق مونتريال -4
وبرتوكول  رسوفياالمعدل لكل من احكام اتفاقية فا Guatemalaبروتوكول جواتيما  -5

 08/13/1971لاىاي الموقع في 
لتوحيد بعض قواعد النقل الجوي الدولي الموقعة بمدينة  Montréalاتفاقية مونتريال  -6

، دخمت حيز النفاذ بعد المصادقة عمييا من قبل  1999-05-28مونتريال بتاريخ 
  04/11/2003دولة في  30
 التشريعية الداخمية :  -
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،  1998جوان  27الصادر بتاريخ  06-98ئري ، رقم قانون الطيران المدني الجزا -1
المحدد لمقواعد العامة المتعمقة بمطيران المدني ، الممكية لمطباعة والاعلام والنشر والتوزيع 

  48/1998، الجريدة الرسمية رقم  1988، الجزائر ،
 25المؤرخ في  07 -95قانون التامينات الجزائري ، الصادرة بموجب الامر رقم -2

 13، الجريدة الرسمية ، ع .  1995 جانفي
سبتمبر  26المؤرخ في  58-75القانون المدني الجزائري ، الصادر بموجب الامر  -3

  2005جوان  26المؤرخ في  05-10المعدل والمتمم بموجب القانون رقم  1975
 26المؤرخ في  59-75الجزائري ، الصادر بموجب الامر رقم  قانون التجاري -4

  1999الجامعية يون الوطني لممطبوعات ، الد 1975سبتمبر 
المؤرخ في  154-66قانون الاجراءات المدنية الجزائري الصادر بموجب الامر رقم  -5

 09-08. المعدل الموجب القانون  1996، ديوان المطبوعات الجامعية ، 1966جوان  8
 . 2008فيفري  25المؤرخ في 

الجوية ، الجريدة الرسمية المتعمق بالخدمات  1964جوان  08في  64/166قانون  -6
 . 74، 73، 72، 71طبقا لممادة  49رقم 
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  06-98قانون الطيران مدني الجزائري رقم 
  27/06/1998الصادر بتاريخ 

 القسم الثالث 
 مسؤولية الناقل الجوي ازاء المسافرين والشحن والامتعة 

صاب بيا الشخص : الناقل الجوي مسؤول عن الخسائر والاضرار الذي ي145المادة 
المنقول والتي تؤدي الى وفاتو او تسبب لو جرحا او ضررا شريطة ان يكون سبب تمك 

 الخسائر او الجرح قد حدث عمى متن الطائرة او خلال اي عممية الركاب والنزول 
تشمل عبارة الضرر حسب مفيوم ىذه المادة اي ضرر جسدي او عضوي او وظيفي بما في 

 المدارلك العقمية ذلك الضرر الذي يصيب 
مسؤولا عن الخسائر قد حدث في الوقت الذي كانت فيو : يكون الناقل بالطائرة  146المادة 

الامتعة المسجمة او الشحن تحت حراسة الناقل الجوي سواء اكان ذلك في المطار او عمى 
 متن الطائرة او في اي مكان او في حالة ىبوط ىذه الاخيرة خارج محطة جوي 

دة النقل في اطار تنفيذ عقد نقل بري او بحري يتم خارج المحطة الجوية غير انو لاتغطي م
عند اتمام مثل ذلك النقل في اطار تنفيذ عقد نقل جوي من اجل الشحن او التسميم او اعادة 

الشحن بفرض في كل خسارة الا عند اثبات العكس انيا ناتجة عن حدث وقع اثناء النقل 
 الجوي 
الناتجة عن تاخر في النقل الجوي ناقل الجوي مسؤول عن الخسائر : ال 147المادة 

 للاشخاص والامتعة والشحن طبقا لمقواعد المنصوص عمييا في التشريع المعمول بو 
:الناقل الجوي غير مسؤول عندما يبرىن انو اتخذ الصحبة كل مندوبيو  148المادة 

الاجراءات الضرورية لتفادي الخسارة او استحالة اتخاذه ذلك ان لايكون الناقل الجوي 
 مسؤولا عند نقل الامتعة و الشحن اذا برىن ان الخسارة ناتجةعن عيب في البضاعة ذاتيا 
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قديم الناقل الجوي البينة عن الكون الخسارة صادرة عن الشخص : في حالة ت 149المادة 
المسؤولية او التخفيفلا منيا من متضرر او مساىمة ىذا الاخير فييا يمكن اعفاءه من 

 المسؤولية او التخفيف منيا من طرف الجية القضائية المختصة 
ل الجوي ازاء كل ادناه تمارس مسؤولية الناق 152: مع مراعاة احكام المادة 150المادة 

وبروتوكول  1929اكتوبر  12الاشخاص منقول طبقا لقواعد اتفاقية وارسوا المؤرخة في 
والمصادق عمييما من طرف الجزائر وتحدد قيمتيا ب مائتي  1955اكتوبر  28لاىاي في 

 وحدة حسابية كحد عن كل مسافر  250000وخمسين الف 
ةستين ممغراما ن وحدة حساب متشكمة من خمسة يقصد بالوحدة الحسابية في مفيوم ىا القانو 

ونصف من الذىب عمى اساس تسعامئة من الالف من الذىب الخاص ويمكن ان تحول 
وحدات الحساب المذكورة من العممة المذكورة من العممة الوطنية بارقام صحيحة ويتم 

 طق بمحكم تحويل في حالة دعوة قضائية حسب قيمة الذىب بمعممة المذكورة في تاريخ الن
: لاتسري حدود المسؤولية المحددة في ىذا القانون اذا تبث ان الخسارة ناتجة  151المادة 

عن غش او خطأ يقدر انو معادل لمغش او الخطأ الذي ارتكبو الناقل او المندوبوه خلال 
 ممارسة وظيفتيم .

اليو قرينو عن : يشكل تسمم الامتعة المسجمة والشحن دون احتجاج من المرسل  152المادة 
 تسمميا في حالة جيدة طبقا لسند النقل الا في حالة اثبات العكس 

في حالة التمف يجب ان يواجو المرسل اليو الناقل احتجاجا فور اكتشاف ذلك وفي ميمة 
ايام فييا يتعمق بممتعة وسبعة ايام فيما يتعمق بالشحن ابتداء من تاريخ  3اقصاىا ثلا ث

في ميمة اقصاىا اربعة عشر تسميميا وعند الضياع او التاخر يجب ان يكون الاحتجاج 
 كان من المفروض ان توضع فيو الامتعة او الشحن تحت تصرفو  يوما من التاريخ الذي

يجب ان يسجل اي احتجاج بتحفظ خطي مدون عمى سند النقل او باي محرر اخر يرسل 
 في الميمة المنمييا بشان ذلك االاحتجاج
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وفي حالة حدوث خسارة لشخص منقول من جراء التاخر في النقل يجب ان يتم الطمب في 
 حسب تاريخ توقيع الوصول  30 مدة ثلاثين يوما

وعند انعدام الاحتجاج في الميمة المحددة تكون كل دعوى مرفوعة ضد الناقل مرفوضة 
 ماعدا في حالة غش صادر عن ىذا الاخير 

: في حالة اتمام النقل الجوي من طرف عدة ناقمين متتاليين يعد كل ناقل يقبل 153المادة 
متعاقدا في عقد النقل بحدود الجزاء من النقل تم تحت المسافرين و الامتعة او شحنا طرفا 

 رقابتو في حالة حدوث خسارة او ضرر :
لايمكن لممسافر او ذوي حقوقو ان يرفعوا دعوى الا ضد الناقل الجوي الذي اتم النقل  (1

الصريح بان النقل الجوي الاول الذي وقع خلالو الحادث او التاخر الااذا وقع التنصيص 
 اثناء الرحمة باكمميا تولى مسؤولية 

يمكن لمرسل امتعة او سمع ان يرفع دعوى ضد الناقل الجوي الاول والمرسل اليو صاحب  (2
حق التسميم ضد الناقل الاخير وفضلا عن ذلك يمكن للاثنين التصرف ضد الناقل الذي 

 اتم النقل الذي وقع خلالو التمف او الضياع او الخسارة او التاخر 
 لان المسؤولية اتجاه المرسل والمرسل اليو يتقاسم ىاذان الناق (3
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 حكم محكمة الجزائر الصادرفي قضية تحطم طائرة تمرست
 عن محكمة سيدي احمد 2006*06*06الصادرة بتاريخ 

 
ثانية وقع حادث  52دقيقة و  14عمى الساعة الثانية زوالا و 2003-03-06بتاريخ 

التابعة لخطوط الجوية الجزائرية عند اقلاعيا من  200 -737لمطائرة من نوع بوينغ 
بمحظات من مطار تمراست باتجاه الجزائر العاصمة ادى الحادث الى لجنة التحريات 

ا احيمت الضية الى محكمة الجزائر سيدي احمد من لتحرير التقرير الرسمي لتحقيق بعدى
قبل عائلات الضحايا لممطالبة الخطوط الجوية الجزائرية بجبر الضرر اللاحق بيم فصدر 

 قضي في الدعوى بما يمي  2006 -06-06حكم محكمة سيدي احمد بتاريخ 
ييا ان المحكمة المختصة ىي محكمة المكان باعتباره ان المقر الرئيسي لممدعي عم -

قانون  155الخطوط الجوية الجزائرية : كائن بالجزائر وذلك طبقا لما تنص عميو المادة 
98 -06  

حيث قررت المحكمة عدم سريان حدود المسؤولية عمى المدعى عمييا كون ان السموك  -
الذي اتخذه الطيارين عند حدوث العطب والتحضير الاسطحي لمطيران اخطاء ترتيب عمييا 

  06-98د المسؤواية المحددة في القانون رقم عدم سيران حدو 
وفييا يخص تعويض الضحايا فقد اعتمدت القاعدة العامة في التعويض ، التعويض بقدر  -

 الضرر كون ان المسؤولية غير محدودة لمناقل الجوي 
كما قضت المحكمة ان التعويض النستحق لممدعين لايعتبر تركو لكونو لم ينشأ عند حياة  -

الراكب المتوفي فتم توزيع مبمغ التعويض عمى كل فرد واحد من ذوي الحقوق المرحوم وىو 
حسب درجة القرابة وحسب الضرر الفعمي الذي نتج لكل واحد منيم ، فقضت للارممة مبمغ 

دج وللاخوة 1.500.000دج ولمبنت  1.500.000دج وللام مبمغ  2.000.000
 .دج تقسم بمتساوي فييا بينيم   1.000.000والاخوات مبمغ 



 

 
 

 فهرس المحتويات
 



 فهرس المحتويات
 

 الصفحة المحتوى

  بسممة

 شكر وعرفان

 إهداء

 قائمة المختصرات 

 أ مقدمة

 الطبيعة القانونية لمسؤولية الهاقل الجوي للأشخاص الفصل الأول:

 10 المبحث الأول: الطبيعة القانونية لمسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 10 الناقل الجوي لالتزامالمطمب الأول: الطبيعة العقدية 

 10 الفرع الأول: عقد النقل الجوي للأشخاص

 10 أولا: إبرام عقد النقل الجوي للأشخاص

 13 ثانيا: إثبات العقد )وثيقة النقل التذكرة(

 16 الفرع الثاني: التزامات الناقل الجوي للأشخاص

 16 أولا: الالتزام بالسلامة

 17 ثانيا: الالتزام بالنقل في الميعاد

 18 الناقل الجوي للأشخاص  لالتزامالمطمب الثاني: الطبيعة التقصيرية 

 01 الفرع الأول: حالة النقل بالمجان

 00 أولا: النقل عمى سبيل المجاممة
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 01 ثانيا: النقل المصمحي

 01 الفرع الثاني: التزامات المسافر

 02 بدفع أجرةأولا: الحضور في الوقت والمكان المحددين لممغادرة والالتزام 

 02 ثانيا: إتباع تعميمات الناقل الجوي

 04 المبحث الثاني: شروط قيام مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 04 التأخير(-المطمب الأول: الفعل الضار )الحادث الجوي

 04 الفرع الأول: الحادث الجوي

 07 الفرع الثاني: التأخير في عممية النقل 

 11 الثاني: تضرر الراكب المطمب

 11 أولا: الضرر المادي )جسدي، مادي محض(

 10 ثانيا: الضرر المعنوي

 13 ثالثا: إثبات الضرر في مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 14 المطمب الثالث: العلاقة السببية بين الحادث الجوي والضرر

 الفصل الثاني: أحكام مسؤولية الهاقل الجوي للأشخاص

 17 المبحث الأول: تعويض الضرر في إطار مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 17 دعوى المسؤولية المدنية عن حوادث النقل الجوي المطمب الأول:

 17 الفرع الأول: دعوى المسؤولية

 17 أولا: أطراف الدعوى



 فهرس المحتويات
 

 21 ثانيا: الاختصاص القضائي

 24 الفرع الثاني: عناصر التعويض

 25 الحد الأقصى لمتعويض في التشريع الجزائري أولا:

 25 الحد الأقصى لمتعويض في اتفاقية وارسو وتعديلاتها ثانيا:

 27 المطمب الثاني: دور التأمين في مجال تعويض الأضرار الناجمة عن النقل الجوي للأشخاص

 27 الفرع الأول: إلزامية التأمين في مجال النقل الجوي للأشخاص

 31 الثاني: الدعوى المباشرة لممضرور في مواجهة شركة التأمين الفرع

 30 المبحث الثاني: أساس مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص والاتفاقات المعدلة

 30 لأشخاص في عقد نقل ا مسؤولية الناقل الجوي المطمب الأول : 

مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص في ضوء قانون الطيران المدني أساس الفرع الأول: 
 والاتفاقيات الدولية

30 

 30 مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص في ضوء قانون الطيران المدني. أولا:

 32 مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص في ضوء الاتفاقات الدوليةثانيا: 

 34 الفرع الثاني: وسائل نفي مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 35 وقوع الضرر أولا: اتخاذ الناقل وتابعيه التدابير الضرورية لتفادي

 37 ثانيا: استحالة اتخاذ التدابير)السبب الأجنبي(

 37 المطمب الثاني: تحديد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص

 38 الفرع الأول: تحديد مسؤولية الناقل الجوي للأشخاص



 فهرس المحتويات
 

 41 الفرع الثاني: الشروط المتطمبة لاستفادة الناقل الجوي من نظام تحديد المسؤولية

 41 المطمب الثالث: المسؤولية الغير محدودة لناقل الجوي للأشخاص

 41 الفرع الأول: انعدام تذكرة النقل

 40 الفرع الثاني: رجوع الضرر إلى غش الناقل الجوي

 42 الخاتمة.

 44 التوصيات 

 قائمة المراجع

 الملاحق 

 فهرس المحتويات 

 


